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V tychto ,Podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete” su pouzité pojmy uvedené v prilohe 1.A.

Pre anglicku verziu ,Podmienok pouzivania Zelezni¢nej siete“ vytvorilo RNE spolo¢ny slovnik pojmov,
ktory je zverejneny na webovom sidle RNE: http://www.rne.eu/organisation/network-statements/ .

Zoznam skratiek

ABs Organy pre pridelovanie kapacity infrastruktury (Allocation Bodies)

AC Striedavy elektricky prad (alternating current)

APL Aplikacia

AT Rakusko

AVV/RIV Dohovor 0 vzajomnom pouzivani nakladnych voziiov v medzinarodnej preprave

BOZP Bezpecénost a ochrana zdravia pri praci

CER Spoloc¢enstvo eurdépskych Zelezniénych a infrastruktdrnych spolo¢nosti (The
Community of European Railway and Infrastructure Companies)

Cl Common Interface/Spolo¢né rozhranie

CID Koridorovy informaény dokument (Corridor Information Document)

CIS Informacny systém o poplatkoch (Charging Information System)

CLaO Centrum logistiky a obstaravania

C-0Ss Jednotné kontaktné miesto na koridore RFC pre zakaznikov (Corridor - One
Stop Shop)

CNA Oznamenie poziadaviek na kapacitu infrastuktury (Capacity Need
Announcement)

CP Cestovny poriadok

CSKMD Centralna sprava kmeriovych dat

CR Ceska republika

DB Dopravny bod

DC Jednosmerny elektricky prad (direct current)

DCP Datovy cestovny poriadok

DS Distribuéna sustava

DU Dopravny Urad

ECMT Eurépsky nastroj na riadenie kapacit (European Capacity Management Tool)

EGTC Eurépske zoskupenie tzemnej spoluprace — EZUS (European Grouping of
Territorial Cooperation — Infrastructure)

EK Eurdpska komisia

EN Eurépska norma

ERA Zelezniéna agentura Eurdpskej Unie

ERTMS Eurépsky systém riadenia Zelezniénej dopravy (European Rail Traffic
Management System)

ES Eurépske spoloenstvo

ETC Eurépske dopravné koridory (European transport corridors)

ETCS Eurépsky systém riadenia jazdy vlaku (European Train Control System)

EU Eurdpska Unia

FTE Eurépske zdruzenie zelezni¢nych podnikov a poskytovatelov sluzieb (Forum
Train Europe)

GSM-R Globalny systém mobilnej komunikacie pre zelezni¢nu dopravu (Global System
for Mobile Communications - Railway)

GR Generalne riaditelstvo

GVD Grafikon vlakovej dopravy

GYSEV Zrt. Madarsko-rakuske zeleznice (Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.)

HKV Hnacie kolajové vozidlo

HU Madarsko

ICM Medzinarodné riadenie mimoriadnych udalosti (International Contingency
Management)

ICN Identifikané Cislo nebezpelenstva (pdvodny Kemlerov kéd)

IRS Medzinarodné Zelezni¢né rieSenie (International Railway Solutions)

IT Informacéné technoloégie

KIS Komplexny interoperabilny systém
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KV

Kolajové vozidlo

MAV
PalyamUkddtetési
Zrt.

Madarské Zeleznice (Magyar Allamvasutak Zrt.)

MD SR Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

Ml Manazér infrastruktury (Infrastructure Manager)

MPBP Miestny prevadzkovy a bezpelnostny predpis

MPPD Miesto na predaj prepravnych dokladov

NAD Nahradna autobusova doprava

NCI Informacny portal o sieti a koridoroch (Network and Corridor Information Portal)

NR /SR Normalny rozchod / Siroky rozchod

NR SR Narodna rada Slovenskej republiky

OR Oblastné riaditelstvo

0SS Jednotné kontaktné miesto pre zakaznikov (One Stop Shop)

0SZD Organizacia pre spolupracu zeleznic (Organizacja dlja sotrudni¢estva
Zeleznych dorog)

[oY4 Ozubnicova Zeleznica

OBB Infrastruktur
AG

Rakuske zeleznice

PAP Koridorové vopred dohodnuté viakové trasy (pre-arranged paths)

PCS Systém koordinacie tras (Path Coordination System)

PPGW Pravidld pouzivania nakladnych voziiov

PIS (IS PIS) Prevadzkovy informaény systém

PIS VDS PT PIS planovanie tras

PKP PLK S.A. Polské zeleznice (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)

PL Polsko

PS Pohrani¢na stanica

PPPW Pravidla pouzivania osobnych vozfiov

PPZS Podmienky pouzZivania Zelezniénej siete

PRIME Platforma pre manazérov Zelezni¢nej infrastruktary v Eurdpe (Platform of Rail
Infrastructure Managers in Europe)

RCP Ro€ny cestovny poriadok

RFC Koridory nakladnej dopravy (Rail Freight Corridors) podla nariadenia EPaR ¢.
913/2010 a jeho zmien

RFP Portal Zelezni€nych zariadeni (Rail facilities portal)

RIC Dohovor o vymene a pouzivani osobnych vozidiel v medzinarodnej doprave

RID Poriadok pre medzinarodnu Zelezniénu prepravu nebezpeéného tovaru

RNE Zdruzenie eurdpskych manazérov infrastruktiry (RailNetEurope)

ROV Rozkaz o vyluke

SMGS Dohoda 0 medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru

SMSU Stredisko miestnej spravy a udrzby

SMSU EE TV Stredisko miestnej spravy a udrzby elektrotechniky a energetiky pre trakéné
vedenie

SOK Sluzba odstavnych kolaji

SR Slovenska republika

STKP Spojnica temien kolajnicovych pasov

SZ (CZ) Spréava Zeleznic

STN Slovenska technicka norma

SZ Servisné zariadenia

SRT Sirokorozchodna trat

TBS Technicko-bezpeénostna skuska

TCR Doc¢asné obmedzenia kapacity (Temporary Capacity Restrictions)

TIS Informacény systém o vlakoch (Train Information System)

TEN-T Transeuropska dopravna siet (Trans-European transport network)

TEZ Tatranské elektrické Zeleznice

TREZ Trendianska elektricka Zeleznica
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TSI TAF/TAP Technické Specifikacie interoperability tykajuce sa telematickych aplikacii pre
sluzby nakladnej/osobnej dopravy (Technical Specification for Interoperability
relating to Telematics Applications for Freight/Passenger Services)

TTP Tabulky tratovych pomerov

TTR Inteligentny manazment kapacity TTR (Timetable Redesing)

uiC Medzinarodna Zelezni€na unia

URMIZA Ustredné riadenie mimoriadnych zasielok

UA Ukrajina

uz Ukrajinské Zeleznice (AT Ukrzaliznyca)

URT Uzkorozchodna trat

VDS Vlakovy dispecersky systém

VKM oznacuje drzitela KV zaregistrovaného v Narodnom registri Zelezni¢nych
vozidiel. Je zobrazenim celého nazvu alebo skratky drzitela KV. VKM je
napisané na kazdom KV, v blizkosti eurépskeho &isla KV.

VNVK VSeobecna nakladkova a vykladkova kolaj

VOJ Vnutorna organizacna jednotka

VPU VSeobecné podmienky uzZivania

Zmluva o PZ| Zmluva o pristupe k Zelezni¢nej infrastrukture

ZE Zelezniéna energetika

Zl Zelezni¢na infrastruktura

ZP Zelezni¢ny podnik

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

ZST Zelezni¢na stanica
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1. VSEOBECNE INFORMACIE

1.1 Uvop

Zeleznice Slovenskej republiky vydavaju tieto ,Podmienky pouZivania Zelezniénej siete” v silade so
smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje
jednotny eurdpsky Zelezniény priestor, v plathom zneni (dalej ,smernica 2012/34/EU*) a zakonom
Narodnej rady SR ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov (dalej ,zakon o drahach®) a priamo U¢innymi predpismi prava Eurdpskej unie.

Zeleznice Slovenskej republiky (dalej ,ZSR*) boli zriadené zakonom NR SR &. 258/1993 Z. z.
z 30. septembra 1993 o Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorSich predpisov ako ina
pravnicka osoba.

Predmetom &innosti ZSR vo vztahu k Ziadatelom o kapacitu infrastruktary a k Zelezniénym podnikom
je:
a) sprava a prevadzkovanie ZI,
b) pridelovanie kapacity infrastruktary,
c) poskytovanie sluzieb zZelezniénym podnikom formou:
- minimalneho pristupového balika,
- tratového pristupu, vratane pristupu k servisnym zariadeniam (ak existuju),
- sluzieb v servisnych zariadeniach,
- dohodnutych doplnkovych sluZieb,
- dohodnutych vedlajsich sluzieb,
d) zriadovanie a prevadzkovanie zelezni¢nych telekomunikacnych a radiovych
sieti,
e) vystavba, Uprava a udrzba zelezni¢nych drah,
f) dalSie podnikatel'ské Cinnosti zapisané v Obchodnom registri,
g) vyberanie Ghrad za pouzitie ZI.

Organiza¢na S$truktura Generalneho riaditelstva ZSR a ZSR je uvedena na webovom sidle ZSR:
www.zsr.sk v €asti ,O nas”.

1.2 CIEL PODMIENOK POUZIVANIA ZELEZNICNEJ SIETE

Cielom tychto ,Podmienok pouZivania Zelezni¢nej siete“ je oboznamit Ziadatelov o kapacitu Zelezni¢nej
infrastruktary a ostatné zainteresované osoby s podmienkami pristupu na jednotlivé prevadzkované
Zelezni¢né trate a o podmienkach pristupu k servisnym zariadeniam spojenych so Zelezni¢nou sietou
v sprave ZSR a poskytovania sluZieb v tychto zariadeniach podlia § 37 zakona o dréahach a s popisom
Zelezniénej infradtruktary v sprave ZSR.

Tieto ,Podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete” popisuju aj sluzby:
- ktoré su ku dfiu zverejnenia tohto dokumentu poskytované na Zelezni€nej infrastrukture
vsprave ZSR, vratane informécii, kde su tieto sluzby dostupné, ako o tieto sluzby
poZziadat, podmienkach ich vyuZivania a poplatkoch za tieto sluzby,

- poskytované inymi poskytovatelmi sluzieb na zaklade Ziadosti tychto poskytovatelov sluzieb
a informacii, ktoré pozaduju zverejnit.

1.3 PRAVNY STAV

1.3.1 Pravny ramec

Zakladné legislativne podmienky pre prevadzkovanie ZI, pre prevadzkovanie dopravy na Zl, ako i prava
a povinnosti fyzickych a pravnickych osdb s tym spojenych su uvedené v pravnych predpisoch.

10


http://www.zsr.sk/

Podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete pre CP 2026

Medzindarodné pravne predpisy

Zoznam europskych pravnych predpisov tykajucich sa predmetu Podmienok pouzivania Zelezni¢nej
siete:

Bezpecnost’

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016 o bezpe&nosti Zeleznic
(prepracované znenie)

Pridel'ovanie kapacity

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje
jednotny eurdépsky Zelezniény priestor (prepracované znenie)

Siet’ koridorov

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. septembra 2010 o eurdpskej
zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnu nakladnu dopravu v plathom zneni

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1133 zo 7. jula 2021, ktorym sa zriaduje
Nastroj na prepajanie Europy a rusia sa nariadenia (EU) €. 1316/2013 a (EU) €. 283/2014 v platnom
zneni

Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2017/177 z 31. januara 2017 o sulade spolo&ného navrhu
na zriadenie tzv. ,jantarového® koridoru ZelezniCnej nakladnej dopravy s clankom 5 nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 v platnom zneni

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. juna 2024 o usmerneniach L’Jnje
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 2021/1153 a nariadenia (EU)
€. 913/2010 a o zruSeni nariadenia (EU) ¢. 1315/2013 v platnom zneni

TSI

Prevadzka a riadenie

Vykonavacie nariadenie Komisie EU 2019/773 zo 16. maja 2019 o technickej 3pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy“ Zelezni¢ného systému
v Eurdpskej unii, ktorym sa rusi rozhodnutie 2012/757/EU, v platnom zneni

Aktualne znenia eurdpskych pravnych predpisov tykajucich sa Zelezni¢nej dopravy a udaje o nich sa
nachadzaju na webovom sidle http://eur-lex.europa.eu a v prilohe 1.3.1.

Narodné pravne predpisy

Zakon Narodnej rady SR &. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov (,zakon o drdhach®)

Zakon Narodnej rady SR €. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov (dalej
,Zakon o doprave na drahach)

Zakon Narodnej rady SR €. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenskej republiky v zneni neskorsich
predpisov (,zédkon o ZSR*)

VyhlaSka Ministerstva dopravy post a telekomunikacii SR €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku
drah v zneni neskorsich predpisov (dalej ,vyhlaska o dopravnom poriadku drah®)

Opatrenie €. 1/2017 Dopravného uradu z 8. februara 2017 o regulaénom ramci pre urovanie Uhrad
za pristup a pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury a servisnych zariadeni
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Opatrenie ¢. 2/2018 Dopravného uradu zo 7.septembra 2018, ktorym sa uréuju Uhrady za pristup
k Zelezniénej infrastruktdre a servisnym zariadeniam

Vnutorné predpisy manaZzéra infrastruktury

Predpisy ZSR uréujuce pravidla organizovania a zabezpe&enia Zelezniénej prevadzky s uvedené
v prilohe €. 1 ,zmluvy o pristupe k Zelezni¢nej infradtrukture®, ktorej vzor je uvedeny v prilohe 3.3.2.
tychto ,Podmienok pouzivania Zelezni¢nej siete”.

Viac informacii najdete na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Dopravcovia/Legislativa/Predpisy
ZSR".

1.3.2 Pravne postavenia a zavazky

Dokument ,Podmienky pouzivania Zelezniénej siete* vychadza z pravneho poriadku SR a EU.

Pripomienky, podnety a poZiadavky tykajluce sa obsahu dokumentu je mozne posielat na odbor dopravy
GR ZSR.

Za informacie uvedené v tomto dokumente zodpovedaju ZSR.

Za aktualnost a obsah informacii o servisnych zariadeniach inych subjektov a o sluzbach v nich
poskytovanych zodpovedaju prevadzkovatelia tychto servisnych zariadeni.

1.3.3 Postup odvolania

Regulaény orgéan je v sulade s § 52 zakona o drahach povinny zaoberat’ sa podnetmi a staznostami na
nespravodlivé a diskriminacné rozhodovanie a ¢innost manazéra infrastruktary (dalej ,MI*) alebo
prevadzkovatela servisného zariadenia, ktoré sa tykaju:
a) podmienok pouzivania zelezninej siete a kritérii uvedenych v tychto ,Podmienkach pouzivania
Zeleznicnej siete”,
b) pridelovacieho procesu pri poskytovani kapacity infrastruktury,
c) pristupu k ZI, k servisnym zariadeniam a k Zelezniénym sluzbam s tym spojenych,
d) uplatiovania Ghrady za pouzivanie ZI, servisnych zariadeni a Zelezniénych sluZieb s tym
spojenych,
€) organizovania zelezni¢nej dopravy,
f) planovania obnovy a udrzby Zelezni¢nej infrastruktary,
g) plnenia povinnosti podla § 34 ods. 5, ods. 6 pism. a) a d), odsekov 7 az 11 a § 34a zakona
o drahach.

Takyto podnet alebo Ziadost mdze podat kazdy Ziadatel o pristup k Zelezniénej infrastrukture alebo
tretia osoba, ak sa domnieva, Zze sa s fiou zaobchadzalo nespravodlivo, Ze bola predmetom
diskriminacie alebo Ze bola poSkodena. Regulaény organ je opravneny vo vysSie uvedenych veciach
zacat konanie aj z vlastného podnetu.

Ziadatel o pristup k servisnému zariadeniu podra prilohy &. 13 &asti B druhého bodu zakona o drahach
a o poskytovanie sluzieb v tomto zariadeni méze podat staznost na regulaény organ, ak nie je dostupna
ziadna redlna alternativa a nemozno vyhoviet vSetkym Zziadostiam o tuto kapacitu servisného
zariadenia.

Regulaény organ musi rozhodnut o staznostiach a prijat napravné opatrenia do Siestich tyzdfiov odo
dfia zacatia konania. Ak boli v konani vyZiadané doplfujuce podklady, lehota plynie odo dria, ked boli
doru¢ené dopliujuce podklady. Napravnymi opatreniami su uloZenie povinnosti zdrzat sa
nespravodlivého a diskriminaéného spravania a uloZenie povinnosti odstranit’ protipravny stav.

Ak ide o podnety na preskumanie odmietnutia Ziadosti pridelit kapacitu infrastruktdry alebo podmienok
ponuky kapacity manazéra infrastruktiry, regulaény organ bud potvrdi, Zze sa nevyzaduje zmena
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rozhodnutia manazéra infrastruktury, alebo ze sa vyzaduje toto rozhodnutie zmenit podla pokynu, ktory
zaroven vyda.

Ak ide o staznost, ktora sa tyka pristupu k servisnému zariadeniu a k poskytovaniu sluzieb v tomto
zariadeni a staznost po preSetreni je opodstatnena, rozhodne regulaény organ o primeranych
opatreniach s cielom zabezpecit, aby sa primerana €ast kapacity poskytla tomuto Ziadatelovi.

1.4 STRUKTURA PODMIENOK POUZIVANIA ZELEZNICNEJ SIETE

Struktura a obsah ,Podmienok pouZivania Zelezniénej siete” zohladfiuje prislugné poziadavky smernice
2012/34/EU v platnom zneni a riadi sa ,Priruékou o spolo&nej $trukture a implementacii vyhlasenia
o sieti“, ktoru prijali eurdpski manazéri infrastruktiry zdruzeni v organizacii RailNetEurope. Ciefom
LPrirucky o spoloCnej Struktire aimplementacii vyhlasenia o sieti“ je, aby vSetci ziadatelia
a zainteresované strany nasli rovnaké informacie na rovnakom mieste v kazdych ,Podmienkach
pouZzivania Zelezni¢nej siete” (vyhlaseniach o sieti).

Podmienky pouzivania Zeleznitnej siete su rozdelené do siedmich &asti, ktoré tvoria hlavnu Cast
dokumentu, a priloh, v ktorych su uvedené dalSie podrobnosti:
- Oddiel 1 obsahuje vSeobecné informacie o ,Podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete”

a kontaktoch.

- Oddiel 2 opisuje hlavné technické a funkéné vlastnosti/charakteristiky Zelezni¢nej siete v sprave
ZSR.

- Oddiel 3 definuje pravne poziadavky a podmienky pristupu k Zelezniénej sieti v sprave ZSR.

- Oddiel 4 stanovuje postup pridelovania vlakovych tras.

- Oddiel 5 obsahuje prehlad sluzieb, ktoré poskytuju ZSR, ako aj uhrad za tieto sluzby. V tejto
Casti su opisané aj motivacné programy.

- Oddiel 6 opisuje postupy riadenia dopravy vratane postupov, ktoré sa maju dodrziavat v pripade
mimoriadnych udalosti.

- Oddiel 7 poskytuje prehlad servisnych zariadeni pripojenych k Zelezniénej sieti v sprave ZSR
a sluzieb, ktoré su v servisnych zariadeniach poskytované.

1.5 PLATNOST, AKTUALIZACIA A ZVEREJNENIE

1.5.1 Obdobie platnosti

Podmienky pouZivania Zelezni¢nej siete v tomto zneni su uc€inné od 15.12.2024, pricom informacie
obsiahnuté v nich sa uplatfuju pre obdobie roéného cestovného poriadku 2026, t, j. od 14.12.2025 do
12.12.2026.

1.5.2 Postup aktualizacie

Podmienky pouZivania ZelezniCnej siete budu aktualizované v pripade uskuto€nenia zmeny udajov
v nich uvedenych. Aktudlne vydanie so zapracovanymi zmenami (zmena bude zaznamenana
v Zazname o zmenach a miesto zmeny bude oznaéené zvislou &iarou na vonkajSom okraji) bude
zverejnené na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk.

Zelezniéné podniky a Ziadatelia budl o kazdej zmene v Podmienkach pouzivania Zeleznitnej siete
informovani e-mailom.

1.5.3 Zverejnenie
Podmienky pouzivania Zelezniénej siete sa zverejiiuji na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti
.Dopravcovia/lnfradtruktira® v slovenskom a anglickom jazyku. V pripade nejasnosti je rozhodujuca
slovenska verzia.
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Na poziadanie Zelezniéného podniku alebo Ziadatela mdzu ZSR tento dokument bezplatne zaslat e-
mailom.

Na webovom sidle RNE: http://www.rne.eu/organisation/network-statements/ su zverejnené odkazy na
anglické verzie ,Podmienok pouzivania Zelezniénych sieti“ v inych eurépskych krajinach, ak su
k dispozicii.

ZSR tiez zverejfiuju obsah svojich ,Podmienok pouzivania Zelezniénej siete* na portali ,Network and
Corridor Information (NCI)“. Pristup k NCI je bezplatny a bez registracie pouzivatefa pomocou

nasledujuceho odkazu: http://nci.rne.eu/.

1.6 KONTAKTY

Ministerstvo dopravy SR

Ramcova zmluva o
prevadzkovani, rozvoji a
modernizacii zelezninej
infrastruktary

Ministerstvo dopravy Slovenskej
republiky

Namestie slobody €. 6

P.0.BOX 100

810 05 Bratislava

Slovenska republika

Tel.: +421-2 5949 4111
e-mail: info@mindop.sk

Dopravny urad

Licencie a Jednotné
bezpelnostné osvedcéenie

Dopravny urad
Letisko M.R.Stefanika
823 05 Bratislava

Tel.: +421-2-48 777 402
e-mail: nsat@nsat.sk

GR ZSR - odbor dopravy:
Priprava a prerokovadvanie

zmlav

Zmluva o PZI,

Zmluva o prideleni
kapacity infrastruktary,
Ramcova dohoda

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-5785
e-mail: GRO410@zsr.sk

Pridel'ovanie viakovych tra

s do roéného cestovného poriadku

Osobna doprava

Zeleznice Slovenskej republiky
Generélne riaditelstvo

Nakladna doprava

odbor dopravy
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-7116/7115
e-mail: GRO410@zsr.sk

Tel.: +421-2-2029-2616/3026
e e-mail: GRO410@zsr.sk

Informdcie o0 ad hoc vlakovych trasdch pre Zelezniéné podniky - kanceldria OSS

ZSR 0SS

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-2552
e-mail: oss@zsr.sk

Spracovanie objednavok ad hoc vlakovych tras — kanceldria OSS

Osobna doprava

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditelstvo

Osobna a nakladna
doprava

odbor dopravy
Klemensova 8
813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-7145, 3225
e-mail: mimos@zsr.sk

Tel.: +421-2-2029-2552
e-mail: oss@zsr.sk
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Spracovanie ,,Podmienok pouZzivania Zelezni¢nej siete” aich zmien

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditelstvo

odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-3064
e-mail: GRO410@zsr.sk

Fakturaéné podklady a reklamécie poplatkov za pristup k ZI

Fakturéacia pristupu k ZI,
Reklamacie pristupovych
poplatkov

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditelstvo

odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-7206, 7881
e-mail: GRO410@zsr.sk

Riadenie dopravy a spracovanie objedndavok OSS

Osobna a nakladna
doprava

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-7130, 7155
e-mail;
Ustredny.dispecer@zsr.sk,
hlavny.dispecer@zsr.sk

Prerokovdvanie preprdav mimoriadnych zasielok

Prerokovavanie preprav:
mimoriadnych zasielok,
vojenskych prevozov a
radioaktivnych materialov

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-5620, 7117
e-mail: URMIZA@zsr.sk;
GRO410@zsr.sk

Analyza kvality dopravy

Dohoda o spolo¢nych
opatreniach pre
zabezpecenie kvality
prevadzky dopravy na
Zelezni€nej infrastruktare

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-7468
e-mail: GRO410@zsr.sk

Pristup do aplikacie PIS

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

odbor dopravy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-5737
e-mail: GRO410@zsr.sk

GR ZSR - odbor bezpeénosti

a inSpekcie

Zistovanie pri€in vzniku
nehéd a inych
mimoriadnosti v
Zelezninej prevadzke,
VysSetrovanie pracovnych
Urazov, poziarov, unikov
nebezpecnych latok,
Kontrolna ¢innost,
Havarijny plan

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

odbor bezpec€nosti a inSpekcie
Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-7613
e-mail: GRO440@zsr.sk
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Informdcie o podmienkach pristupu kol'ajovych vozidiel na Zelezni¢nu infrastrukturu

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo

odbor expertizy

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-7744
e-mail: GRO230@zsr.sk

GR ZSR - odbor infrastruktary

Informdcie o komunikaénych systémoch medzi rusriovodiéom a zamestnancom riadiacim

dopravu
Zeleznice Slovenskej republiky Tel.: +421-2-2029-4606, 7422
Generalne riaditelstvo e-mail: GRO450@zsr.sk
odbor infrastruktary
Klemensova 8
813 61 Bratislava
ZSR - ClaO

Kontaktné miesto pre objedrza’vanie predpisov ZSR

Zeleznice Slovenskej republiky
Centrum logistiky a obstaravania
Klemensova 8

813 61 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-7094
e-mail: CLaO.sekretariat@zsr.sk

ZSR - VOJ Sprava majetku ZSR
Prendjom majetku ZSR

Prenajom budov,
technickych zariadeni

v ZST, skladov, uloznych
pléch, ramp...

Sprava majetku ZSR Bratislava
Holekova 6
811 04 Bratislava 1

Tel.: +421-2-2029-7785
e-mail: SM.BA@zsr.sk

ZSR - Zelezniéna energetika
Obchod a distribucia elektriny

Zmluva o zdruzZenej
dodavke elektriny, Zmluva
o pripojeni do DS ZSR

Zeleznice Slovenskej republiky
Zelezniéna energetika
Klemensova 8

813 61 Bratislava

Fax: + 421-2-2029 7456
Tel.: +421-2-2029-7445

e-mail: zsrze@zsr.sk

ZSR — Zelezniéné telekomunikacie

Sluzby telekomunikédcie a informatiky

Zeleznice Slovenskej republiky
Zelezniéné telekomunikacie
Kovaéska 3

832 06 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-3109
e-mail: zt@zsr.sk

ZSR - Zelezniéné telekomunikacie

Informédcie o inteligentnom manaZmente kapacity (TTR)

Zeleznice Slovenskej republiky
Zelezniéné telekomunikacie
Kovadska 3

832 06 Bratislava

Tel.: +421-2-2029-3037
e-mail: zt@zsr.sk
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ZSR - Oblastné riaditel'stva
Prevddzka a riadenie doprav

Podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete pre CP 2026

Zmluvy o styku drah,
Prevadzkové poriadky
Zelezni¢nych stanic a ich
prilohy

Operativne riadenie
dopravy

Oblastné riaditelstvo Trnava
Bratislavska 2/A
917 02 Trnava

Tel.: +421-33-229-4266, 5067,
5064
e-mail: ORTT.sekretariat@zsr.sk

Tel.: +421-33-229-4266, 5068,
5069
e-mail: ORTT.sekretariat@zsr.sk

Tel.: +421-33-229-4266, 5515,
5536
e-mail: ORTT.sekretariat@zsr.sk

Oblastné riaditel'stvo KoSice
Kasarenské nam. 11
041 50 KosSice

Tel.: +421-55-229-4004, 5124
e-mail: ORKE.sekretariat@zsr.sk

Tel.: +421-55-229-4004, 5121
e-mail: ORKE.sekretariat@zsr.sk

Tel.: +421-55-229-4004, 5110
e-mail: ORKE.sekretariat@zsr.sk

Oblasvtné riaditel'stvo Zvolen
M.R.Stefanika 295/2
960 01 Zvolen

Tel.: +421-45-229-4002, 4263
e-mail: ORZV.sekretariat@zsr.sk

Tel.: +421-45-229-4002, 4260
e-mail: ORZV.sekretariat@zsr.sk

Tel.: +421-45-229-4002, 4210
e-mail: ORZV.sekretariat@zsr.sk

Oblastné riaditel'stvo Zilina
1.méja 34
010 01 Zilina

Tel.: +421-41-229-5112, 2535
e-mail: ORZA.sekretariat@zsr.sk

Tel.: +421-41-229-5112, 2355

e-mail: ORZA.sekretariat@zsr.sk

Tel.: +421-41-229-5112, 2504
e-mail: ORZA.sekretariat@zsr.sk

Zoznam kontaktov na ostatné OSS v ¢lenskych Statoch RNE je pristupny na webovom sidle RNE:
http://www.rne.eu/organisation/oss-c-oss/ alebo na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti
,Dopravcovia/OSS/Kontakty na kancelarie OSS manazérov infrastruktary — clenov RNE*.

1.7 SPOLUPRACA MEDZI EUROPSKYMI MANAZERMI INFRASTRUKTURY/ORGANMI PRE
PRIDELOVANIE KAPACITY INFRASTRUKTURY

1.7.1 Zelezniéné koridory nakladnej dopravy

V roku 2010 Eurépsky parlament a Rada prijali nariadenie &. 913/2010 o eurdpskej Zelezninej siete pre
konkurencieschopnu nakladnu dopravu, ktoré zaviazalo Clenské Staty k vytvoreniu medzinarodnych
Zelezniénych koridorov nakladnej dopravy (dalej len RFC) za u&elom splnenia ciefov:

- posilnenie spoluprace medzi Ml/organmi pre pridelovanie kapacity infrastruktury (ABs) v klu€ovych
aspektoch, ako su pridelovanie vlakovych tras, zavadzanie interoperabilnych systémov a rozvoj
infrastruktary,

- najst spravnu rovnovahu medzi nakladnou a osobnou dopravou pozdiz RFC, poskytnut primeranu
kapacitu infrastruktury pre nakladnu dopravu v sulade s potrebami trhu a zabezpecit, aby sa v pripade
nakladnych vlakov dodrzali spolo€né ciele v oblasti presnosti,

- podpora intermodality medzi Zelezni€nymi a inymi druhmi dopravy integraciou terminalov do procesu
riadenia koridorov.
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Detailny popis RFC, ktorych st ZSR &lenom, najdete na webovych sidlach Zelezniénych koridorov
nakladnej dopravy:

* RFC 5 ,Baltsko-jadransky" — www.rfc-baltic-adriatic.eu

* RFC 7 ,Orient/vychodné Stredomorie" — www.rfc-orient-eastmed.eu

* RFC 9 ,Ryn-Dunaj* — www.rfc-rhine-danube.eu/

* RFC 11 ,Jantarovy" — www.rfc-amber.eu/

Zelezniéné koridory nakladnej dopravy na sieti ZSR

Zriadoné na zdklade Marladenia [E0) &, 9132010 o eurdpsie] Soleznléne] sietl pro konkurencieschopni ndkladnd dopravy

RFC5 (= RFC7 Mton [\ Amber
RFCS (3 RFCT D«

Hlavné trate Kordoru RFC §

Alernathone trate Koridoru RFE S - - - - Pripojreé trate Korkdom RFC §

— Hlaw el trate Woridom RFC 9 Alernabivie trate Kordomn RFC 3 Pripogné trate Koridons RFC 3

Obr.1 Mapa zelezni¢nych koridorov nakladnej dopravy, ktoré sa nachadzaju na Zelezni¢nej sieti
v sprave ZSR

V roku 2024 Eurépsky parlament a Rada prijali nariadenie &. 2024/1679 z 13. juna 2024 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 2021/1153 a nariadenia (EU)
&. 913/2010 a o zruseni nariadenia (EU) &. 1315/2013. V tomto nariadeni sa uréuju eurépske dopravné
koridory najvyssieho strategického vyznamu na zaklade prioritnych Usekov transeurépskej dopravne;j
siete a projektov spolo&ného zaujmu a Specifikuju poziadavky, ktoré sa maju dodrziavat v ramci rozvoja
a realizacie infrastruktary transeurdpskej dopravne;j siete.

Clenské $taty a manazéri infradtruktiry zodpovedni za koridor nakladnej dopravy, ktory je st&astou
daného eurdpskeho dopravného koridoru (ETC), upravia spravu koridoru nakladnej dopravy od 18. jula
2024 alebo v pripade zmeny smerovania eurépskeho dopravného koridoru podra ¢lanku 11 ods. 3
nariadenia (EU) &. 2024/1679 do 18 mesiacov od datumu uvedenej zmeny.

ZSR budu &lenom koridorov:

Ryn - Dunaj - do ktorého bude zacleneny koridor RFC 7;

Baltské more — Jadranské more — do ktorého bude zaélenena €ast koridoru RFC 11 (tratovy usek
v sprave ZSR — PL/Skalité $t.hr. — Bratislava — Rusovce/Komarno/Stirovo St.hr./HU);

Zaroveri vznikne novy koridor ETC Baltské more — Cierne more — Egejské more, ktorého stéastou
bude &ast koridoru RFC 11 (tratovy Usek v sprave ZSR — PL/Plaves $t.hr. — Ko$ice — Cania $t.hr./HU).

Koridorovy informaény dokument (CID)
Kazdy RFC vypracovava, pravidelne aktualizuje a zverejfiuje informacie o podmienkach pouzivania
zelezni¢ného koridoru nakladnej dopravy.

Koridorové informacné dokumenty su vypracované podla jednotnej Struktury vypracovanej zdruzenim
RailNetEurope a su zverejnené na webovych sidlach jednotlivych Zelezni€énych koridorov nékladnej
dopravy a na webovom sidle RNE: www.rne.eu/rail-freight-corridors/.
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1.7.2 Clenstvo ZSR v medzinarodnych organizéciach

V roku 2004 zalozili eurdpski Ml a organy pre pridelovanie kapacity infrastruktiry spolo¢nu neziskovu
organizaciu RailNetEurope, uréent na podporu medzinarodnej dopravy na eurépskej ZI. RNE ulahé&uje
rozvoj podnikania v medzinarodnej Zzelezni¢nej doprave prostrednictvom harmonizovanych
medzinarodnych obchodnych procesov vo forme $abldn, priru€iek a usmerneni, ako aj nastrojov IT.

Dal$ie informacie o spolupraci medzi &lenmi zdruzenia RNE s uvedené na webovom sidle RNE:
https://rne.eu/.

Okrem RNE a koridorov RFC su ZSR ¢lenmi nasledovnych medzinarodnych organizacii a zoskupeni:
UIC, CER, OSZD, PRIME, HIT RAIL, V4. ZSR dalej spolupracuju aj s FTE, Zelezni¢nou agenturou
Eurdpskej unie (ERA).
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2. INFRASTRUKTURA

2.1 Uvop

Cielom tejto kapitoly je poskytnut informacie o ZI v sprave ZSR a o terminaloch (intermodalnej prepravy,
integrovanej osobnej prepravy, nakladnych terminaloch, ...), vleCkadch a servisnych zariadeniach
spojenych so Zelezniénou sietou v sprave ZSR. Ide najma o popis a charakteristiky Zelezniénych trati
a ostatnych zariadeni tvoriacich ZI. Vzhladom na velké mnozZstvo informacii nie je mozné ich v tejto
Casti uviest vSetky.

Podrobnej$ie informacie sG zverejnené na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti
,Dopravcovia/lnfrastruktira/lnfomapa ZSR* (dalej len aplikacia Infomapa ZSR).

Z dovodu blizSej Specifikacie informacii danych tratovych Usekov su v jednotlivych podkapitolach
kapitoly 2 uvedené odkazy na TTP, ktoré su zverejnené na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v Casti
,Dopravcovia/lnfradtruktdra/Tabulky tratovych pomerov*.

Vzhladom na to, Ze jednotlivé charakteristiky Zelezni¢nych trati sa m6ézu najma po vylukach menit, maja
udaje v tejto kapitole predovSetkym orientacny charakter.

2.2 ROZzZSAH SIETE
2.2.1 Limity

Technicky popis Zelezniénej siete v sprave ZSR je popisany v tejto kapitole a zobrazeny v aplikacii Info
Mapa ZSR. Udaje su v stlade s registrom Zelezniénej infrastruktury, ktory je zverejneny na webovych
strankach Dopravného uradu: http://drahy.nsat.sk/interoperabilita-zeleznicnych-drah/pevne-
subsystemy/register-zeleznicnej-infrastruktury/ a na webovych strankach Zelezniénej agentary
Eurdpskej unie: https://rinf.era.europa.eu/rinf.

2.2.2 Susedné Zeleznicné siete

Tab. 1 Zoznam hraniénych priechodov so susednymi Ml

Cislo | PSZSR Cudzia PS MI (5tat)

1 Katy LanZhot Spréva Zeleznic (CR)
2 Holi¢ nad Moravou Hodonin Spréva Zeleznic (CR)
3 Skalica na Slovensku Sudoméfice nad Moravou Sprava zeleznic (CR)
4 Vrbovce Velka nad Veli¢kou Spréva Zeleznic (CR)
5 Horné Srnie Vlarsky prusmyk Spréva Zeleznic (CR)
6 Luky pod Makytou Horni Lide& Spréva Zeleznic (CR)
7 Cadca Mosty u Jablunkova Spréava Zeleznic (CR)
8 Skalité Zwardon PKP PLK S.A. (PL)

9 Plave¢ Muszyna PKP PLK S.A. (PL)
10 Medzilaborce tupkow PKP PLK S.A. (PL)
11 Mat'ovce Uzgorod Uz (UA)

12 Cierna nad Tisou Cop UZ (UA)

13 Slovenské Nové Mesto Satoraljatjhely MAV Zrt. (HU)

14 Cana Hidasnémeti MAV Zrt. (HU)

15 Lenartovce Banréve MAV Zrt. (HU)

16 Filakovo Somoskéujfalu MAV Zrt. (HU)

17 Starovo Szob MAV Zrt. (HU)

18 Komaérno Koméarom MAV Zrt. (HU)

19 Rusovce Rajka GySEV Zrt. (HU)

20 LuCenec Ipolytarnéc MAV Zrt. (HU)

21 Malé Straciny Noégradszakal MAV Zrt. (HU)

22 Bratislava-Petrzalka Kittsee OBB Infrastruktur AG (AT)
23 Devinska Nova Ves Marchegg OBB Infrastruktur AG (AT)
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Popis Zelezni¢nych sieti v susednych Statoch sa nachadza v ,Podmienkach pouzivania Zelezni¢nej
siete” (Vyhlaseniach o sieti) susednych MI.

2.3 OPISSIETE

Zelezniéné trate v sprave ZSR su oznadené &islami od 101 do 130 (podla pomdcok GVD). V ramci
jednej zelezni¢nej trate, Cize jedného Ciselného oznacenia, mdze byt zahrnutych aj viac, na seba priamo
nadvazujucich a/alebo nenadvazujucich tratovych usekov (popisané v Tab. 2).

Schéma_siete Zelezniénych trati v sprave ZSR je uvedena v prilohe 2.3.

Tab. 2 Zoznam Zelezniénych trati v spréave ZSR

Cislo Cislo
trate trate
(podfa (podfla
TTP) Usek trate TTP) Usek trate
A Cop (UA) - Cierna nad Tisou — Kosice
B Cop (UA) — Cierna nad Tisou SRT
C Satoraljaujhely HU — Slovenské Nové A Uzgorod (UA) — Matovce SRT —
101 Mesto 102 Haniska pri Kosiciach SRT
D Barca St. 1 — (kol.101) — KoSice
nakl.stanica — KoSice
E Barca St. 1 — (kol.102) — KoSice
A Matovce — Banovce nad Ondavou
A tupkow (PL) — Medzilaborce — Michalany B Stak&in — Humenné
103 B TrebiSov — Vyh. Slivnik 104 C Vranov nad Toplou — TrebiSov
C Michalianska spojka D Bardejov — Kapusany pri PreSove
E Banovecka spojka
A Kralovany — Zilina - Puchov
B Potok odb. — (kolaj 1A1) — Zilina-
Teplicka — (kolaj 1C2) — Vyh. Vah
C Varin — (kolaj 1C1/1D1) — Zilina-
Teplicka — (kolaj 1D2) — Vyh. Vah
D Zilina — Cadca — Mosty u Jablunkova
105 A Kosice — Kralovany 106 (C2)
E Budatinska spojka
F Puchov — Luky pod Makytou — Horni
Lide¢ CZ
G Zilina-Tepli¢cka — (kolaj 1D22) — Vyh.
Vah — (kolaj 1B2) — Zilina-Teplitka
odch. sk. — (kolaj 1A2 )— Zilina
i A Kosio - Pledies
107 C K . . 109 B Hidasnémeti (HU) — Cana — Barca
ysacka spojka C Krasna nad Hornadom — Barca St. 4
D Strazske — PreSov '
A Margecany — Cervena Skala 'é EIZ 2?\'/':: ~ I;?azvr:)aé\ge\]/ce
110 B SpiSské Podhradie — SpiSské Vlachy 111 iy .
C Levoca — Spisska Nova Ves C Plesivec — Muran
D Medzev — Moldava nad Bodvou
A Plave¢ — Poprad-Tatry
B Odb. SpiSska Bela — SpiSska Bela
C Studeny Potok — Tatranska Lomnica
112 | D Poprad-Tatry TEZ — Strbské Pleso (TEZ) 113 | A Trstena — Kralovany
E Tatranska Lomnica TE) — Stary Smokovec
(TEZ)
F Strbské Pleso — Strba OZ (0Z)
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A Zilina - Rajec A Plgéivec - Zvolen. f)s.st.
114 | B Cadca — Skalité - Zwardon (PL) 115 | B Vyh. Urbanka —Filakovo St. 3
C Gadca — Makov C Banreve”(!-]U)l— Lenartoyce
D Somoskd8ujfalu (HU) — Fifakovo
A Cervena Skala — Banska Bystrica A Uteka® — Lugenec
116 | B Jesenske —Brezno-Halny - 117 | B Breznitka — Katarinska Huta
Brezno C Lugenec — Velky Krtis
C Hronec — Chvatimech
A Zvolen os. st. — Hronska Dubrava —
Vrutky . . =
C Zvolenska spojka C Levice — Sturovo
D Zvolen os.st. — Banska Bystrica — Odb.
Dolna Stubiia_
A Szob (HU) — Stdrovo — Bratislava hl.st. e -
120 | B Komarom (HU) — Komarno — Nové 121 | A Hronska Dubrava — Palarikovo.
Zamky B Banska Stiavnica — Hronska Dubrava
A Horna Stubfia — Prievidza A Kozarovce — Drazovce rampa
1pp | B Chrenovecka spojka 123 | B Topoltianky — Urany nad Zitavou
C Nitrianske Pravno — Nové Zamky C Zbehy — Radosina *
D JelSovce — Zbehy D Luzianky TIP — Leopoldov
A Komarno — Bratislava-Nové Mesto
124 B Komarno — Kolarovo 125 A Puchov - Bratislava hlavna stanica
C Neded — Sala
A Bratislava-Vajnory — Bratislava vychod
(odch.sk.Juh) — Odb. Vinohrady
B Bratislava-Vajnory (12. kolaj) —
Bratislava vychod (odch. sk. Sever) —
Bratislava-Raca
C Bratislava vychod (odch.sk.Juh) — (kolaj
A Bratislava hl.st.— Kty — Lanzhot (CZ) 113) — Bratislava predmestie —
126 B Devinska Nova Ves — Marchegg (AT) 127 Bratislava-Nové Mesto — Bratislava
C Plavecky Mikulas — Zahorska Ves * UNS - Bratislava-Petrzalka — Rusovce
— Rajka (HU)
D Bratislava-Petrzalka — Kittsee (AT)
E Odb. Mociar — Bratislava predmestie —
Bratislava filialka
F Odb. Modiar — Odb. Vinohrady
G Bratislava-Nové Mesto — Bratislava
hlavna stanica
A Nové Mesto nad Vahom — Vrbovce —
Velka nad Veli¢kou (CZ)
'é ;(Ztsgglio_l\_/r;a(\?;slanta B Kuty — Skalica na Slovensku —
128 C Trnava — Kit 129 Sudoméfice nad Moravou (CZ)
y . o
. . C Hodonin (CZ) — Holi¢ nad Moravou
D Brezova pod Bradlom — Jablonica * X L .
D Cachticka spojka
E Piedtany — Vrbové **
A Trenc&in — Chynorany
B Trendianska Tepla — Horné Stnie —
130 Vlarsky prasmyk (CZ)
C Nemsova - Lednické Rovne
D Trendianske Teplice — Trengianska
Tepld URT (TREZ) — $pecialna draha
Poznamka:

* - trate, na ktorych je mozné uzavretie zmluvy o prenajme trate na prevadzkovanie nemotorovej
kolajovej dopravy prostrednictvom drezin medzi ZSR a prevadzkovatelom drezin. Na trati 126 C su to
useky Zohor — Zahorska Ves a Plavecké Podhradie — Plavecky Mikulas, a to v km 30,313 — 32,500.
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** - trat doCasne prevadzkovana ako miestna komunikacia pre cestni nemotorovu dopravu (cyklotrasa)
v sllade s § 28 ods. 7 a nasl. zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov.

2.3.1 Typolégia Zelezni¢nych trati

Rozdelenie drah v sprave ZSR na hlavné Zeleznitné trate, vedlajsie Zelezniéné trate a Specidlne drahy
podla zakona o drahach je zverejnené na webovom sidle MD SR: www.mindop.sk v Casti
,Ministerstvo/Doprava/Zelezniéna doprava/odbor $tatnej Zelezniénej spravy/Zoznam hlavnych
a vedlajSich trati®.

Dalsie &lenenie Zelezniénych trati podla ich technickych charakteristik je uvedené v nasledovnych
podkapitolach a v aplikacii Infomapa ZSR.

2.3.2 Rozchod Zelezni¢nych trati
Na Zelezniénej sieti v sprave ZSR je 95,91 % Zelezni¢nych trati s rozchodom 1 435 mm.

Dalsie rozchody su:

Siroky rozchod: } ;
1 520 mm na zZelezni¢nej trati: Haniska pri KoSiciach SRT — Matovce SRT — Uzhorod PSP (UZ)

Vyh. UZ km 271,0 SRT — Cierna nad Tisou SRT

Uzky rozchod: } 3
1 000 mm na zelezni¢nych tratiach: Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso (TEZ)

Stary Smokovec — Tatranska Lomnica (TEZ)
Strba — Strbské Pleso (0Z2) 5
760 mm na trati: TrencCianska Tepla — Trencianske Teplice (TREZ).

2.3.3 Dopravné body

Rozmiestnenie dopravnych bodov (dalej len ,DB*) podla ZelezniCnych trati a ich kilometrické
vzdialenosti su uvedené v TTP.

Zoznam DB pre osobnu Zelezniénu dopravu na Zelezniénej sieti v sprave ZSR na ugely spoplatiiovania
sluzby pristupu k staniciam osobnej dopravy poskytovanej Zelezni€nym podnikom prevadzkujucim
osobnu Zelezni€¢nu dopravu je uvedeny v prilohe 2.3.3.A.

Za DB pre vlaky nakladnej dopravy sa povazuju zriadovacie stanice, zariadenia na zostavovanie vlakov
a nakladné terminaly vo vlastnictve alebo sprave ZSR, ktoré st rozdelené do kategérii. Zoznam DB pre
nakladni Zelezniéni dopravu na Zelezniénej sieti v sprave ZSR na Ugely spoplatfiovania sluzby
tratového pristupu poskytovanej zeleznicnym podnikom v staniciach nakladnej dopravy je uvedeny
v prilohe 2.3.3.B.

Informacie o technickom vybaveni, pocte a dizke staniénych kolaji a nastupist v DB-si uvedené
v aplikacii Infomapa ZSR.

2.3.4 Priechodny prierez

Priechodny prierez zaistuje priestorovu priechodnost Zelezni¢nej drahy, uruje rozmerové parametre
pre umiestnenie stavieb a zariadeni vo vztahu ku kolaji, pre bezpecny priechod KV s prisluSnym
obrysom KV. Na ZSR je definovany ako zakladny obrys vozidla zvy$eny staticky obrys G2, ktorému
odpoveda prislusny priechodny prierez. Tento obrys je definovany Ml aj ako nakladacia miera ZSR
(NMzsRr).
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Nakladacia miera urCuje priestor, za ktory nesmie presahovat Ziadna ast KV alebo nakladu na riom.
Nakladacie miery platné pre jednotlivé Zeleznicné trate su uvedené v TTP av predpise ZSR Z 6
.Priechodnost trati ZSR".

Vztazny obrys statického obrysu/nakladacia miera ZSR (G2/NMzsr) a tabulka poloviénych Sirok
nakladacej miery su uvedené v prilohe 2.3.4.

Priechodnost Zelezni¢nych trati vzhladom na kombinovanu dopravu (P/C kédy) a informéacie
0 zatriedeni ZelezniCnych trati podfa ich priechodnosti obrysmi KV su uvedené v _aplikacii Infomapa
ZSR, v TTP a v predpise ZSR Z 6 ,Priechodnost trati ZSR*.

2.3.5 Hmotnostné limity

Zelezniéné trate v sprave ZSR su zaradené do kategoérii zvislého zatazenia podla svojej tnosnosti, ktoré
odpovedaju urCenej hmotnostnej kategoérii vzorovych schém KV podla EN 15528 a dokumentu
.Klasifikacia trati — PrisluSné nosnosti vozriov“.

Tab. 3 Kategdrie zvislého zataZenia Zelezniénych trati podla EN 15 528 a dokumentu
,,Klasifikacia trati — Prislusné nosnosti vozriov*

Kategoria Najvacsia Najvacésia
zvislého hmotnost’ hmotnost
zatazenia trate | na napravu KV nalm
kolaje
vyvolana KV
A P=16t p=5,0t/m
Bl P=18t p=5,0t/m
B2 P=18t p=64t/m
Cc2 P=20t p=6,4tm
C3 P=20t p=7,2tm
C4 P=20t p=28,0tm
D2 P=225t p=264t/m
D3 P=225t p=72t/m
D4 P=225t p=28,0tm
E4 P=25t p=28,0tm
ES P=25t p=28,.8tm
SRT P=245t p=9tm

Kategoérie zvislého zataZenia Zelezniénych trati su uvedené v aplikacii Infomapa ZSR a v TTP.

2.3.6 Sklon Zelezni¢nych trati

Podrobnejsie informacie o sklonovych pomeroch na jednotlivych ZelezniCnych tratiach a tratovych
Usekoch su uvedené v TTP a v aplikacii Infomapa ZSR.

2.3.7 Maximalne rychlosti (na danej Zelezni¢nej trati)

Podrobnejsie informécie o tratovych rychlostiach st uvedené v TTP a v aplikacii Infomapa ZSR.

24



Podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete pre CP 2026

2.3.8 Maximalne dizky viakov

Dizka osobnych viakov je obmedzena dizkou nastupist. Udaje o dizke nastupidt v jednotlivych DB su
uvedené v aplikacii Infomapa ZSR.

Podrobne;jsie informacie o maximainej dizke vlaku na jednotlivych tratovych GUsekoch st uvedené v TTP
a v aplikacii Infomapa ZSR.

2.3.9 Elektricka trakcia

Zelezniéné trate v sprave ZSR su rozdelené na elektrifikované a neelektrifikovane aich rozsah je
farebne rozliSeny v aplikacii Infomapa ZSR.

Elektrifikované Zelezni¢né trate sa dalej delia podla trakénych sustav uvedenych v tabulke:

Tab. 4: Trakéné sustavy

Trakéna sustava Zelezniéné trate ]
Jednosmerna (600 V) TrencCianska Tepla — Trenlianske '[eplice (TREZ) .
Jednosmerna (1,5 kV) Poprad-Tatry — Stary Smokovec — Strbské Pleso (TEZ)

Stary Smokovec — Tatranska Lomnica (TEZ)
§trba — Strbské Pleso (QZ) )
Jednosmerna (3 kV) Statna hranica UA/SR Cierna nad T. — KoSice — Zilina (mimo)

Puchov (mimo) — Luky pod Makytou — $tatna hranica SR/CZ
&tatna hranica UA/SR SRT Matovce — Haniska pri Kosiciach SRT
Matovce — Banovce nad Ondavou — Michalany

TrebiSov — Vyh. Slivnik

Statna hranica PL/SR — Plave¢ — PreSov - Kysak

Kosice — Haniska pri KoSiciach

$tatna hranica HU/SR — Cana — Barca

Cadca — Skalité $tatna hranica SR/PL

Vrutky — Martin

Vyh UZ km 271,0 SRT — Cierna nad Tisou SRT

Uzol Zilina

Zilina - Cadca — $§tatna hranica SR/CZ

Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou

Banovce nad Ondavou — Humenné

Striedava (25 kV 50Hz) Banska Bystrica — Zvolen — Hronska Dubrava — Surany — Nové
Zamky

Surany — Palarikovo

Nové Zamky — Komarno — $tatna hranica SR/HU

Statna hranica HU/SR Rusovce— Bratislava

$tatna hranica HU/SR - Starovo — Bratislava — Kty — $tatna
hranica SR/CZ
Bratislavsky uzol

Zilina — Pchov — Trené&in — Trnava - Bratislava hl. st.
Leopoldov — Galanta

Sered - Trnava — Kuty

Kuty — Holi€¢ nad Moravou - $tatna hranica SR/CZ
Striedava (15 kV 16,7 Hz) Bratislava-Petrzalka — Statna hranica SR/AT

Na Zelezniénej sieti v sprave ZSR nie je povolena rekuperéacia na vsetkych elektrifikovanych tratovych
usekoch. Useky s rekuperaciou dovolenou a zakazanou s oznadené navestidlami pre elektricku
prevadzku v zmysle predpisu ZSR Z 1 ,Pravidla Zelezniénej prevadzky“ (dalej len ,Z 1), resp. uvedené
v TTP. Podrobné podmienky a poziadavky su uvedené v Metodickych pokynoch generalneho riaditela
ZSR &. 17411/2015/0460 (DC 3 kV) a &. 15539/2017/0460 (AC 25 kV, 50 Hz).
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HKV pri vSetkych rezimoch riadenia (manudalna regulacia, automaticka regulacia) a brzdenia
(elektrodynamicka brzda, rusnova brzda, vlakova brzda, prip. iné) musi byt schopné prevadzky aj bez
rekuperacie elektrickej energie do trakéného vedenia, a to na kazdej trakénej sustave, z dévodu
zabranenia neziaducej rekuperacii. Ak nie je mozné vypnut rekuperaciu pri pouziti niektorého rezimu
riadenia alebo brzdenia, HKV tento rezim nesmie pouzivat na Usekoch s rekuperaciou zakazanou.

Maximalne dovolené odoberané trakéné prudy na jeden vlak pre jednotlivé Useky elektrifikovanych
ZelezniCnych trati, ako aj iné dolezite parametre tykajuce sa elektrickej trakcie su zverejnené v registri
infradtruktury Zelezni¢nej agentury Eurdpskej Unie (https://rinf.era.europa.eu/rinf).

Tab. 5: Zakladné parametre rozhrania zbera€ — trolejové vedenie

Trakéna sustava Trakéna sustava jednosmerna:

Parameter striedava: 25 kV, 15 kV 3kV, 15kV
Cisty uhlik, uhlik s obsahom medi

Material Smykadla zberaca Cisty uhlik max. 40 %

1 950 mm;

Modernizované: 1 950 mm, [ 1950 mm,;

1 600 mm; Modernizované: 1 950 mm,

15 kV: 1 950 mm, 1 600 1 600 mm;
Dizky hlavy zberada mm SRT: 2000/2260 mm
Sirka hlavy zberaga 650 mm 650 mm
Pritla¢na sila zberaca 3kV: Fm=0,00097*v"2+110;
(maximalna) Fm=0.00047*v"2+90 1,5kV: Fm=0,00097*v"2+140

3kV: 4/12/80; 2/15/120; 2/20/160;
3kV (SRT): 8/12/80;
Pocet a vzdialenost' zberaov® 2/12/80; 2/15/120; 2/35/160 | 1,5kV:TEZ: 2/9/80

Maximalna vyska trolejového 6 200 mm;
drétu 6 200 mm SRT: 6 800 mm
Normalna vyska trolejového 5500 mm

drétu 5500 mm SRT: 6 000 mm;
Minimalna vyska trolejového 4 950 mm;
drétu 5000 mm SRT: 5250 mm
Useky oddelenych faz podla STN EN 50367 ed. 2 [ N/A

Najvacsi dovoleny prud za statia 3 kV: 200 A;

na jeden zberaé 80 A 1,5kV: 300 A

*)Povoleny poCet zberacov/min. vzdialenost (m)/Rychlost’ (km/hod)

Daléig udaje okrem uvedenej Tab. 5: Zakladné parametre rozhrania zbera¢ — trolejové vedenie
v PPZS pre zbera€ Specifikuje EN STN 50367.

2.3.10 Navestné systémy

Informacie o navestnych systémoch su uvedené v ZoSitovych cestovnych poriadkoch a TTP
(Tabulka 1).

2.3.11 Systémy riadenia dopravy

Informacie o jednotlivych kontrolnych dopravnych systémoch su uvedené v nasledovnych
dokumentoch:

- priecestné zabezpeclovacie zariadenie - v TTP,

- tratové zabezpelovacie zariadenie a staniéné zabezpecfovacie zariadenie - v TTP a v aplikacii

Infomapa ZSR,
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- indikatory horucich lozisk, indikatory plochych kolies, indikatory horucich obruci a indikatory
horucich brzdovych kotucov - v TTP a v aplikacii Infomapa ZSR.

2.3.12 Komunikacné systémy

Informacie o vlakovom radiovom systéme na jednotlivych usekoch Zelezni¢nych trati si uvedenév TTP
(Tabulka 2) a v aplikacii Infomapa ZSR.

Povinné vybavenie stanovista rusfiovodiov KV pohyblivym (vozidlovym) radiovym zariadenim pre
komunikaciu so zamestnancom riadiacim dopravu na Zelezni¢nych tratiach s dialkovo obsluhovanym
zabezpec€ovacim zariadenim:

- Nové Mesto nad Vahom — Myjava,

- Plaveg — Kysak (useky: Plave€ — PreSov, Vyh. Li€artovce zast. — Kysak),
- Trnava — Kuty,

- Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice — Komarno,

- Bratislava-Raga (mimo) — Zilina.

Doc&asnu vynimku z povinného vybavenia stanovista rusfiovodi¢a KV moze udelit odbor dopravy GR
ZSR s uréenim:

- podmienok komunikacie so zamestnancom riadiacim dopravu

- maximalnej doby platnosti vynimky.

Zelezniéna trat vybavena tratovou ¢&astou radiového systému bez povinného vybavenia KV
s pohyblivym (vozidlovym) radiovym zariadenim:

- Zohor — Rohoznik — Plavecky Mikulas,

- Nemsova — Lednické Rovne,

- Levice — Cata — Sturovo, Cata — Sahy,

- Urany nad Zitavou — Vrable — Zlaté Moravce,

- Kozéarovce — Zlaté Moravce — Drazovce

- Brezno - Tisovec — Rimavska Sobota,

- Luéenec —Poltar — Utekac,

- Brezni¢ka — Katarinska Huta.

Povinné vybavenie stanovista rudfiovodi€ov KV mobilnymi radiovymi terminalmi GSM-R pri pristupe
k Zelezni€nej infrastruktdre pre komunikaciu rusnovodi€a KV so zamestnancom riadiacim dopravu
prostrednictvom radiového systému GSM-R na Zelezni¢nych tratiach:

- §tatna hranica Rakusko/SR — Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Senec — Nové

Zamky,

- Bratislavsky uzol vratane statnej hranice SR/Rakusko (Petrzalka) a SR/Madarsko (Rusovce),

- Bratislava — Zilina — Cadca — $tatna hranica SR/CZ,

- Varin — Kosice — Cierna nad Tisou.

Miestne analégové radiové systémy v DB pre zabezpe€enie stani€ného posunu a posunu
s manipulaénymi vlakmi zostavaju nadalej v €innosti.

Bliz§ie informacie o komunikagnych systémoch poskytne odbor infrastruktary GR ZSR.

2.3.13 Vlakovy zabezpecCovaci systém

Informacie o vlakovom zabezpeCovacom systéme na jednotlivych uUsekoch Zelezni€nych trati su
uvedené v TTP (Tabulka 1) a v aplikécii Infomapa ZSR. V suvislosti so zavadzanim interoperability na
Zelezniénych tratiach sa na modernizovanych Zelezni€nych tratiach instaluje systém ETCS (Eurdpsky
systém riadenia jazdy vlaku) v sulade s platnou legislativou EU a SR.

ETCS spolu s radiokomunikaénym systémom GSM-R je suastou Eurdépskeho systému riadenia
zelezni¢nej dopravy (ERTMS).
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Zelezniéné trate v sprave ZSR s vybudovanym systémom ETCS:
- Bratislava - Raga (mimo) —Zilina (mimo) (ETCS L1),
- Zilina (mimo) — Cadca (ETCS L2).
Zelezniéné trate v sprave ZSR s planovanym vybudovanim ETCS su uvedené v podkapitole 2.6.

2.4 DOPRAVNE OBMEDZENIA
2.4.1 Specializovana infrastruktira

ZSR nevyglenili Ziadne Zelezniéné trate pre $pecifické druhy dopravy.

2.4.2 Environmentalne obmedzenia

Dopravca zodpoveda za pouzivanie takych drahovych vozidiel, ktorych stav, vratane nakladu a jeho
uloZenia a zabezpecenia, neohrozuje Zivotné prostredie.

Nakladné vozne patriace do rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU) &. 321/2013, na ktoré sa nevztahuiju
dodato&né ustanovenia pre uplatiiovanie TSI podra prilohy nariadenia (EU) &. 1304/2014, sa na tichsich
tratiach neprevadzkuju s cielom obmedzit emisie hluku Zelezni€ného systému. Aktualny zoznam
tichsich trati ZSR je dostupny na webovom sidle ERA https://www.era.europa.eu/domains/technical-
specifications-interoperability/noise-tsi_en.

Tab. 6: Zoznam tichSich trati

Jedineéna TichSia trasa
identifikacia sa
N . useku (Cislo zaéina/kongéi
Tichsia trasa Useky trasy trate podrla tab. na hraniciach
tratovych ¢lenského
pomerov) Statu
. KosSice — Kralovany 105 A .
Kosice — Vari N
ostce — Varin Krafovany — Varin 106 A ¢
Ano
Zilina — Cadca st. hr. Zilina — Cadca &t. hr. 106 D Cadca $t. hr.
(Cesko)
Palarikovo — Galanta Palarikovo — Galanta 120 A Nie
. . . . . : Ano
Bratlsla\}l(aﬁrla;n?lftanlca - Bratlslav;u:lla;n:;rstanlca - 126 A Kty &t. hr.
y st.Ar- y st.nr. (Cesko)

2.4.3 Nebezpecny tovar

Bez Specifickych obmedzeni.

2.4.4 Obmedzenia v tuneloch

Informéacie o obmedzeniach v tuneloch st uvedené v TTP v Tabulke 5 — Udaje o priechodnosti
Zelezni¢nych trati obrysom kofajovych vozidiel a obrysovymi profilmi ndkladu na otvorenych kofajovych
vozidlach z hladiska priestorovych charakteristik a Udaje so zoznamom miest, kde nie je zachovany
volny postranny priestor priechodného prierezu a v Tabulke 7 — Ustanovenia miestneho vyznamu: ¢ast
G. Tunely — informacie o bezpe¢nostnych prvkoch.
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245 Obmedzenia na mostoch

Informacie o obmedzeniach na mostoch st uvedené v TTP v Tabulke 4 - Priechodnost trati z hladiska
zatazitefnosti kolajovymi vozidlami: Stipec 4 — Miesta a podmienky obmedzenia alebo povolenia
vynimoénej prechodnosti KV.

2.5 DOSTUPNOST INFRASTRUKTURY
Doprava na Zelezniénych tratiach v sprave ZSR sa spravidla vykonava nepretrzite.

ZSR spracovavaju strategické dlhodobé a strednodobé investiéné plany rozvoja ZI. Tieto investiéné
plany st nasledne zapracované do planov vyluk, ktoré su zverejnené na webovom sidle ZSR. Zoznam
vyluk na Zelezniénych tratiach v sprave ZSR zaradenych do Zelezniénych koridorov nakladnej dopravy,
v ktorych st ZSR &lenom, st zverejnené aj na webovych sidlach jednotlivych Zelezniénych koridorov
nakladnej dopravy (uvedenych v podkapitole 4.3.1) a v informaénom nastroji RNE uréenom pre
zverejiiovanie a koordinaciu TCR.

ZSR upresfiuju uvedené plany v roénom plane vyluk, ktory je podkladom pre nasledni tvorbu
mesacénych planov vyluk. Mesaéné plany vyluk konzultuju ZSR so zainteresovanymi stranami. Pri tychto
konzultaciach podaju zelezni€né podniky navrh na Upravu dotknutych viakovych tras.

O preruSeni dopravy na useku zelezniCnej trate z dovodu planovanej vyluky je Zelezni¢ny podnik
informovany v zmysle podmienok obmedzeni kapacity infrastruktiry a prevadzky (popisanych
v kapitolach 4.3), aby mohol s manazérom infratruktdry dohodnut’ alternativne rieSenie pridelenej
kapacity infrastruktary.

Planované prevadzkové obmedzenia

ZSR sl opravnené zmenit spésob prevadzkovania ZI alebo obmedzit' prevadzkovanie ZI, pripadne jej
Casti:
- na nevyhnutne potrebny €as z dévodu vykonania udrzby alebo opravy drahy alebo na jej
sprevadzkovanie po nehode alebo mimoriadnej udalosti,
- pocas nevykonavania dopravy na drahe,
- pripadne na Ziadost cudzich subjektov.

Organizaéné zlozky ZSR spravujuce ZI s povinné zabezped&ovat opravu a udrzbu zariadeni ZI
prednostne vo vhodnych viakovych prestavkach a bez obmedzenia viakovej dopravy, pripadne s ¢o
najmensim vplyvom na vliakovu dopravu.

Planované dogasné obmedzenie funké&nosti zariadenia ZI v sprave ZSR, ktorym sa obmedzi pohyb
kolajovych vozidiel na ZI alebo spdsob zabezped&enia ich pohybu, nazyvame planovanou vylukou.
V zmysle ustanoveni predpisu ZSR DP 4 ,Vylukové &innost Zeleznic Slovenskej republiky” ide o riadne
planovanu, pripraveni a povolend Upravu spdsobu prevadzkového pouzitia zariadenia ZI,
uskutoéfiovanu podfa vopred vyhotoveného vylukového dokumentu.

Zoznamy planovanych vyluk sU zverejnené na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti
.Dopravcovia/Vyluky*.

Pre objednanie vylu€enia alebo obmedzenia prevadzkovej kapacity infrastruktdry cudzim subjektom
vypracovali ZSR ,Smernicu pre spoplatfiovanie vylugenia prevadzkovej kapacity siete ZSR"“. Smernica
je zverejnena na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Dopravcovia/lnfradtruktira/V$eobecné
informacie®.
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Planovant vyluku zariadeni ZI je mozné uskutoénit len v zmysle sG&asne platnych predpisov ZSR
a platného pravneho poriadku SR.

Vyluka dopravnej sluzby

V Case, ked sa doprava nevykonava, alebo v pripadoch, ak ju mozno uskutoCnit aj pri obmedzenom
obsadeni dopravni, mdze byt zavedena vyluka dopravnej sluzby. Vyluka dopravnej sluzby je stav, ked
sa v dopravni v ur¢itom ¢asovom obdobi vykonava dopravna sluzba len v obmedzenom rozsahu alebo
sa vObec nevykonava, iked jazdia vlaky. Dopraviia nemusi byt vtomto ¢ase obsadena ziadnym
dopravnym zamestnancom. ZSR prerusia vyluku dopravnej sluzby na zaklade Ziadosti podanej v stlade
s podkapitolou 4.5, pismeno B.

Pre objednanie prerusenia vyluky dopravnej sluzby pri prepravach mimoriadnych zasielok vypracovali
ZSR ,Smernicu pre poskytovanie vybranych doplnkovych sluZieb pre Zelezniéné podniky a iné subjekty
s vyuzitim Zelezniénej infradtruktury v sprave ZSR“. Smernica je zverejnena na webovom sidle ZSR:
www.zsr.sk v €asti ,Dopravcovia/lné sluzby/Mimoriadne zasielky/“.

Zoznam Zelezni¢nych ftrati, na ktorych sa v uréité dni a hodiny nevykonava doprava, je uvedeny

v prilohe 2.5.

2.6 ROzVOJ INFRASTRUKTURY

Zoznam zelezni¢nych projektov s vyhladom na pat a viac rokov je zverejneny na webovom sidle ZSR:
www.zsr.sk v ¢asti ,Dopravcovia/Modernizéacia trati“ a v podnikatelskom plane ZSR.
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3. PRISTUPOVE PODMIENKY K ZELEZNICNEJ SIETI

3.1 Uvop

V tejto kapitole su popisané podmienky, za ktorych ZSR umoznia Ziadatelom ziskat kapacitu
infrastruktury a Zelezni€nym podnikom pouzivat ZI. Tieto podmienky sa tykaju aj Casti zelezniCnych
koridorov nakladnej dopravy na zZelezni¢nej sieti v sprave ZSR.

3.2 VSEOBECNE PODMIENKY PRISTUPU

Poskytovat dopravné sluzby na Zelezniénej sieti v sprave ZSR moéze Zelezniény podnik po
kumulativnom splneni podmienok:
a) je drzitefom platnej licencie na poskytovanie dopravnych sluzieb na Zelezni¢nej trati, vydanej
licenénym organom ¢lenského Statu,
b) je drzitefom platného jednotného bezpecnostného osvedc&enia,
c) ma po cely ¢as prevadzkovania dopravy uzavreté poistenie na krytie zodpovednosti za Skodu
spdsobenu poskytovanim dopravnych sluzieb na Zelezni¢nej drahe,
d) ma uzavretd so ZSR Zmluvu o PZI,
e) ma uzavretd zmluvu so ZSR - Zelezniénou energetikou v pripade, ak bude Zelezniény podnik
prevadzkovat dopravu HKV elektrickej trakcie a o dodavku trakéného priudu poziada v sulade
s prevadzkovym poriadkom  prevadzkovatela distribuénej ststavy spolo¢nosti Zeleznice
Slovenskej republiky, alebo bude pouzivat elektrické predkurovacie zariadenia pre potreby
vykurovania/klimatizacie kolajovych vozidiel,
f) ma dohodnuté s prislusnymi OR technologické postupy svojich vychodiskovych a/alebo
kon¢iacich vlakov v predmetnych Zelezni€nych staniciach,
g) ma pridelenu vlakovu trasu alebo vykonava dopravu pre Ziadatela, ktory ma pridelenu kapacitu
infrastruktary.

Podmienky na podanie Ziadosti o licenciu, jednotné bezpecnostné osved&enie a ich obsah stanovuje
z&kon o drahach, zakon o doprave na drahach a vyhlaska o dopravnom poriadku drah.

Regulaény organ méze na ziadost osOGb uvedenych v osobitnom predpise obmedzit na Gzemi
Slovenskej republiky pristup Zelezniéného podniku k Zelezniénym sluzbam, ktoré poskytuji ZSR medzi
vychodiskovym bodom a ciefovym bodom vlaku, ak sa na tuto Cast Zelezni¢nej infrastruktury alebo na
alternativnu vlakovu trasu vztahuje zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme a uplatfiovanie
prava pristupu by ohrozilo hospodarsku rovnovahu predmetnej zmluvy.

ZSR nepovolia pristup k Zelezniénej infrastruktdre Ziadatelovi, ktory si nesplnil oznamovaciu povinnost
podla § 40 ods. 4 prvej vety zakona o drahach.

3.2.1 Podmienky pre Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktury

Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry méze podat Ziadatel.

Ziadost sa podava ZSR a v pripade Ziadosti o kapacitu infrastruktury vo forme predkons$truovanych
vlakovych tras a rezervnej kapacity infrastruktury vyc€lenenej pre jednotlivé RFC sa podava prislusnému
koridorovému OSS.

ZSR prideluju kapacitu infrastruktury bud na obdobie platnosti viacerych CP formou Ramcovej dohody
(pozri podkapitolu 3.3.1), alebo na obdobie platnosti jedného CP — vtomto pripade je kapacita
infrastruktary totozna s vlakovou trasou a podmienky pridelenia kapacity infrastruktdry su totozné
s podmienkami pridelenia vlakovej trasy (pozri podkapitolu 4.5). Zarover bude v priebehu RCP 2026
prebiehat pilotné skuSanie projektu TTR (pozri kapitolu 4.9), ktory umozni (okrem iného) pridelovanie
kapacity infrastruktiry kombinaciou viakovej trasy na obdobie platnosti jedného CP, ako aj kapacity
infrastruktdry na obdobie viacerych CP - tzv. priebezné planovanie. Vlakova trasa sa prideli Ziadatelovi,
ktory ma uzatvorenu zmluvu:

a) o pristupe k ZI (pre Zelezniéné podniky, ktoré planuju na pridelenej viakovej trase poskytovat

dopravné sluzby) alebo
b) o prideleni kapacity infrastruktury (pre Ziadatelov, ktori nie su Zelezni€nym podnikom).
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Subjekt, ktory chce Ziadat’ o vlakovu trasu, musi mat v ¢ase podavania ziadosti uzatvorenu prislusnu
zmluvu.

Formy ziadosti, druhy vlakovych tras, spdsoby objednavania, priority spracovania objednavok
a Casovy harmonogram su uvedené v kapitole 4.

Podmienky pridefovania kapacity infratruktury na jednotlivych RFC sa uvadzaju v prislusnych
koridorovych informa&nych dokumentoch.

Obchodovanie s pridelenou kapacitou infrastruktiry medzi jej prijemcami je zakazané a ma za nasledok
vyluéenie prijemcu z dalSieho pridelovania. Pridelent kapacitu infrastruktiry neméze jej prijemca
previest na inu osobu. Prijemca, ktory nie je Zeleznicnym podnikom, pri vykone svojej obchodnej
¢innosti vyuzije pridelenud kapacitu infrastruktury prostrednictvom zelezni¢ného podniku. Takéto vyuzitie
sa nepovazuje za prevod a obchodovanie s pridelenou kapacitou infrastruktary.

3.2.2 Podmienky pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture

Poskytovat dopravné sluzby na Zelezniénej sieti v sprave ZSR mézu Zelezniéné podniky, ktoré spifiaju
podmienky uvedené v zakone o doprave na drahach.

3.2.3 Licencie

Jednym zo zakladnych dokumentov, ktoré Zelezniény podnik potrebuje na poskytovanie dopravnych
sluzieb na Zelezni¢nej drahe, je licencia vydana licenénym organom hociktorého ¢lenského Statu.
Podmienky ziskania licencie v Slovenskej republike uréuje zakon o doprave na drahach.

Licenciu v Slovenskej republike vydava, odnima a plnenie v nej uvedenych poZiadaviek kontroluje DU.
Podrobnejsie informacie st zverejnené na webovom sidle DU: www.nsat.sk
(http://drahy.nsat.sk/povolenia-a-licencie-na-zeleznicnych-drahach/).

3.2.4 Jednotné bezpectnostné osvedCenie

Zelezniény podnik musi mat ku dfiu zadatia poskytovania dopravnych sluzieb na Zelezniénej sieti
vsprave ZSR, vykonavanej na zaklade licencie, jednotné bezpe&nostné osved&enie. Jednotné
bezpe&nostné osvedéenie vydava DU alebo ERA.

Podrobnejsie informacie tykajuce sa vydavania jednotného bezpe&nostného osvedéenia vydavaného
DU su zverejnené na webovom sidle DU: www.nsat.sk (http://drahy.nsat.sk/bezpecnost-na-
zeleznicnych-specialnych-a-lanovych-drahach/bezpecnostne-osvedcenia/).

Informacie o jednotlivych jednotnych bezpe&nostnych osvedéeniach su zverejnené na webovom sidle
ERA: https://www.era.europa.eu/applicants/applications-single-safety-certificates en.

3.2.5 Poistenie (krytie zavazkov)

PoZiadavka poistenia je splnena, ak Ziadatel o licenciu preukaze licenénému organu primerané poistné
krytie zavazkov, ktoré by pravdepodobne vyplynuli z nehody vodi cestujicim a ich batoZine, vo i
prepravovanému nakladu a poStovym zasielkam, ako aj vod&i tretim osobam. Poistenie musi trvat’ po
cely &as poskytovania dopravnych sluZieb na zaklade licencie.

3.3 ZMLUVNE PODMIENKY

3.3.1 Ramcova dohoda

Zeleznice Slovenskej republiky ako manazér infrastruktary ponukaju moznost uzatvarat rdmcové
dohody so ziadatelmi pre rocny cestovny poriadok 2026 a dalSie CP. Tieto ramcové dohody budu sluzit
pre rezervaciu kapacity infradtruktiry na Zelezni€nych tratiach v sprave ZSR.
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Ustanovenia ramcovej dohody nesmu vylucovat z pouzivania Zelezni¢nej infrastruktury inych Ziadatelov
a zaroven by mali umozfiovat vykonavat priebezne zmeny alebo obmedzenia zmluvnych podmienok
z dévodu lepSieho vyuzitia kapacity infrastruktury.

Ramcova dohoda sa uzatvara spravidla na pat rokov s moznostou prediZenia jej platnosti na rovnaké
obdobie, na aké bola uzatvorena. ZSR mézu na navrh Ziadatela uzatvorit ramcovd dohodu na dlhsie
alebo kratSie obdobie. Uzatvorenie ramcovej dohody na dlhSie obdobie, nez je pat rokov, vSak musi byt
oddvodnené existenciou obchodnych zmludv, vynalozenych osobitnych investicii alebo predpokladanych
rizik.

Vzor Ramcovej dohody je uvedeny v _prilohe 3.3.1 a m&zZe byt upraveny v pripade legislativhych zmien
a v inych odévodnenych pripadoch.

3.3.2 Zmluva o pristupe k Zelezni¢nej infrastrukture

Zmluva o pristupe k Zeleznicnej infrastruktare (dalej ,,zmluva o PZI) je zmluva uzatvorena medzi
ZSR a zelezniCnym podnikom, obsahujuca poZiadavky a podmienky tykajuce sa pristupu na zeleznicnu
siet v sprave ZSR.

ZSR uzatvaraju zmluvu o PZI so Zelezniénymi podnikmi za rovnakych a nediskriminaénych podmienok.
Podmienky pristupu k Zelezniénej infrastruktire sG v Zmluve o PZl dohodnuté spravodlivo
a nediskriminacne v sulade s pravidlami na pridelovanie kapacity infrastruktury podla zakona o drahach,
s bezpe&nostnym povolenim ZSR a s tymito podmienkami pouzivania Zelezniénej siete.

Standardny forméat zmluvy medzi ZSR a Zelezniénym podnikom:

Clanok I,: Predmet zmluvy

Clanok Il.: Doba trvania zmluvy

Clanok Ill.: Technolégia pristupu k Zelezniénej infradtrukture
Clanok IV.: Cenové podmienky

Clanok V.: Platobné podmienky

Clanok VI.: Povinnosti Zelezniéného podniku
Clanok VII.: Povinnosti manaZzéra infrastruktiry
Clanok VIII.: Spolo&ny dohovor

Clanok IX.: Nahrada $kody

Clanok X.: Spésob ukonéenia zmluvného vztahu
Clanok XI.: Prechodné a zavereéné ustanovenia

Priloha &. 1 Predpisy a pokyny manaZéra infraStruktary platné pre Zelezniény podnik

Priloha ¢&. 2 Zistovanie pri¢in vzniku nehdéd a mimoriadnych udalosti v Zelezni¢nej prevadzke
Priloha &. 3 Kontroln &innost, podmienky vstupu do obvodu drahy v spréve ZSR

Priloha ¢. 4 Bezpecnost a ochrana zdravia pri praci

Priloha ¢. 5 Doprava mimoriadnych zasielok

Priloha ¢. 6 Operativne riadenie prevadzky a vylukova &innost

Priloha ¢. 7 Systém zachrannych opatreni

Priloha ¢. 8 ZjednoduSené technologické postupy tkonov pri viakoch nakladnej dopravy

Vzor zmluvy o PZI je uvedeny v prilohe 3.3.2 a méZze byt upraveny v pripade legislativnych zmien
a v inych odévodnenych pripadoch.

Zelezniény podnik, ktory chce vyuzivat aj iné sluzby poskytované ZSRV, je povinny uzatvorit samostatné
zmluvy na poskytovanie poZadovanych sluzZieb. SluZzby poskytované ZSR su uvedené v kapitole 5.

3.3.3 Zmluva o pristupe k Zelezni¢nej infrastrukture so Ziadatefom bez licencie

Zmluva o prideleni kapacity infrastruktuary je zmluva uzatvorena medzi ZSR a Ziadatelom, ktory nie
je Zelezni€nym podnikom, o prideleni kapacity infratruktury vo forme vilakovej trasy.
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V zmluve sa upravia konkrétne prava a povinnosti ZSR a Ziadatela tykajlice sa pridelenej kapacity
infrastruktary a stanovi sa termin, kedy musi Zziadatel najneskdr uréit Zelezniény podnik,
prostrednictvom ktorého vyuzije pridelent vlakovu trasu. Takyto ZelezniCny podnik musi mat
uzatvorenu a platnt zmluvu o PZI.

Standardny format zmluvy medzi ZSR a Ziadatelom, ktory nie je Zelezniénym podnikom:

Clanok I.: Predmet zmluvy

Clanok Il.: Doba trvania zmluvy

Clanok Ill.: Povinnosti Ziadatela

Clanok IV.: Povinnosti manazéra infrastruktury
Clanok V.: Spoplatriovaci systém

Clanok VI.: Platobné podmienky

Clanok VII.: Spoloény dohovor

Clanok VIII.: Zavere&né ustanovenia

Priloha ¢&. 1 Zoznam pridelenych vlakovych tras pre CP 20XX/20XX

Vzor zmluvy o prideleni kapacity infrastruktary je uvedeny v prilohe 3.3.3 a moéze byt upraveny
v pripade legislativnych zmien a v inych odévodnenych pripadoch.

3.3.4 VsSeobecné podmienky

ZSR stanovuiju pristupové podmienky k ZI v prislusnych zmluvach v sulade s legislativou EU a SR, ale
neuplatiiuji dokument ,Eurépske vSeobecné obchodné podmienky pouzivania zelezninej
infrastruktary (EGTC-1)".

3.4 SPECIFICKE PODMIENKY PRISTUPU

3.4.1 Schvalovanie vozidlového parku

Zele-,zniény podnik smie prevadzkovat len kolajové vozidla v zmysle prisludnej platnej legislativy SR
a EU.

Kolajové vozidla a tratové stroje musia byt oznacené VKM a ostatnymi nalezitostami v zmysle platnej
legislativy.

V predpise ZSR D 2/81 ,Doprava sluzobnych vozidiel podla typov® su uvedené len tratove stroje, ktoré
su vo vlastnictve ZSR.

Na Zelezniénych tratiach v sprave ZSR (dalej ,Zelezniéné trate*) sa smu prevadzkovat KV:

1. s povolenim na uvedenie na trh vydanym povolujucim subjektom,

2. ktorym uvedenie do prevadzky bolo povolené pred 19. julom 2008 v Useku Zelezni¢nej trate od
Statnej hranice po prva pohraniénu stanicu,

3. ktoré su prevadzkované podla dohéd AVV/RIV a RIC,

4. z neclenskych statov ES, ktoré su prevadzkované podla dohéd PPPW a PPGW,

5. ktoré boli schvalené na prevadzku vinom clenskom State a ktorym udelil povolenie na
prevadzku DU.

Postupy uvadzania KV do prevadzky su zverejnené na webovom sidle DU: www.nsat.sk v &asti
,Doprava na drahach/Interoperabilita Zelezniénych drah/Zelezniéné vozidla“.

Stanovisko k technickej kompatibilite kofajového vozidla so Zelezni¢nou infrastrukturou v sprave ZSR
vydava v zmysle zakona o drahach odbor expertizy GR ZSR do 5 alebo 20 pracovnych dni. ZSR si
vyhradzuju pravo predizit uvedeny termin v pripade, ak Ziadatel neposkytne potrebné dokumenty
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potrebné na vydanie stanoviska. Potrebné dokumenty st uvedené v Prilohe &. 12 predpisu ZSR Z 8
LPravidla prevadzky kolajovych vozidiel®.

3.4.2 Spbsobilost zamestnancov

Zelezniény podnik je zodpovedny za to, Ze jeho zamestnanci budl spifat poziadavky na odborna,
zdravotnu a psychicku spdsobilost, ulozené prislusnymi zakonmi a vyhlaskami MD SR a pravnymi
predpismi EU.

Ziskanie, udrziavanie a overovanie odbornej spoésobilosti zamestnancov zelezniéného podniku
v Slovenskej republike realizuju v zmysle zakona o drahach a zakona o doprave na drahach vzdelavacie
zariadenia poverené MD SR, ktoré vydavaju doklady o odbornej spdsobilosti (§ 32 zakona o drahach
a § 30 zékona o doprave na drahach). V podmienkach ZSR je ziskanie, udrZiavanie a overovanie
odbornej spdsobilosti zamestnancov upravené predpisom ZSR Z 3 ,0dborna spdsobilost na ZSR*.

Zdravotnu spésobilost’ a psychicku spdsobilost zamestnancov Zelezniéného podniku v Slovenskej
republike posudzuje pravnicka osoba poverena MD SR (§ 33 zdkona o drahach a § 32 zakona
o doprave na drahach).

Specificka zdravotna starostlivost - Zelezniény podnik méze uzatvorit zmluvu (objednéva si vykony) so
zdravotnickymi zariadeniami, ktoré maju poverenie MD SR.

Zoznam pravnickych osob poverenych posudzovanim zdravotnej spdsobilosti a psychickej sposobilosti
je zverejneny na webovom sidle MD SR: www.mindop.sk v &asti ,Ministerstvo/Doprava/Zelezni¢na
doprava/odbor Statnej zelezni¢nej spravy/Zoznam poverenych pravnickych oséb*.

Osoba veduca KV musi preukazatefne poznat tratové pomery, ako aj miestne pomery v staniciach,
v ktorych bude vykonavat dopravnu €innost.

Zelezniény podnik je zodpovedny za $kolenie svojich zamestnancov, platnost ich odbornych skusok,
ich poznanie tratovych pomerov a miestnych pomerov v staniciach na Zelezni¢nej sieti v sprave ZSR.
Riadi sa pri tom platnymi pravnymi predpismi SR a EU.

3.4.3 Doprava mimoriadnych zasielok

Pri doprave mimoriadnych zasielok sa Zelezni¢ny podnik riadi ustanoveniami Strukturovaného ramca
IRS 50502 ,Mimoriadne zasielky — nariadenia pre pripravu a prerokovanie mimoriadnych zasielok"
a predpisov ZSR Z 7 ,Mimoriadne zasielky" (dalej len ,Z 7*) a Z 1 ,Pravidla Zelezniénej prevadzky*,
ktoré sa zaoberaju spracovanim Ziadosti o suhlas na dopravu mimoriadnej zasielky a stanovenim
podmienok jej dopravy. Zelezniény podnik zasiela ,Ziadost o suhlas na dopravu mimoriadnej zasielky"
na odbor dopravy GR ZSR prednostne elektronicky prostrednictvom ,Web formulara“, ktory je
umiestneny na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Dopravcovia/lné sluzby/Mimoriadne zésielky*
(https://aplikacie.zsr.sk/MizaFormular/).

Doplnkové sluzby spojené s prepravou mimoriadnych zasielok sa uctuju na z&klade ,Smernice pre
poskytovanie vybranych doplnkovych sluzieb pre Zelezni€né podniky ainé subjekty s vyuzitim
Zelezniénej infrastruktury v sprave ZSR*. Smernica je zverejnena na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk
v Casti ,Dopravcovia/lné sluzby/Mimoriadne zasielky/*.

3.4.4 Nebezpecny tovar

Pri preprave zasielok nebezpeéného tovaru, t. j. veci, ktoré pri uréeni nespravnych podmienok prepravy
alebo v pripade nedodrzania stanovenych podmienok prepravy moézu svojimi vlastnostami spdsobit
vybuch, poziar, poSkodenie vozriov, zelezniénych zariadeni alebo inych veci, ako aj uraz, otravu,
popalenie alebo iné poSkodenie zdravia osbb, je potrebné, aby Zelezni¢ny podnik dodrzal ustanovenia
prisluSsnych zakonov Slovenskej republiky a predpisu RID — Poriadok pre medzinarodnu zelezninu
prepravu nebezpecného tovaru alebo Prilohy €. 2 k Dohode o medzinarodnej zelezniCnej preprave
tovaru (Priloha 2 k SMGS).
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Zelezniény podnik je povinny oznagit vozne nalozené zasielkami nebezpeéného tovaru a v supise vlaku
uviest pozadované informacie. V pripade pochybnosti o oznaéeni vozna a uvedenia udajov v sUpise
vlaku su zamestnanci ZSR opravneni vyzvat Zelezniény podnik na predloZenie sprievodnych listin
k nahliadnutiu. Zelezniény podnik je povinny bezodkladne predloZit poZzadované sprievodné listiny
k nahliadnutiu. V pripade, ak sa na zaklade predloZzenych listin zisti, ze vo vlaku sa prepravuje
neoznaceny vozen s nebezpecnym tovarom, alebo ak v supise vlaku (ktory odovzdal Zelezniény podnik)
nie su uvedené prislusné informacie o nebezpe&nom tovare, je Zzelezni¢ny podnik povinny oznadit vozen
alebo aktualizovat supis vlaku (t. j. uviest prisludné doplfiujuce udaje u jednotlivych vozhoch),
v opacnom pripade nebude vlak vypraveny.

Zelezniény podnik je povinny poskytnut pri prepravach nebezpeéného tovaru v zmysle ,Poriadku pre
medzinarodnl Zelezniéni prepravu nebezpeéného tovaru (RID)* ZSR najmé nasledovné udaje
o takomto prepravovanom tovare: nazov tovaru v zmysle harmonizovanej nomenklatury tovaru (NHM),
UN-kdd, Identifikadné &islo nebezpedenstva (ICN), prepravované mnozstvo, zaradenie a &isla voziiov
vo viaku.

V pripade vzniku nehdd alebo mimoriadnosti v suvislosti s prepravou nebezpecnych latok sa postupuje
v zmysle zmluvy o PZI, prilohy &. 7.

3.4.5 Skusobné jazdy vlakov a iné Specialne viaky

Skusobné jazdy a technicko-bezpecnostné skusky kolajovych vozidiel (TBS KV) sa riadia podmienkami
uvedenymi v predpisoch ZSR Z 1, ZSR Z 8 ,,Pravidla prevadzky kolajovych vozidiel* (dalej len ,Z 8),
ZSR VM 1 ,Prevadzkové &innosti zamestnancov ZSR s kolajovymi vozidlami* (dalej len ,VM 1)
a v tabufke 6 prislusnych TTP.

Ak Zelezniény podnik pozaduje vykonat skusobné jazdy alebo TBS KV rychlostami neprekracujucimi
tratovu rychlost a pre dané jazdy je mozné pridelit vhodné vlakové trasy z platného CP, tuto Ziadost’
vybavi dispedersky aparat ZSR. Ziadost o takéto vlakové trasy posiela Zelezniény podnik
prostrednictvom IS PIS (aplikacia Objednavka vlakovej trasy).

Ak zeleznlcny podnik ziada vykonat skuSobné jazdy alebo TBS KV:
rychlostami prekracujucimi tratovua rychlost,
- rychlostami neprekracujucimi tratovu rychlost, av8ak so 3pecifickymi poziadavkami (napr.
s vyraznym prekro¢enim jazdnych €asov, pri skuske elektromagnetickej kompatibility s prvkami
na detekciu pritomnosti KV pouzivanymi na ZSR, resp. pri skugke elektromagnetickej brzdy na
virivy prud),
- vypracovanim osobitného cestovného poriadku,
- pre ktoré sa vzhlfadom na parametre vlaku nenachadza v plathom CP vhodna vlakova trasa,
- v tratovom Useku, ktory nie je uvedeny v tabulkovej ¢asti prilohy &. 6 predpisu ZSR DP 3
,Operativne riadenie dopravy na ZSR",
potom takéto Ziadosti musia byt realizované len na zaklade instradaéného telegramu vydaného
odborom dopravy GR ZSR, v ktorom budu uréené vetky podmienky na vykonavanie takejto skigobnej
jazdy alebo TBS KV.

O vydanie inStradacneho telegramu s osobitnym CP musi Zelezni¢ny podnik poZiadat' odbor dopravy
GR ZSR prostrednictvom PIS VDS PT najneskdr 5 pracovnych dni pred planovanym vykonanim
skusobnej jazdy, resp. TBS KV.
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4. PRIDELOVANIE KAPACITY INFRASTRUKTURY

4.1 Uvop

V stlade s § 34 ods. 6 pism. a) zékona o drahach maju ZSR okrem z&kladnych povinnosti
prevadzkovatela drahy povinnost pridelovat spravodlivym a nediskriminanym spésobom Zziadatefom
kapacitu infrastruktary aZz do vy&erpania celej kapacity infrastruktary. ZSR prideluju kapacitu
infrastruktary vo forme vlakovej trasy na obdobie platnosti jedného CP.

Za ugelom splnenia poZziadaviek NARIADENIA KOMISIE (EU) &.1305/2014 z 11. decembra 2014
a NARIADENIA KOMISIE (EU) &. 454/2011 z 5. maja 2011 tykajicich sa technickej $pecifikacie
interoperability v nakladnej a osobnej doprave, ZSR implementovali v roku 2024 interoperabilnu
komunikaciu a implementaciu procesov TSI TAF/TAP. Zavedenie interoperabilnej komunikacie podla
TSI TAF/TAP je s dotknutymi subjektami pripravované a konzultované od roku 2022.

4.2 VSEOBECNY OPIS PROCESU

Pridelovanie kapacity infrastruktury prebieha na nediskriminaénom principe podla pravidiel priority
uvedenych v podkapitole 4.5.

Za spracovanie Ziadosti a nasledné pridelenie kapacity infrastruktury na ZelezniCnej sieti v sprave ZSR
zodpoveda odbor dopravy GR ZSR (kontakt v podkapitole 1.6).

Za spracovanie ziadosti a nasledné pridelenie kapacity infrastruktiry na Zelezniénych koridoroch
nakladnej dopravy, ktoré sa nachadzaju na Zelezni¢nej sieti v sprave ZSR, z predkons$truovanych
vlakovych tras (vlakové trasy PAP) a vlakovych tras kapacitnej rezervy RFC, zodpoveda prislusné
koridorové OSS (C-OSS) podla postupov uvedenych v ,Ramci pre pridelovanie kapacity*
a v ,Koridorovom informac¢nom dokumente® (CID) prislusného koridoru RFC. Tieto dokumenty su
zverejnené na webovych sidlach prislusnych Zelezni¢nych koridorov nakladnej dopravy (podkapitola
1.7.1.) a vSeobecné postupy su uvedené v prilohe 4.10.

Pre podanie ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktdry musia Ziadatelia dodrzat’
- predpisany ¢asovy harmonogram,
- predpisanu formu a spdsob.

Formy a sp6soby pre podanie Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktury

ZSR prideluju kapacitu infrastruktiry na obdobie platnosti jedného CP alebo na obdobie viacerych CP.

Kapacitu infrastruktury pre obdobie platnosti jedneho CP prideluju ZSR formou vlakovych tras. Kapacitu
infrastruktary pre obdobie platnosti viacerych CP prideluju ZSR formou ramcovych dohdd (podkapitola
3.3.1).

Ziadosti 0 vlakové trasy si moze Ziadatel uplatnit jednym z tychto spdsobov:
1) predpisanym spOsobom cez eurdpsky elektronicky koordinaény systém RNE ,PCS*,
2) predpisanym spbésobom cez Informacny systém KIS, a to cez modul objednavok alebo
3) datovou komunikaciou s informaénym systémom KIS v predpisanom datovom Standarde TSI.

Variant 1 sa odporu€a pri medzinarodnych vlakovych trasach v spolupraci viacerych Zelezniénych
podnikov.
Variant 2 sa odporuca pri vnutrostatnych vliakovych trasach.

V pripade, ak ziadatel poda dve a viac identickych ziadosti, bude vyzvany, aby jednu z nich
bezodkladne stiahol. V pripade, ak poziadavku nestiahne a nepoda ani realizovatelné vysvetlenie, zvola
manazeér infrastruktiry koordinacné rokovanie so ziadatefom s ciefom vyjasnenia tychto poziadaviek.

V pripade, ak Ziadatel poda dve a viac identickych Ziadosti dvomi réznymi formami, a to cez koordinac¢ny
systém RNE PCS a aj cez informacny systém KIS, bude vyzvany, aby jednu z nich bezodkladne stiahol.
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V pripade, ak poziadavku nestiahne a nepoda ani realizovatelné vysvetlenie, zvola manazér
infrastruktary koordinac¢né rokovanie so Zziadatelom s cielom vyjasnenia tychto poziadaviek. Do
stiahnutia jednej z poziadaviek, alebo vyjasnenia tychto poziadaviek bude manazér infrastruktary
spracovavat' iba poziadavku podanu cez eurdpsky elektronicky koordinaény systém RNE PCS.

V pripade podavania ziadosti datovou komunikaciou s informaénym systémom KIS bude musiet
ziadatel akceptovat nastavené datové Standardy TSI, ako aj narodné parametre manazéra
infradtruktary. K datovej komunikacii bude so Ziadatefom podpisana osobitna zmluva v sulade
s predpisom ZSR DP 2 ,Prevadzkovy informaény systém* (dalej len ,DP 2%).

Dal$ou nutnou podmienkou je licencia Common interface/spolo&né rozhranie a bezpeénostny certifikat
od RNE (respektive od iného dodavatela). Spolo¢né rozhranie je povinné pre kazdého u¢astnika, ktory
sa chce zapojit do spoloCenstva Zelezni¢nej interoperability a komunikovat datovo podla Standardov
TSI sprav s IS KIS.

Ziadatel méze podat Ziadost o pridelenie kapacity infrastruktary v zavislosti od ¢asu podania Ziadosti
a jeho charakteru v tychto ponukanych produktoch:

Dlhodobé produkty:
Skratka Popis
produktu
R7 Riadna zZiadost o pridelenie kapacity infrastruktary do roéného cestovného
poriadku.
NZ Neskora zZiadost o pridelenie kapacity infrastruktiry do roéného cestovného
poriadku.
D7 Dlhodoba Ziadost. Pozadovany datum jazdy: + 20 pracovnych dni od
objednavky vlakovej trasy do konca platnosti ro€ného cestovného poriadku.
Ziadost o pridelenie kapacity infrastruktury pre jazdy z dévodu obmedzenia
ol kapacity infrastruktury pre dlhodobé produkty (RZ, NZ, DZ). Pozadovany datum
jazdy: od aktualneho dna do konca ro¢ného cestovného poriadku. Musi
obsahovat Cislo obmedzenia / ROV *.
SR Ziadost o $tadiu pre roény cestovny poriadok.
Kratkodobé produkty:
Skratka .
roduktu Popis

Ad hoc Ziadost nad 5 dni. PoZzadovany datum jazdy: od 5. pracovného dia do
konca platnosti cestovného poriadku.

Ad hoc Ziadost pod 5 dni. PoZadovany datum jazdy: od aktualneho dna (vratane)
do 5 pracovnych dni.

Ad hoc Ziadosti pre vlaky s prepravou cestujucich a ostatné ad hoc Ziadosti
vyzadujuce si vydanie telegramu (dopravné opatrenia, doplfiujuce opatrenia
dopravcu, skusSobné jazdy HKV, TBS, atd.) Pozadovany datum jazdy: od
aktualneho dria do konca RCP.

Ziadost o ad hoc pridelenie kapacity infrastruktary pre jazdy z dévodu
obmedzenia kapacity infrastruktiry (ak ma zelezni¢ny podnik objednany produkt
N5, P5, ZT,0QV). Pozadovany datum jazdy: od aktualneho dria do konca RCP.
Musi obsahovat Cislo obmedzenia / ROV *.

Ziadost o ad hoc pridelenie kapacity infradtruktiry pre jazdy z inych dévodov na
strane ZSR. Pozadovany datum jazdy: od aktualneho diia do konca RCP.

DCP vznikol na z&klade zloZenia vlakovych tras s pridelenou kapacitou
infraStruktary.

Ziadost o $tudiu pre aktualny RCP.
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VSeobecné zasady:

Definicia koridorového viaku. Vlakova trasa koridorového vlaku je pridelend medzistatnym
koridorovym OSS konkrétnemu zZelezni¢énému podniku a na jazdu nakladného vlaku sa vztahuju
ustanovenia nariadenia EPaR ¢&. 913/2010:

- ak vlak dodrziava svoj rozvrhnuty ¢as stanoveny v CP, vlakova trasa sa podla moznosti
neupravuje,

- vlakova trasa neméze byt zo strany ZSR zrusena menej ako 2 mesiace pred planovanou
jazdou vlaku s vynimkou pripadov vy$Sej moci, vratane naliehavej a nepredvidanej prace
kritickej z hfadiska bezpec&nosti, alebo ak Zelezni€ny podnik so zruSenim suhlasi.

VSetky vlakové trasy koridorovych viakov st v pomdckach GVD uréené ako druh viaku Nex.

V3etky medzinarodné vlakové trasy musia byt harmonizované a odsuhlasené vSetkymi
zainteresovanymi Ml a ziadatelmi. V pripadoch zmien v medzinarodnych vlakovych trasach (aj
v zahrani€i) je nutna nova harmonizacia vlakovej trasy.

Ak bola pridelena vlakova trasa ziadatelovi, ktory nie je Zeleznicnym podnikom s uzatvorenou
platnou zmluvou o PZI s prislusnymi M, je takyto Ziadatel' povinny oznamit pisomnou formou,
podfa vzoru uvedeného v prilohe 4.2.1., Ml najneskér 30 dni pred jazdou vlaku meno
zelezni¢ného podniku, prostrednictvom ktorého pouzije tuto vlakovu trasu. Uréeny ZelezniCny
podnik musi mat' s prislusnym/prislusnymi Ml uzatvorent Zmluvu o PZI.

Ak Ziadost o pridelenie kapacity infrastruktiry nema vSetky pozadované nalezitosti, alebo je
vecne nespravna, bude zo strany Ml prostrednictvom informacéného systému KIS odmietnuta;
odmietnutie bude obsahovat pouéenie, ako upravit Ziadost tak, aby bola akceptovana. Ziadatel
modze Zziadost upravit tak, aby spifiala predpisané nalezitosti a bola vecne spravna. Az takto
upravena Ziadost sa povazuje za riadne podanu.

Z dévodu jednoznacénej datovej identifikacie je nutné, aby vSetci Ziadatelia Ziadajuci o kapacitu
infrastruktary mali prideleny RICS kdd. Podfa tohto kédu budu identifikovany v informacnom
systéme KIS.

PCS je medzinarodny systém koordinacie ziadosti o vlakové trasy pre Zelezniéné podniky a dalSich
ziadatelov, manazérov infrastruktary, organy pre pridelovanie kapacity infrastruktury a zeleznicné
koridory nakladnej dopravy. Internetova aplikacia optimalizuje medzinarodnu koordinaciu vlakovych tras
zabezpe€enim harmonizéacie Ziadosti a ponuk vlakovych tras vSetkymi zi€astnenymi stranami. Okrem
toho je PCS jedinym nastrojom na zverejiiovanie zavaznej ponuky vlakovych tras PAP a vlakovych tras

kapacitnej rezervy a na riadenie Ziadosti o medzinarodné viakoveé trasy pre RFC.

Pristup k PCS je bezplatny. O uZivatelsky uéet je mozné poZiadat prostrednictvom podpory RNE PCS:

support.pcs@rne.eu.
DalSie informacie su zverejnené na http://pcs.rne.eu.

4.3 REZERVACIA KAPACITY INFRASTRUKTURY PRE DOCASNE OBMEDZENIE KAPACITY

INFRASTRUKTURY

4.3.1 VSeobecné principy

Ziadosti 0 kapacitu infrastruktdry na Géely vykonania jej planovanej tdrzby sa predkladaju v rovnakych
terminoch a rovnakym spésobom ako ziadosti 0 vlakovu trasu. Kapacita infrastruktiry na vykonavanie

planovanej udrzby a obnovy je zohladnena pri pridelovani kapacity infrastruktdry ziadatefom.

V pripade akutnych rekonstrukcii, oprav a udrzbarskych prac a obnovy Zelezniénej trate informuju ZSR

zainteresované strany €o najskér o nedostupnosti kapacity infrastruktury.

ZSR informuju Zelezniéné podniky o obmedzeniach dopravy na webovom sidle ZSR:
https://www.zsr.sk/dopravcovia/vyluky/ a na webovych sidlach jednotlivych RFC:
https://www.rfch.it/tcrs-temporary-capacity-restrictions/; http://www.rfc7.eu/track-possessions;
http://rfc-rhine-danube.eu/corridor-capacity-restrictions/; https://rfc-
amber.eu/contents/read/capacity restrictions .
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4.3.2 Lehoty a informacie poskytované Ziadatefom
Informécie o dogasnych obmedzeniach kapacity infradtruktiry su uvedené na webovom sidle ZSR:
www.zsr.sk v €asti ,Dopravcovia/Vyluky/“a Zelezni€né podniky maju pristup k tymto informaciam aj cez
aplikaciu PIS.
4.4 \pPLYVRAMCOVYCH DOHOD

Ziadost o uzatvorenie ramcovej dohody musi Ziadatel podat najneskér X — 18 mesiacov pred platnostou
CP, od ktorého pozaduje rezervaciu kapacity infrastruktury.

Na obdobie platnosti tychto ,Podmienok pouzivania Zelezniénej siete” neeviduju ZSR Ziadne uzatvorené
Ramcové dohody.

4.5 PROCES PRIDEZOVANIA VLAKOVEJ TRASY

Pri pridelovani kapacity infrastruktary postupuji ZSR nediskriminaéne tak, aby nedoslo k zvyhodneniu
niektorého ziadatela.

ZSR mézu v procese planovania a koordinacie uprednostnit $pecifické Ziadosti na dopravné sluzby len
vtedy, ak je ZI pretazena.

Harmonogramom prac pre zostavu CP

Kapacitu infrastruktary budu ZSR pridelovat v stlade s Harmonogramom prac pre zostavu CP 2027
(priloha 4.5.A.). ZSR maju pravo ponechat si kapacitni rezervu minimalne 10 % kapacity
prislusnej zeleznicnej trate na Ucely pridelovania kapacity infrastruktiry dodatoénym Ziadostiam
0 vlakovu trasu.

Informacie o dostupnej volnej kapacite infrastruktiry su k dispozicii vSetkym potencialnym ziadatefom
o danu kapacitu infrastruktiry pocas platnosti CP (priloha 4.5.B). Pre blizSie informéacie o kapacite
Zelezni¢nej trate kontaktujte odbor dopravy GR ZSR (kontakt v podkapitole 1.6.).

Ziadost o pridelenie kapacity infradtruktiry formou vlakovych tras, ktoré maju byt zapracované do CP
2027, podava Ziadatel podla niZSie uvedenych terminov.

A) pre novy celoro¢ny CP

Tab. 6: Terminy na podanie Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktury do CP

Rocny CP 2027
Nazov &innosti Termin plnenia Zodpovedny
Objednavka vlakovych tras Druha dekéada aprila 2026 | Zelezniény podnik
Spracovanie a vydanie Druhd polovica maja ZSR
navrhu CP v osobnej doprave | 2026
Vydanie medzistatneho CP Druha polovica maja ZSR
Ziadosti do CP | v osobnej doprave 2026
v termine Vydanie navrhu CP Jun 2026 ZSR
(Produkt RZ) v nakladnej doprave
Pripomienkovanie Do konca prvej dekady Zelezniény podnik
zelezni€nych podnikov v ND jula 2026
Pripomienkovanie Do konca prvej dekady Zelezniény podnik
zelezni¢nych podnikov v OD jula 2026
Neskoré Prijimanie ziadosti De_ﬁ po'termine pre Zelezniény podnik
siadosti ot’uednavlfy vlakovych
(Produkt N2) — tras — april 2026 N .
Koniec prijimania Ziadosti Do oktébra 2026 Zelezni¢ny podnik
Zaciatok platnosti CP 13.12.2026
Koniec platnosti CP 11.12.2027
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Podrobny Harmonogram prac pre zostavu CP je uvedeny v prilohe 4.5.A.
B) pre sucasny/platny CP

Zmeny v platnom CP méze vykonat Zelezni¢ny podnik formou niektorého kratkodobého produktu
opisaného v podkapitole 4.2. Pre informovanie cestujucej verejnosti o zmenach CP je mozné
uréit po dohode so Ziadatelom aj konkrétny termin zmeny, ku ktorému Ziadatel objedna zmeny
tykajuce sa cestujucej verejnosti.

e pre vlakové trasy ad hoc
- najneskor 30 dni pred éasom odchodu z vychodiskovej stanice pre vlakové trasy kapacitnej
rezervy RFC. Vynimky méZze ZSR dohodnut s jednotlivymi RFC jednotlivo. Tieto vynimky
budu uverejfiované na strankach jednotlivych RFC.

C) pre informovanie prevadzkovych zamestnancov o pripustnych zmenach parametrov
pridelenych vilakovych tras sluZi funkcionalita informac¢ného systému KIS - zmena
parametrov pred aktivdaciou. Ostatné zmeny pridelenych vlakovych tras sa vykonavaju
zmenou Ziadosti.

Platnost objednanych vlakovych tras

Platnost objednanych vlakovych tras je definovana v predpise ZSR DP 2 ,Prevéadzkovy informaény
systém®:
- 18 hodin - Vlaky, ktoré si Zzelezniny podnik nepoziadal odrieknut, a ktorych odchod
z vychodiskového DB na Zelezniénej sieti v sprave ZSR sa neuskutoénil do 18 hodin od
planovaného odchodu, budu v systéme PIS automaticky odrieknuté.
- 18 hodin - Ak je vlak odstaveny v nacestnom DB dlh$ie ako 18 hodin (od ¢asu prichodu do DB),
systém PIS ho automaticky ukonéi. Vlak sa méze odstavit iba v nacestnom DB, nie vo
vychodiskovom a koncéiacom DB (celkovy €as odstavenia je 18 hodin).

Za dorucenie ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry sa povazuje datum a ¢as evidencie
v informacénom systéme.

4.5.1 Ziadosti do roéného cestovného poriadku

Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktdry na obdobie platnosti jedného roéného cestovného poriadku
su spracované formou vlakovych tras.

Ziadosti Zelezniénych podnikov alebo inych Ziadatelov o vlakové trasy sa spracuvaiju podla ¢asového
harmonogramu (pozri podkapitolu 4.5, oddiel A).

4.5.2 Neskoré ziadosti do ro€ného cestovného poriadku

Neskoré Ziadosti do roéného cestovného poriadku sa spracovavaju (pridefuju vlakové trasy) v poradi
podla €asu doruenia Ziadosti (riadia sa pravidlom ,prednost ma &asovo skér doruena Ziadost
o vlakovu trasu®). V pripade dorugenia Ziadosti v rovnakom &ase uplatnia ZSR nasledovné pravidla
priority:

1. Dopravné sluzby vo verejnom zaujme,

2. Ostatné dopravné sluzby osobnej dopravy,

3. Dopravné sluzby nakladnej dopravy,

4. Ostatné dopravné sluzby.

Ziadosti Zelezniénych podnikov alebo inych Ziadatelov o vlakové trasy sa spracuvaiju podla éasového
harmonogramu (pozri podkapitolu 4.5, oddiel A).
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4521 Dlhodobé Ziadosti (produkt DZ)

Dlhodobé ziadosti sa spracovavaju (prideluju vlakové trasy) v poradi podla ¢asu dorucenia ziadosti
(riadia sa pravidlom ,prednost ma ¢asovo skor doruCena Ziadost o vlakovu trasu®). V pripade dorucenia
ziadosti v rovnakom ¢ase uplatnia ZSR nasledovné pravidla priority:

1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme,

2. ostatné dopravné sluzby osobnej dopravy,
3. dopravné sluzby nakladnej dopravy,

4. ostatné dopravné sluzby.

4.5.3 Ziadosti o vlakové trasy ad hoc

ZSR odpovie na Ziadosti ad hoc o jednotlivé viakové trasy bez meskania podla toho o aky kratkodoby
produkt sa jedna a na kedy je Ziadost podana. Vlakové trasy ad hoc sa prideluju v poradi podfa ¢asu
dorucenia ziadosti (riadia sa pravidlom ,prednost ma ¢asovo skér doruena ziadost o vlakovu trasu®).
V pripade doruéenia Ziadosti v rovnakom &ase uplatnia ZSR nasledovné pravidla priority:

1.
2.
3.
4,

dopravné sluzby vo verejnom zaujme,
ostatné dopravné sluzby osobnej dopravy,
dopravné sluzby nakladnej dopravy,
ostatné dopravné sluzby.

4.5.3.1 V38eobecné podmienky spracovania zZiadosti Zelezni¢nych podnikov

Vlakové trasy sa prideluju po konstrukcii tras v sulade s kapacithnymi moznostami Zelezni¢nej
siete v sprave ZSR a v sulade s predpisom ZSR DP 8 ,Tvorba pomécok grafikonu vlakovej
dopravy"“.

Pri zostave CP je nutné dodrziavat vSetky vypracované technologické postupy prac v DB, ako
aj postupy dohodnuté medzi ZSR a Ziadatelmi.

Ak nie su vypracované konkrétne technologické postupy ukonov pre zelezni¢ny podnik
s uvedenymi technologickymi &asmi spracovania viaku v DB, ZSR planuji pri kong&iacich
a vychodiskovych vlakoch ¢as obsadenia kolaje pauSalne na 120 minat. V pripade
nedostato&nej kapacity staniénych kolaji mézu ZSR uréit kratsie technologické asy po dohode
so zelezninym podnikom a po vypracovani technologickych postupov ukonov pre konkrétne
viaky.

Po kone€nom navrhu cestovného poriadku vlaku (tras GVD - podfa harmonogramu) musi
ziadatel potvrdit suhlas s jeho cestovnym poriadkom do 10 dni. Ak Zziadatel nepotvrdi
predlozeny cestovny poriadok vlaku, kapacita infrastruktiry mu nebude pridelena. Ak ziadatefl
nepotvrdi suhlas a zarover poziadal o rovnaku kapacitu infrastruktary iny Ziadatel, ZSR mézu
pozadovanu kapacitu infrastruktary pridelit tomuto inému Ziadatefovi. V tomto pripade povodny
Ziadatel pride o ponuknutu kapacitu infradtruktury. Po potvrdeni suhlasu s cestovnym
poriadkom vlaku sa povaZuje kapacita infrastruktury za pridelenu.

Maximalny po&et zmien CP vlakov osobnej dopravy, o ktorych bezplatne informuji ZSR, s tri.
V pripade, ak ziadatel poziada o viac ako tri zmeny v priebehu platného cestovného poriadku
na jeden vlak, dodato&né naklady ZSR suvisiace s informovanim cestujicich o zmenenom viaku
budu Ziadatelom hradené.

Pri vlakovych trasach ad hoc musi Ziadatel potvrdit suhlas s cestovnym poriadkom vilakov bez
zbyto&ného meskania.

Pri produktoch pod 5 dni (P5, OM, ID) plati, Zze Ziadatel musi poziadat o trasu najneskér 6 hodin

pred pozadovanym <&asom odchodu z vychodiskového bodu a zarovefi musi suhlasit
s ponuknutou trasou vopred.
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Ak ziadatel nepotvrdi predlozeny cestovny poriadok vlaku ad hoc, kapacita infrastruktdry mu
nebude pridelena.

Ak Ziadatel nepotvrdi sihlas a zaroven poziadal o rovnaku kapacitu infrastruktary iny ziadatel,
ZSR mézu pozadovanu kapacitu infrastruktary pridelit tomuto inému Ziadatelovi.

V tomto pripade pdvodny Ziadatel pride o ponuknutu kapacitu infrastruktary.

Po potvrdeni suhlasu s cestovnym poriadkom vlaku ad hoc sa povazuje kapacita infrastruktury
za pridelenu.

V zavislosti od zvoleného produktu pri podavani ziadosti ma Ziadatel moznost' s ponuknutou trasou
suhlasit, nesuhlasit alebo moze poziadat o jej upravu.

4.5.4 Proces koordinacie

Ak pri spracovani Ziadosti viacerych zelezni¢nych podnikov alebo inych Ziadatelov nastane Casova
kolizia (t. j. ziadosti o rovnaku €asovu polohu viacerych vlakov na rovnakom tratovom useku), ZSR
vypracuju navrhy viakovych tras tak, aby ¢o najlepsSie vyhoveli Zziadosti vSetkych ziadatelov.

ZSR sa pokusia s prislusnymi Ziadatelmi vyrie$it kazdy rozpor rokovanim. Toto rokovanie sa zaklada
na tom, Ze sa v primeranom &ase, bezplatne a v listinnej forme alebo elektronickej podobe poskytnu
prislusnym Ziadatelom tieto informacie:

a) vlakoveé trasy pozadované vSetkymi ostatnymi Ziadatelmi na tych istych Zelezni€nych tratiach,

b) vlakové trasy predbezne pridelené vSetkym ostatnym ziadatelom na tych istych Zelezni¢nych

tratiach,
c) alternativne vlakové trasy navrhnuté na prislusnych Zelezni¢nych tratiach,
d) presné vymedzenie kritérii pouzivanych v procese pridelovania kapacity infrastruktury.

Tieto informacie sa v sulade s reSpektovanim obchodného tajomstva poskytni bez toho, aby sa
zverejnila totoznost ostatnych Ziadatelov, pokial’ dotknuti Ziadatelia s tymto zverejnenim nesuhlasili.
Ak sa ZSR nepodari rozpory vyriesit rokovanim so ziadatelmi, musia ich riesit formou koordinacie.

Pri koordin&cii maju ZSR préavo v primeranom rozsahu navrhnut kapacitu infrastruktury, ktora sa odlisuje
od pozadovanej kapacity infradtruktury. ZSR pri tomto navrhu postupuju podfa nasledovnych zésad:

- Ziadosti o vlakové trasy do roéného CP ajeho planovanych zmien dorugené v terminoch
uvedenych v Harmonograme prac pre zostavu CP.

- Ziadosti dorugené pred koneénym terminom stanovenym v Harmonograme prac pre zostavu
CP maju vzdy prioritu pred Ziadostami doruCenymi po konecnom termine. Medzi Ziadostami
doruéenymi pred kone€nym terminom uplatnia ZSR nasledovné pravidla priority:

1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme,

2. dohodnuté medzinarodné vlakové trasy v transeurdpskej ZelezniCnej sieti pre osobnu
dopravu, ktoré nespadaju pod bod 1,

3. dohodnuté medzinarodné vlakové trasy v transeurdpskej zelezniCnej sieti pre nakladnu
dopravu,

4. dopravné sluzby medzinarodnej osobnej dopravy, ktoré nespadaju pod bod 1., alebo 2.,

5. dopravné sluzby medzinarodnej nakladnej dopravy, ktoré nespadaju pod bod 3.,

6. ostatné dopravné sluzby.

Ziadatelovi s prednostou, stanovenou podla uvedenych zasad, ZSR navrhnu vlakovu trasu v stlade
s parametrami v jeho Ziadosti, ostatnym Ziadatelom navrhnu viakové trasy s parametrami odliSujucimi
sa od ich Ziadosti v €o najmensom mozZnom rozsahu (t. j. alternativne vlakové trasy).
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4.5.5 Proces rieSenia sporov

V pripadoch, ak Ziadatel nesuhlasi s vybavenim jeho Ziadosti, mdze svoj nesuhlas na vykonanu
koordin&ciu vyjadrit pisomne ZSR, a to do 3 pracovnych dni odo dfia doruéenia navrhu na pridelenie
kapacity infrastruktury; nesuhlas musi byt odévodneny. V pripade, ak Ziadatel bude reklamovat, resp.
nebude suhlasit' s navrhnutou alebo pridelenou kapacitou infrastruktary, ZSR musia najneskér do 10
pracovnych dni od doruCenia reklamacie, resp. nesuhlasu, o tejto reklaméacii, resp. nesuhlase
rozhodnut.

Ak Ziadatel nesuhlasi s rozhodnutim ZSR alebo s postupmi pridelovacieho procesu ZSR, méa pravo
podat podnet na DU.

DU bud potvrdi, Ze sa nevyZaduje zmena rozhodnutia a postupov ZSR, alebo uzna opravnenost
staznosti Ziadatela a vyda pokyn na napravu.

V pripade staznosti Zziadatela podanej na regulaény organ vo veci medzinarodnych sluzieb zelezni¢nej
nakladnej dopravy alebo v ramci konania z vlastného podnetu regulaéného organu, tento regulaény
organ skor, ako prijme rozhodnutie, spolupracuje s regulaCnymi organmi vetkych ostatnych &lenskych
Statov, cez ktoré prechadza medzinarodna vlakova trasa pre dotknuty nakladny viak. Uzavreté dohody
o spolupréci (v anglickom jazyku) s U&astou regulaéného organu Slovenskej republiky (DU) su
zverejnené na webovom sidle Dopravného uradu: http://drahy.nsat.sk/reqgulacia-na-zeleznicnych-
drahach/koridory-medzinarodnej-nakladnej-dopravy/requlacia-dohody-o-spolupraci/ .

4.6 PRETAZENA ZELEZNICNA INFRASTRUKTURA

Pretazenou ZI sa rozumie Usek Zelezniénej siete v sprave ZSR, na ktorom aj po rokovani so Ziadate/mi
a po koordinacii podfa podkapitoly 4.5.4 nie je mozné v ur€itom obdobi alebo Useku dha primerane
vyhoviet dopytu po kapacite infrastruktury. To isté sa vztahuje aj na Zzelezni¢né trate alebo ich Useky,
na ktorych sa predpoklada nedostato¢na kapacita infrastruktary v blizkej buducnosti. Ak nastane takyto
stav, ZSR musia bezodkladne vyhlasit sporny usek Zelezniénej siete v sprave ZSR pre dané obdobie
alebo dany Usek dhia za pretazent ZI (zverejnit na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti
~Dopravcovia/lnfrastruktira/Informéacie pre dopravcov/Oznamy*). Zarovefi musia uskutoénit kapacitnu
analyzu; to neplati, ak sa uz uskuto€nuje plan na zvySenie kapacity infrastruktury.

Ugelom kapacitnej analyzy je zistit obmedzenia kapacity infrastruktary, ktoré neumozfuju primerane
vyhoviet vSetkym Ziadostiam vSetkych Ziadatelov, a navrhnut spbsob, ktory by to umoznil. Vysledkom
kapacitnej analyzy je identifikacia prigin pretazenia ZI a navrh opatreni, ktoré by mohli v kratkom az
strednodobom horizonte znizit pretazenie.

Kapacitna analyza sa musi ukongit do $iestich mesiacov odo diia vyhlasenia ZI za pretazend.

ZSR do Siestich mesiacov odo dria skon&enia kapacitnej analyzy vypracuju plan na zvySenie kapacity
infraStruktary.

Ak bola Zelezni¢na infrastruktura pre dané obdobie alebo dany uUsek dfia vyhlasena za pretazend,
ZSR uplatnia pri pridelovani kapacity infrastruktary pri pretazenej infrastruktare priority:
a) na hlavnych zZelezni¢nych tratiach v tomto poradi:
1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme realizované systémovym, alebo taktovym

rozloZzenim tras,
2. dohodnuté medzinarodné vlakové trasy pre osobnu dopravu realizované vo verejnom
zaujme,
ostatné dohodnuté medzinarodné viakové trasy pre osobnu dopravu,
dohodnuté medzinarodné vlakové trasy pre nakladnu dopravu,
dopravné sluzby vo verejnom zaujme, na ktoré sa nevztahuje prvy a druhy bod,
ostatné dopravné sluzby medzinarodnej osobnej dopravy,
ostatné dopravné sluzby medzinarodnej nakladnej dopravy,
ostatné dopravné sluzby.

© N gk
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b) na vedlajSich zelezni¢nych tratiach v tomto poradi:
1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme,
2. dopravné sluzby osobnej dopravy,
3. dopravné sluzby nakladnej dopravy,
4. ostatné dopravné sluzby.

ZSR moézu pri uréovani priorit pridelovacieho procesu zohladnit pri rovnocennej priorite dvoch
a viacerych Ziadosti aj predchadzajucu urover vyuzivania konkrétnych viakovych tras.

V pripade vyhlasenia tratoveho Useku v urcitom obdobi za pretazeny, ponuknu ZSR Ziadatelom
0 kapacitu infrastruktary vhodnu alternativu. Ziadatel nemusi suhlasit s navrhovanou kapacitou
infrastruktdry a moze podat navrh na vhodnu alternativu sam.

ZSR mézu vyzvat Zelezniény podnik, aby sa vzdal viakovej trasy, ktor( v priebehu jedného mesiaca
vyuzival menej ako 50 %; to neplati, ak nevyuzivanie bolo spdsobené inymi ako ekonomickymi
dévodmi, ktoré Zelezniény podnik nemohol ovplyvnit, najma obmedzenim prevadzky drahy zo strany
ZSR. Ak zelezniény podnik aj po vyzve ZSR vyuziva nad’alej vlakovu trasu menej ako 50 %, ZSR
maju pravo mu tuto vlakovu trasu odobrat’.

4.7 PREPRAVA MIMORIADNYCH ZASIELOK A NEBEZPECNEHO TOVARU

Ak Zelezni¢ny podnik planuje prepravovat tovar alebo KV, ktorych doprava spbsobuje osobitné
technické alebo prevadzkové tazkosti, je povinny uviest takuto skuto¢nost v ziadosti o vlakovu trasu.
Pri prideleni vhodnej vlakovej trasy ZSR zohladnia podmienky dopravy uvedené v ,Suhlase na dopravu
mimoriadnej zasielky".

,Ziadost o suhlas na dopravu mimoriadnej zasielky* podava Zelezniény podnik prednostne elektronicky
prostrednictvom ,Web formulara®, ktory je umiestneny na webovom sidle ZSR www.zsr.sk v Casti
,Dopravcovia/lné sluzby/Mimoriadne zasielky*.

Ak Zelezni¢ny podnik planuje prepravovat nebezpelny tovar, je povinny uviest v Ziadosti o viakovu trasu
identifikadné udaje o tovare (nazov tovaru podfa NHM, kéd UN, ICN) v zmysle RID, pokial sa vyZaduije,
aby bol uvedeny v prepravhom dokumente, alebo ak je prepravovany nebezpeény tovar baleny len
v obmedzenych mnoZstvach v sulade s kapitolou 3.4 RID, ak sa pri oznacovani voziia alebo velkého
kontajnera v sulade s kapitolou 3.4 RID vyZaduju informécie o pritomnosti takého tovaru (viac ako 8 t).

4.8 PRAVIDLA PO PRIDELENI VLAKOVEJ TRASY

Aktivacia/Deaktivacia vliakovej trasy.

Aktivacia a deaktivacia vlakovej trasy méze byt vykonana iba pre vlaky s pridelenou kapacitou
infrastruktury. Kazdy vlak musi byt pred jazdou aktivovany Zelezniénym podnikom. Zelezniény podnik
si méze dohodnut automatizovanu aktivaciu osobitnou zmluvou so ZSR.

4.8.1 Pravidla pre upravu (modifikaciu) vlakovej trasy Ziadatelom

PozZiadavky na zmeny v zadanych objednavkach viakovych tras poéas procesu zostavy CP (X-12 az X-
2) a zmien CP su nasledovné:

- zmeny Ziadosti pred pridelenim vlakovej trasy,
- zmazanie ziadosti pred pridelenim vlakovej trasy,
- posielanie aktualizacii ziadosti, ktoré nie su povazované za zmenu ziadosti.

45


http://www.zsr.sk/

Podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete pre CP 2026

4.8.2 Pravidla pre zmenu vlakovej trasy manazérom infrastruktury

PoZiadavky na zmeny v pridelenych viakovych trasach:

- Manazér infrastruktiry mézZe pristupit k procesu zmeny pridelenej viakovej trasy v pripade, ak
to vyplyva zo zmeny na Zelezni¢nej infrastrukture (zapricinené napr. vylukovou &innostou, ktora
nebola znama pri prideleni vlakovej trasy, alebo vy§Sou mocou, napr. dlhodoba nezjazdnost
tratového Useku po kalamitne atd'.)

V procese pridelovania kapacity infrastruktdry formou viakovej trasy je manazér infrastruktiry povinny
zohladnit vSetky obmedzenia kapacity infrastruktury, ktoré si mu v ¢ase podania kone¢nej ponuky na
vlakovu trasu zname.

4.8.3 Pravidla nevyuZivania vlakovej trasy Ziadateflom

Pokial Ziadatel neméze vyuzit pridelent kapacitu infrastruktary z dévodov na strane ZSR, ma pravo
vyuzit ponukanu nahradnu kapacitu infrastruktury (odklony).

Kapacita infrastruktiry sa povazuje z pohladu pridelenej vlakovej trasy za vyuziti v konkrétnom dni, ak
bola v tomto dni pouZzita aspof medzi dvomi DB. Pouzitim vlakovej trasy na jednom medzistani¢nom
useku v jednom ¢asovom obdobi zanika ziadatelovi pravo na vyuzitie vlakovej trasy na dalSich povodne
pridelenych usekoch.

ZSR su opravnené odobrat Ziadatelovi pridelent kapacitu infrastruktiry v pripade, ak:

- bola vyuzivana pod stanoveny limit alebo nebola vyuzivana v priebehu jedného mesiaca
a zaroven su splnené podmienky odobrania kapacity infrastruktury uvedené v tychto
Podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete z tohto dévodu;

- zelezniény podnik prestal spifat podmienky poskytovania dopravnych sluzieb na Zelezniénej
sieti v sprave ZSR uvedenych v podkapitole 3.2. tychto Podmienok pouzivania Zelezniénej
siete;

- Ziadatel neuhradil vyfakturovanu cenu za pristup k ZI podla podkapitoly 5.9. tychto Podmienok
pouzivania zelezniCne;j siete;

- zeleznicny podnik pouziva Zelezni¢nd infrastruktdru v rozpore s pridelenou kapacitou
infrastruktary;

- na infrastruktire susedného MI bola vlakova trasa odrieknuta, prip. odobrata kapacita
infrastruktary.

Pri nizkom vyuZivani pridelenej kapacity infrastruktary mézu ZSR ponudknut Ziadatelovi alternativnu
vlakovu trasu podla dostupnej kapacity infradtruktury alebo odobrat’ pridelenu kapacitu infrastruktury,
ak Ziadatel do 10 dni neprijme tuto ponuku. Tento postup ZSR uplatnia, ak Zelezniény podnik v priebehu
jedného mesiaca vyuZil pridelenu kapacitu infradtruktury pod hranicou nasledovnych limitov:

1. Ak iny ziadatel pozaduje vlakovu trasu v kolidujicej ¢asovej polohe a poévodna viakova trasa
bola vyuzita menej ako na 50 %.

2. Ak pri vyuzivani pridelenej kapacity infrastruktiry dochadza z viny Zelezniného podniku
k pravideInému meskaniu vlaku o viac ako 20 min v pripadoch prekracujucich 50% poctu
odjazdenych vlakovych tras.

3. Po tretom prekro€eni planovaného €asu pobytu viaku v DB z dohodnutych prepravnych
dovodov s nasledkom druhotného meskania vlakov inych Zelezniénych podnikov.

4.8.4 Pravidla odrieknutia vlakovej trasy ziadatefom

Ak ziadatel zisti, Zze z jeho prevadzkovych dévodov nie je mozné vyuzit pridelenu kapacitu infrastruktary
(realizovat jazdu vlaku), pripadne mieni obmedzit rozsah alebo pocetnost jazd vliakov v urcitych dioch
alebo v urgitom obdobi, je povinny bezodkladne oznamit tuto skutoénost ZSR a aj vlak elektronicky
odrieknut (vzdat sa kapacity infrastruktary).

Vlaky, ktoré si zelezni¢ny podnik nepoziadal odrieknut a ktorych odchod z vychodiskového DB na
Zelezni¢nej sieti v sprave ZSR sa neuskutoénil do 24 hodin od planovaného odchodu, budu v systéme
PIS automaticky odrieknuté.
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Za odrieknutu vlakovu trasu bude Zeleznicnému podniku vyuctovany poplatok U1 podla podkapitoly 5.3.

4.9 INTELIGENTNY MANAZMENT KAPACITY (TTR)

491 CieleTTR

RailNetEurope (RNE) a Forum Train Europe (FTE), podporované Eurdopskou asociaciou nakladnej
zelezni¢nej dopravy (ERFA), v si€asnosti pracuju na projekte Redizajn medzinarodného cestovného
poriadku a pridelovania kapacity infrastruktiry (dalej TTR). Ciefom TTR je harmonizacia kapacity
infrastruktary a zlepSenie eurépskeho systému cestovného poriadku v Zelezni¢nej doprave s cielom
vyrazne zvysit konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy.

TTR je znacka pre Inteligentny manazment kapacity, ktorého ciefom je harmonizovanie podmienok
pridefovania kapacity infradtruktdry na eurépskom zelezni€nom trhu a zvySenie konkurencieschopnosti
Zelezniénej dopravy v EU, ako aj v Slovenskej republike. TTR zavadza nové a reviduje existujice
procesy pre novy pristup lepSieho a plynulejSieho planovania kapacity infrastruktary. Projekt TTR
zaroven zohladnuje viacero postupnych ¢asovych prvkov, ktoré su pri dlhodobom, strednodobom, ale
aj kratkodobom planovani kapacity infrastruktary délezité pre jej efektivne vyuzitie, a to planovanie
do¢asného obmedzenia kapacity infrastruktury, kapacitnu stratégiu, kapacitné modely, ponuku kapacity
infrastruktary, Ziadosti do roéného cestovného poriadku, priebezné planovanie, planovanie vlakovych
tras do prebiehajuceho roéného cestovného poriadku (AD HOC), ako aj upravy kapacity infrastruktary
pocCas samotnej jazdy vlaku.

Podrobné informacie o projekte TTR su zverejnené na:

- webovom sidle RNE: [https://rne.eu/capacity-management/ttr/],

- webovom sidle FTE: [http://www.forumtraineurope.eu/services/ttr/],

- webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Dopravcovia/Infrastruktara/TTR v SR*.
TTR sa planuje v plnej miere implementovat do harmonogramu ro¢ného cestovného poriadku (RCP)
2026 za predpokladu, ze bude podporeny eurépskym a vnutrostatnym pravnym ramcom.

Dalsie informacie su uvedené v prilohe 4.9.

4.9.2 Komponenty/Casti procesu

Informacie o komponentoch procesu TTR su uvedené v prilohe 4.9.

Aplikacia ECMT (Eurdpsky nastroj na riadenie kapacit - ECMT) je softvérovy nastroj pre manazérov
infrastruktary (MI) / organy pre pridelovanie kapacity infrastruktury (AB) a ziadatefov o kapacitu
infrastruktdry, ktory pomaha:

a) manazérom infrastruktury a organom pre pridefovanie kapacity infrastruktury pri koordin&cii
a zverejnovani ich kapacitnych modelov a na predkladanie ponuky kapacity infrastruktury,

b) ziadatefom pri predkladani oznameni poziadaviek na kapacitu infrastruktiary (CNA).

Pristup k ECMT je bezplatny. O uzivatelsky u€et je mozné poziadat cez nasledujici odkaz: https://ecmt-
online.rne.eu/user/reqister .

Viac informacii najdete na https://ecmt-online.rne.eu/.

4.9.3 Implementacia/Realizacia

ZSR sa zucastiuju na implementacii projektu TTR na vnutrostatnej trovni podia spolocného ¢asoveho
planu. ZSR tym podporuju medzinarodne harmonizované procesy planovania kapacity ZI v ramci
jednotného eurdpskeho Zelezni€ného priestoru.
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Dalsie informacie su uvedené v prilohe 4.9.

Narodny manazér implementacie TTR [ZSR] v SR (kontakt v podkapitole 1.6) poskytuje dalSie
informacie.

4.9.3.1 Kapacitna stratégia

Proces TTR z hladiska planovania kapacity infrastruktiry zavadza nové postupy tzv. ,skoré planovanie
kapacity infrastruktary“, ktorého prvym prvkom je Kapacitna stratégia. V smernici Eurdpskeho
Parlamentu a Rady 2012/34/EU sa v ¢&lanku 26 vyzaduje, aby &lenské $taty EU zabezpeéili, aby sa
systémy pridelovania kapacity infrastruktary riadili zasadami stanovenymi v pravnych predpisoch EU,
a umoziovali tak manazérom infrastruktary (dalej MI) optimalne a efektivne vyuzivat dostupnu kapacitu
infratruktary. Aby ZSR mohli efektivne plnit tato zakonna poZiadavku, je délezZité mat véasné znalosti
o dostupnej kapacite infraStruktury pre dané ro¢né cestovné poriadky (dalej RCP), ako aj znalosti
0 v8eobecnych kapacitnych potrebach ziadatelov. Proces tvorby Kapacitnej stratégie zhromazduje
a usporaduva tieto informacie a stanovuje vSeobecné zasady, ktoré sa maju dalej pouzivat' v procese
planovania a pridefovania kapacity infrastruktury. Tieto poznatky musia byt tiez zdielané a zosuladené
s prisluSnymi zainteresovanymi stranami (dotknuti MI, Ziadatelia, Zelezni¢né podniky, organy verejnej
moci, prevadzkovatelia servisnych zariadeni a dopravné zdruzenia). Kapacitna stratégia je prvym
prvkom implementacie procesu TTR, na zaklade ktorej budu vytvorené Kapacitné modely.

V&etky Kapacitné stratégie (po&inajuc RCP 2026) vytvoria a zverejiiuju ZSR na svojom webom sidle.
Kapacitné stratégie ZSR pre jednotlivé RCP su vytvarané v sulade s procesmi a zasadami spoloéného
medzinarodného ramca projektu TTR, s udajmi o planovanom rozsahu, postupe pripravy, uloh
jednotlivych subjektov pri priprave a pripomienkovani, ako aj asového ramca zverejnenia jednotlivych
verzii Kapacitnej stratégie.

4.9.3.2 Kapacitny model a rozdelenie kapacity infradtruktury

Kapacitny model je zaloZeny na kapacitnej stratégii ZSR (pozri podkapitolu 4.9.3.1), poziadavkach trhu
(napr. planované nové sluzby) a TCR (doasné obmedzenia kapacity infrastruktury, pozri podkapitolu
4.3) a sluzi ako zaklad pre pripravu ponuky kapacity infrastruktary Zelezniénych trati v sprave ZSR.

Na tento Gcel je kapacita infradtruktiry v kapacitnych modeloch Zelezniénych trati v sprave ZSR
pridelovana r6znym obchodnym a technickym potrebam (,rozdelenie kapacity infrastruktary®), ktoré su
vo v8eobecnosti:

- kapacita infrastruktury poZzadovana pre TCR;
- kapacita infratruktury pre komerénu dopravu vilakov (osobnych /nakladnych, vo verejnom
zaujme/ komercnych) .

Po vyhodnoteni kapacity infradtruktury, ktord spotrebuje TCR, sa dostupna zvy3na kapacita
infrastruktary rozdeli medzi:
- kapacitu infrastruktary uréenu pre Ziadosti do ro€nych cestovnych poriadkov (pozri prilohu 4.9);
- kapacitu infrastruktary uréenu pre Ziadosti PriebeZné planovanie (Rolling Planning);
- neplanovanu kapacitu infrastruktury, ktorda sa ma neskdr pouzit na ad hoc poZiadavky
(poziadavky do prebiehajiceho ro¢ného cestovného poriadku).

Kapacitné modely vybranych tratovych Usekov v sprave ZSR pre jednotlivé RCP sl vytvarané v stlade
s procesmi a zdsadami spoloéného medzinarodného ramca projektu TTR, s Udajmi o planovanom
rozsahu, postupe pripravy, uloh jednotlivych subjektov pri priprave a pripomienkovani, ako aj ¢asovej
postupnosti zverejnenia jednotlivych verzii Kapacitného modelu.
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4.9.3.2.1 Oznamenie poziadaviek na kapacitu infrastruktary

Podanie oznamenia poziadaviek na kapacitu infrastruktury (dalej len CNA) pre cestovny poriadok na
rok 2027 poskytuje Ziadatefom moznost poskytnut vstup do kapacitného modelu prostrednictvom
aplikacie RNE ECMT v sulade s postupmi opisanymi v ,Smernici pre oznamenie poZiadaviek na
kapacitu ZI v podmienkach ZSR (CNA)".

Dalsie informacie st uvedené v prilohe 4.9.

4.9.3.3 Ponuka kapacity infrastruktury

ZSR zverejnia ponuku kapacity infrastruktary pre roény CP a priebezné planovanie (vo forme Casovych
pasiem/Casovych slotov/katalégovych tras) najneskér do X-11 na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk
v Casti ,Dopravcovia/Infrastruktara/TTR v SR*.

Pred kone¢nym zverejnenim dostanu zZiadatelia navrh ponuky kapacity infrastruktiry na konzultacie.

4.9.3.4 Studia uskutognitelnosti viakovej trasy (Feasibility Studies)

Ziadatelia mézu predkladat Ziadosti o $tudiu uskutoénitelnosti viakovej trasy v suvislosti so ZI v sprave
ZSR najskor od X-15. V pripade medzinarodnej poziadavky $tudiu uskutoénitelnosti medzinarodnej
vlakovej trasy vypracuju spolo¢ne dotknuti manazéri infrastruktiry/organy pre pridelovanie kapacity
infrastruktary. Stadie uskutoénitelnosti vlakovej trasy mézu byt vyziadané z réznych dévodov, vratane
napr. Studie uskutoCnitefnosti vlakovej trasy novej dopravy, ak zverejnena ponuka kapacity
infradtruktary neposkytuje Ziadatelovi dostatok informécii atd. Studie uskutoénitelnosti viakovej trasy
v zasade nevedu k revizii rozdelenia kapacity infrastruktary (pozri 4.9. 3.2).

Na dosiahnutie najlepSich vysledkov sa odporuc¢a, aby Ziadatelia pouzivali aplikaciu PCS na vyziadanie
$tudii uskutognitelnosti viakovej trasy. Podrobny popis poziadaviek Studie uskuto&nitelnosti viakovych
tras mozno najst v LPrirucke postupov pre Studie uskutoCnitelnosti”
(https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/rezortne-metodiky/metodika-pre-vypracovanie-cba).

4.9.4 Pilotny/skudobny projekt TTR alebo skorSia implementéacia jedného alebo
viacerych komponentov TTR

Pilotné projekty predovSetkym predstavuju prvu aplikaciu prvkov TTR a testuju vyhody pre trh Ziadosti
o priebezné planovanie. BliZz8ie informacie o pilotnych projektoch TTR mbzZete najst na:
https://ttr.rne.eu/pilots/.

Dalsie informacie su uvedené v prilohe 4.9.
4 .10 ZASADY PRIDELOVANIA KAPACITY INFRASTRUKTURY PRE RFC — HARMONIZOVANY
TEXT

Postupy pre pridelenie kapacity infrastruktiury koridorovym One Stop Shop (C-OSS) su popisané
v prilohe 4.10.
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5. SLUZBY A UHRADY

5.1 Uvop

V podkapitolach 5.3 az 5.5 st uvedené 3 skupiny sluZieb, ktoré poskytuji ZSR vetkym Zelezniénym
podnikom nediskriminacnym sposobom. Popis sluzieb poskytovanych v servisnych zariadeniach
v sprave ZSR je uvedeny v kapitole 7.

V zmysle zakona o drahach poskytuju ZSR za regulovant uhradu pristup k Zelezni¢nej infrastruktire
v rozsahu minimalneho pristupového balika a pristup k infrastruktire spajajlcej servisné zariadenia,
ako aj pristup a sluzby v servisnych zariadeniach podla prilohy ¢.13 zakona o drahach Casti B prvého
a druhého bodu, vedlajSie a doplnkové sluzby za uhradu uréenu trhovou, resp. komerénou cenou.

5.2 PRINCIPY SPOPLATNENIA

Principy spoplatfiovania su stanovené Opatrenim ¢. 1/2017 Dopravného uUradu z 8. februara 2017
o regulaénom ramci pre ur¢ovanie Uhrad za pristup a pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury a servisnych
zariadeni (dalej ,Opatrenie €. 1/2017%):
> spoplatfiovanie je zaloZené na rovnakych principoch pre celt Zelezniénu siet v sprave ZSR,
» principy su rovnocenné a nediskriminatné pre vSetky Zelezni¢né podniky, ktoré poskytuju
sluzby rovnakého druhu na rovnakej alebo podobnej &asti ZI.
Opatrenie €. 1/2017 je uvedené v prilohe 5.2.A.

Regulované uhrady su stanovené na zaklade ekonomicky opravnenych variabilnych nakladov, ktore
vznikli ZSR priamo prevadzkou viaku na ZI za u¢elom poskytovania regulovanych sluzieb. Tieto naklady
su Castou celkovych ekonomicky opravnenych nakladov po odpogitani podielu fixnych nakladov.

Maximalne Ghrady za pristup k ZI a servisnym zariadeniam pre obdobie od 01.01.2019 su stanovené
Opatrenim ¢&. 2/2018 Dopravného uradu zo 7. septembra 2018, ktorym sa uréuju Uhrady za pristup
k Zelezni€nej infrastruktire a servisnym zariadeniam (dalej ,Opatrenie €. 2/2018%), a tato vyska
maximalnych Uhrad nesmie byt prekro¢ena. Opatrenie ¢.2/2018 je uvedené v prilohe 5.2.B.

ZSR vyberaju uhrady za pristup k ZI a SZ v stanovenej maximalnej vy$ke, mozu véak vyhlasit znizenie
tychto dhrad za vopred stanovenych nediskriminaCnych podmienok. Znizenie je zverejfiované na
webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Dopravcovia/lnfrastruktira/Cena za pristup k Zelezniénej
infrastruktare® a Zelezni€¢né podniky su o tomto zniZeni pisomne vopred informované. ZniZzené uhrady
platia najskér odo dna vyhlasenia a neposkytuju sa retroaktivne. V pripade poskytovania réznych
znizenych uhrad pre urdity segment (uceleny vlak, pravidelny vlak a pod.) sa poskytuje vzdy len jedna
zniZzena uhrada, a to ta, ktora je niZSia (1. j. nie je mozné zniZzené uhrady kombinovat).

VSeobecny popis platobnych podmienok pre Zeleznicné podniky je uvedeny v ,Podmienkach pouzivania
ZelezniCnej siete”, v podkapitole 5.9. Dojednané platobné podmienky medzi ZSR a Zeleznicnym
podnikom su uvedené v uzatvorenej Zmluve o PZI.

Webovéa aplikacia Infomapa — Kalkulagka PZI (https://aplikacie.zsr.sk/InfoMapalnternet5/index.aspx)
poskytuje informacie o orientacnych poplatkoch za pouzitie Zelezni¢nej infrastruktury v sprave ZSR
a vypocita predbeznu/ orientatnu cenu vlakovej trasy na Zelezni¢ne;j sieti v sprave ZSR.

Webova aplikacia ,Informaény systém o poplatkoch® (Charging Information System - CIS) poskytuje
informacie o orientanych poplatkoch za pouZitie eurdpskej Zelezni¢nej infrastruktary a vypodita
predbeZnu/orientaénu cenu medzinarodnej vlakovej trasy.

Pristup do aplikacie je bezplatny, bez registracie uzivatefa.

Podrobnejsie informacie su dostupné na webovom sidle RNE CIS: http://cis.rne.eu alebo kontaktujte
podporu RNE CIS: support.cis@rne.eu.
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5.3 MINIMALNY PRISTUPOVY BALIK A POPLATKY (SADZBY)

ZSR poskytuji minimalny pristupovy balik, ktory obsahuije:

a)
b)
<)
d)

e)

f)

spracovanie ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktury,
pravo na vyuzitie kapacity infrastruktury, ktora je poskytnuta,
pouzitie ZI, vyhybiek a odbogiek,

riadenie vlakov, vratane signalizacie, regulacie, odbavovania, spojenia a zabezpecenia
informacii o pohybe vlaku,

pouzivanie zariadenia na dodavku elektrického trak&ného prudu, ak je k dispozicii,

ostatné informacie potrebné na uskuto¢nenie alebo prevadzku dopravnych sluzieb, na ktoré
bola poskytnuta kapacita infrastruktary.

Jednotlivé tratove useky su na Ucely spoplatiiovania rozdelené do kategdrii 1 — 5 a su uvedené v prilohe
5.3. a v aplik&cii Infomapa ZSR.

1. Maximalne uhrady za objednanie a pridelenie kapacity infrastruktary — U1

Za vlak podla grafikonu objednany do nového CP alebo do zmeny platného CP sa povazuje:

pravidelny vlak iduci v defi planovanej jazdy objednany riadnou ziadostou o pridelenie kapacity
infradtruktdry do roéného cestovného poriadku - Produkt RZ,

pravidelny vlak idici v defi planovanej jazdy objednany neskorou ziadostou o pridelenie kapacity
infrastruktary do roéného cestovného poriadku - Produkt NZ,

pravidelny vlak iduci v defi planovanej jazdy objednany dlhodobou ziadostou - Produkt DZ,
pravidelny vlak iduci v defi planovanej jazdy objednany Ziadostou o pridelenie kapacity
infrastruktary pre jazdy z dévodu obmedzenia infrastruktury pre dlhodobé produkty (RZ, NZ, DZ)
- Produkt OI.

Za vlak ad-hoc objednany mimo procesu tvorby platného CP alebo jeho zmeny sa povaZuje:

vlak objednany menej ako 5 pracovnych dni pred pozadovanym datumom jazdy vlaku - Produkt
P5,

vlak objednany viac ako 5 pracovnych dni pred pozadovanym datumom jazdy viaku - Produkt
N5,

vlak, pre ktory bol vypracovany osobitny cestovny poriadok - Produkt OV,

vlak, ktorého vlakova trasa bola zloZena z vlakovych trés s pridelenou kapacitou infrastruktury
- Produkt ZT,

vlak objednany Ziadostou o ad hoc pridelenie kapacity infrastruktury pre jazdy z dbévodu
obmedzenia infrastruktury pre kratkodobé produkty (N5, P5, ZT, OV) - Produkt OM

vlak objednany z inych dévodov na strane ZSR - Produkt ID

vlak, ktory v ramci svojej jazdy zmenil pévodnu trasu (prevadzkovy odklon).

Kapacitu infrastruktuary si Ziadatel objednava na obdobie platnosti CP formou dlhodobych Ziadosti
vlakovej trasy a pri ad-hoc vlakoch formou kratkodobych Ziadosti vliakovej trasy.

Kapacita infratruktiury sa povaZuje za pridelenu, ak Ziadatel potvrdil suhlas s poniknutym navrhom

trasy.

Uhrada za kapacitu infradtruktary (U1) pre vlaky podla grafikonu objednané do nového CP alebo do
zmeny CP a pre ad hoc vlaky sa uétuje:
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a) pri pravidelnych vlakoch, ak sa vykon vlaku realizoval v defi planovanej jazdy podla CP alebo
bol vlak pre tento den odrieknuty (v celej alebo len v ¢asti vlakovej trasy), Uétuje sa uhrada za
pridelenie kapacity infrastruktary za planovanu vzdialenost viakovej trasy podla CP pre tento den.

b) pri ad hoc vlakoch, ak sa vykon vlaku realizoval v deri planovanej jazdy podla CP alebo bol viak
pre tento der odrieknuty (v celej alebo len v ¢asti viakovej trasy), Uctuje sa Uhrada za pridelenie
kapacity infrastruktary za planovanu vzdialenost vlakovej trasy podla CP pre tento der.

¢) priad hoc vlakoch, ktorych trasa je zlozena z viacerych tras s pridelenou kapacitou (Produkt ZT),
UCtuje sa Uhrada za pridelenie kapacity infrastruktiry za planovanu vzdialenost podla CP
zloZzeného vlaku.

Uhrada za kapacitu infratruktry (U1) pre vlaky podla grafikonu objednané do nového CP alebo do
zmeny CP a pre ad hoc vlaky sa neuctuje v pripade odrieknutia celej trasy min. 20 pracovnych dni
pred jazdou vlaku.

V pripade nahrady Casti alebo celej vlakovej trasy nahradnou autobusovou dopravou z dovodov na
strane ZSR (obmedzenie infrastruktury) a z dévodov vy$$ej moci/tretej osoby sa Uhrada za kapacitu
infrastruktary U1 za nerealizovany vykon vlaku (Usek prejdeny NAD) neuplatnuje.

V pripade nahrady ¢asti alebo celej viakovej trasy nahradnou autobusovou dopravou z dévodov na
strane Zelezni¢éného podniku sa Uhrada za kapacitu infrastruktiry U: za nerealizovany vykon viaku

(usek prejdeny NAD) uplatnuje.

Podrobny rozpis produktov je v kapitole 4.2.

2. Maximalne uhrady za riadenie a organizovanie dopravy — U,

Pre stanovenie Uhrady za riadenie a organizovanie dopravy za vlakovy kilometer je podstatna kategoéria
zelezniCnej trate, na ktorej sa realizoval vykon vlaku, a prejdena vzdialenost na jednotlivej kategorii
zelezniCnej trate.

3. Maximalne uhrady za zabezpecenie prevadzkyschopnosti zelezniénej infrastruktiry — Us;

Pre stanovenie Uhrady za zabezpe&enie prevadzkyschopnosti ZI - za tisic hrubych tonokilometrov je
podstatna kategéria Zelezninej trate, na ktorej sa realizoval vykon vlaku, hmotnost' vlaku na prislusnej
kategdrii zelezniCnej trate, prejdena vzdialenost na jednotlivej kategorii ZzelezniCnej trate a koeficient -
Ke.

Koeficient ke — je koeficient zohladhujuci jazdu vlaku s ¢innym hnacim kolajovym vozidlom (HKV)
nezavislej trakcie na elektrifikovanych Zelezni¢nych tratiach a jeho hodnota je 1,2.

V pripade, ak ZSR neumoziiuju Zelezniénému podniku prepriahnut viak z motorovej trakcie na
elektricku, koeficient ke. nebude uplatneny Zoznam Zelezni€nych trati s uvedenim prislusnych DB, pre
ktoré sa nebude uplathovat koeficient ke:

Usek zelezniénej trate DB

Komarno — Komarno zavody Komarno zavody

Nové Mesto nad Vahom — Nové Mesto n. V. vyh &. 53/54 Nové Mesto n. V. vyh. &. 53/54
Banovce nad Ondavou — Banovce nad Ondavou odb. Banovce nad Ondavou odb.

Na tychto dopravnych usekoch sa koeficient ke nebude uplatiiovat pre vlaky osobnej
a nakladnej dopravy.

Usek zelezniénej trate DB
Zvolen nakl. st. — Zvolen vychod Zvolen vychod
Na tomto dopravnom useku sa koeficient ke nebude uplatriovat’ iba pre viaky nakladnej dopravy.
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4. Maximalna uhrada za pouzivanie elektrického napajacieho zariadenia pre dodavku trakéného
pradu - U4

Pre stanovenie Uhrady za pouzivanie elektrického napajacieho zariadenia pre dodavku trakéného prudu
— za tisic hrubych tonokilometrov je podstatna hmotnost vlaku, trakcia ¢inného HKV a prejdena
vzdialenost. Uhrada Us sa U&tuje v pripade, ak ide o elektrifikovanu trat (bez ohladu na spdsob
napajania) a zaroven je vo vlaku radené ¢inné HKV elektrickej trakcie.

ZSR stanovili sadzby pre obdobie od 01.01.2019 v rozsahu miniméalneho pristupového balika na drovni
maximalnej vysky uhrad podla Prilohy €. 1 k Opatreniu &. 2/2018. Opatrenie ¢. 2/2018 je uvedené

v prilohe 5.2.B.

5.4 DOPLNKOVE SLUZBY A POPLATKY (SADZBY)

5.4.1 Dodavka a distribucia trakénej elektriny

ZSR poskytuju sluzbu dodavky trakéného pradu pre HKV na nediskriminaénom principe.

V pripade, ze Zelezni¢ny podnik bude pouzivat nemerané HKV elektrickej trakcie, ma povinnost
uzatvorit zmluvu o zdruzenej dodavke elektriny so ZSR — Zelezniéna energetika (kontakt v podkapitole
1.6). V pripade meranych HKV musia byt spinené legislativne podmienky platné na trhu s elektrinou.

Zmluvu o zdruzenej dodavke elektriny musi mat Zelezni¢ny podnik uzavretu aj v nasledovnych
pripadoch:
- ak iny zeleznitny podnik spolupracujuci s prislusnym Zeleznicnym podnikom pouziva HKV
elektrickej trakcie pre jazdu vlaku do PS na Zeleznitnej sieti v sprave ZSR (s vynimkou PS
Bratislava-Petrzalka).

Sposob urCenia ceny za dodavku a distribuciu elektriny je uvedeny v zmluve o zdruzenej dodavke
elektriny, ktori ma uzatvorenu zelezni¢ny podnik so ZSR - Zelezni¢na energetika.

5.4.2 Sluzby pre vlaky
Predkurovanie vlakov osobnej dopravy
ZSR ponukaju v staniciach vybavenych Specialnymi predkurovacimi stojanmi moznost vykurovania,
klimatizacie atd. V tychto pripadoch sa stanovi v technologickych postupoch prac ¢asovy harmonogram

pristavenia a pripojenia vlakovych suprav k predkurovacim stojanom elektrickej energie.

Zelezniény podnik méZe vyuzivat tato sluzbu na zaklade uzatvorenia osobitnej zmluvy so ZSR —
Zelezni¢na energetika (kontakt v podkapitole 1.6.).

Zoznam takychto zariadeni je uvedeny v aplikacii Infomapa ZSR a v prilohe 5.4.2.

5.4.3 Sluzby pri doprave mimoriadnych zasielok a nebezpecného tovaru

Ak Zelezni¢ny podnik pozaduje sluzby pri doprave mimoriadnej zasielky a povaha mimoriadnej zasielky
si to vyzaduje (napr. sprevadzanie vlaku persondlom ZSR, prerusenie vyluky dopravnej sluzby,
demontaz a montaz pristreSkov nastupist, a pod.) alebo nebezpeéného tovaru (napr. dopinkové sluzby
pri preprave radioaktivneho materialu), musi ich uviest v Ziadosti o tuto dopravu. V zavislosti od
charakteru konkrétnej dopravy urdia ZSR v podmienkach povolenia na prepravu mimoriadnej zasielky,
resp. v indtrada&nom telegrame, ktoré sluzby budu Zelezni€nému podniku poskytnuté.

Spoplatnenie poskytnutia takychto sluzieb je stanovené ,Smernicou pre poskytovanie vybranych
doplnkovych sluzieb pre zelezni¢né podniky a iné subjekty s vyuzitim Zeleznicnej infrastruktury v sprave
ZSR*, ktora je zverejnend na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Dopravcovia/lné
sluzby/Mimoriadne zasielky"“.
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5.4.4 DalSie dopinkové sluzby

Neobsadeny

5.5 VEDLAJSIE SLUZBY A POPLATKY (SADZBY)

5.5.1 Pristup k telekomunikacnej sieti

ZSR poskytuju sluzby datové, hlasové, internetové a prenajom digitalnych okruhov a sieti. Na tento u&el
je potrebné uzatvorit osobitné zmluvy so ZSR — Zelezni¢né telekomunikéacie (kontakt v podkapitole 1.6.).
Podmienky poskytovania telekomunikaénych sluzZieb a informatiky a spoplatnenie tychto sluZieb je
zverejnené na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Verejnost a média/O nas/Vnutorné
organizaéné jednotky/Zelezniéné telekomunikacie®.

5.5.2 Poskytovanie doplnkovych informacii, poradenstvo

ZSR poskytuji za Ghradu tieto dal$ie sluzby:
a) Poskytovanie predpisov. Predpisy si zelezni¢ny podnik objednava na vlastné naklady v Centre

logistiky a obstaravania (CLaO) SL Trnava — dotacny sklad Bratislava hlavna stanica
(Predstanicné namestie 1, tel.: +421-2-2029 4242).

Sadzby za doplnkové informacie a poradenstvo budu stanovené azmluvne dohodnuté podia
konkrétneho pripadu s prislusnou organiza¢nou jednotkou ZSR.

5.5.3 Technické kontroly kolajovych vozidiel
Technické kontroly kolajovych vozidiel vykonava ZSR - Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic. Dalsie

informacie su zverejnené na webovom sidle: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/statny-dopravny-
urad-4/technicke-sluzby-a-kontroly-vozidiel/technicke-kontroly-vozidiel.

Postup pri zisteni chyby na KV zamestnancom ZSR je uvedeny v Zmluve o PZI.

5.5.4 Specializované sluzby opravy a udrzby kolajovych vozidiel velkého rozsahu

ZSR neposkytuju $pecializované sluzby opravy a Gdrzby KV velkého rozsahu.

5.6 FINANCNE POKUTY A STIMULY

5.6.1 Pokuty (priplatky) za upravu vlakovej trasy od Ziadatela
Za Upravu vlakovej trasy, ktora bola objednand, ale e$te nepridelena, si ZSR neuétuju Ziadne priplatky
ani pokuty.

5.6.2 Pokuty (priplatky) za zmenu vlakovej trasy od manazéra infrastruktury

Pri zmene pridelenej vlakovej trasy, ktora nema zasadny vplyv na cestovny poriadok viaku (pripady
takého vplyvu pozri podkapitolu 4.8.2), si ZSR neuctuju Ziadne priplatky ani pokuty.

Pri zmene pridelenej vlakovej trasy, ktora méa zasadny vplyv na cestovny poriadok vlaku (pripady takého
vplyvu pozri podkapitolu 4.8.2), musi Ziadatel podat novu Ziadost o vlakovu trasu a bude mu tak
uctovany aj poplatok za odrieknutie pdvodne pridelenej vliakovej trasy (podkapitola 5.6.4).
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Vynimky pri Uhradach za jazdy vlakov po odklonovej viakovej trase

V pripade, ak sa neméze jazda vlaku uskuto€nit po pdvodne planovanej vlakovej trase z dovodov na
strane ZSR, je Zelezni¢ny podnik vyzvany na podanie vykonatelného navrhu; v zasade moézu nastat
nasledovné pripady:

a) Jazda vlaku sa ukon¢i a nebude pokracovat v povodne planovanej vlakovej trase - vyuctuje sa
uhrada za skuto¢ne prejdenu vlakovu trasu;

b) Viak bude ¢akat v DB nachadzajucom sa na pévodnej vlakovej trase na skoncenie doévodu,
kvoli ktorému by mal ist po odklonovej vlakovej trase, t. j. jazda vlaku po odklonovej vlakovej
trase sa neuskutoCni - vyuctuje sa uhrada za povodnu planovanu a nasledne zrealizovanu
vlakovu trasu;

¢) Vlak péjde na zaklade suhlasu zZelezni¢ného podniku po odklonovej vlakovej trase — v pripade,
ak je odklonova vlakova trasa dlhsia ako povodna, vyucétuje sa Uhrada za pdvodnu planovanu
vlakovu trasu; v pripade, ak je odklonova trasa kratSia ako pdévodna — vyuctuje sa poplatok za
odklonovu (skuto€nu) vlakovu trasu,

d) Pri vlakoch osobnej dopravy sa neuctuje zastavenie podla planovaného CP —t. j. neuctuje sa
ani za planované zastavenie na pévodnej trase a ani podla skuto€ného zastavenia vlaku na
odklonovej trase.

Pre zabezpec&enie spravneho oductovania odklonovych vlakovych tras, ako aj moznosti preverenia
dévodu odklonu je zelezni€ny podnik povinny po uskuto€neni jazdy vlaku po odklonovej viakovej trase
poziadat ZSR o vyuétovanie v zmysle pism. a), ¢) - d) tejto podkapitoly. V ramci svojej Ziadosti uvedie,
o0 aky pripad ide a aké obmedzenie zo strany ZSR nastalo. Svoje poziadavky predklada Zelezniény
podnik na odbor dopravy GR ZSR, najneskér do 5-ich pracovnych dni po uskutoéneni jazdy vlaku po
odklonovej viakovej trase. ZSR si vyhradzuju pravo postdenia opravnenosti poZiadavky a jej pripadné
zamietnutie. V pripade, ak zelezni¢ny podnik nepredlozi poziadavku v stanovenej lehote, resp. bude
jeho poziadavka zamietnuta a uskutoCnila sa jazda vlaku po odklonovej vliakovej trase, bude u¢tovana
skutoCne realizovana vlakova (odklonova) trasa.

5.6.3 Pokuty (priplatky) za nevyuzitie vlakovej trasy

ZSR neudtuju dodatoéné Uhrady za nevyuzitie pridelenej vlakovej trasy. Uhrada za objednanie
a pridelenie kapacity infrastruktary U1 podla Opatrenia €. 2/2018 sa vSak uctuje v pripade, ze pridelena
vlakova trasa nebola vyuzita v zmysle ustanoveni podkapitoly 5.3.

5.6.4 Pokuty (priplatky) za odrieknutie vlakovej trasy

ZSR neudtuju dodatoéné uhrady za odrieknutie pridelenej vlakovej trasy. Uhrada za objednanie
a pridelenie kapacity infrastruktary U1 podla Opatrenia ¢. 2/2018 sa vSak uctuje v pripade, ze pridelena
vlakova trasa bola odrieknuta v zmysle ustanoveni podkapitoly 5.3.

5.6.5 Pokuty za bezpe€nostné rizika z prevadzkovania dopravy na drahe

V pripade zistenia nedodrziavania prevadzkovych predpisov ZSR zo strany Zelezniéného podniku
pri prevadzkovani dopravy na drahe, manazér infrastruktury pristupi k uplatiiovaniu sank&ného
mechanizmu v ramci plnenia povinnosti podla ustanoveni §34 zakona &. 513/2009 Z. z. o drahach.

Ciefom zavedenia sankEného mechanizmu je:
- finanéna stimulacia ZP k dodrZiavaniu dohodnutych prevadzkovych a bezpeénostnych

Standardov,

- minimalizacia bezpelnostnych rizik a negativnych dopadov na bezpeénost a plynulost
prevadzky,

- podpora transparentnosti a zodpovednosti v ramci zmluvného vztahu,

- dosahovanie vy$Sej spolahlivosti a efektivity prevadzky.
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Nedostatocné plnenie podmienok sa vyhodnocuje na zaklade:
- prvotného monitoringu v ramci spracovania ziadosti o trasu a sledovania jazdy vlaku,

- Standardizovanych dokumentov, ktoré su sucastou prevadzkovych IS,
- kontrolnej &innosti, v pripade potreby s vyuZzitim zariadeni MI.

Sledované parametre, z ktorych budu vyvodené sankcie a vyhodnocovanie nedostato¢ného plnenia
su nasledovné:

a) za nedostatky v kompletnej informacii o celkovej hmotnosti viaku, potrebnej k vypoctu
ceny za pouzitie Zelezniénej infradtruktiry tymto vlakom, pouzije ZSR pri vypodte celkovu
hmotnost’ viaku 5 000 t;

Patri sem nizZSie udanie hmotnosti nakladu alebo vozidla, nizsi pocet vozidiel vo vlaku,
nespravny rezim zaradenych &innych HKV vo vlaku;

b) za nedostatky so zasadnym vplyvom na bezpeénost prevadzky pouZije ZSR sankénu
pokutu 30 EUR na kazdy pripad,;
Patria sem neudané informacie o zaradeni mimoriadnych zasielok vo vlaku, neudané
informacie o RID tovare, nespravne alebo chybajuce kontakty na viakovy personal viaku,
nespravne spisanie (poradie vozidiel) v supisu vlaku;

Okrem vyssie uvedenych cielov, je u¢elom zavedenia sankéného mechanizmu aj prevencia zamerana
na kvalitu poskytovanych sluzieb. V pripadoch zavazného alebo opakovaného poruSenia podmienok
moZzu sankcie viest k pozastaveniu alebo ukonéeniu zmluvného vztahu. Zaznamy o nedostatkoch budu
evidované ako podklad pre systém riadenia bezpec&nosti.

5.6.6 Stimuly/zfavy

ZSR neposkytuju ziadne zlavy pre vlakové trasy vlakov s HKV vybavenych ETCS, vozidlami so
znizenou hluénostou alebo zniZzenou hladinou emisii.

Aktualne poskytované zlavy a znizené uhrady, ktoré ZSR poskytuju, st zverejfiované na webovom sidle
ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Dopravcovia/ Infradtruktira/ Cena za pristup k Zelezni¢nej infrastruktare®.
Aktualizacia vysky znizenych Uhrad sa predpoklada vzdy k zaliatku kalendarneho roka v zmysle
rozhodnutia MD SR.

5.7 SYSTEM VYKONNOSTI

ZSR umozfiuju vSetkym Zelezniénym podnikom, ktoré maju so ZSR uzatvorenti Zmluvu o PZI,
zavedenie systému vykonnosti za u€elom zvySovania kvality vykonov.

V pripade, ze Zelezni¢ny podnik ma zaujem na sledovani, vyhodnocovani a uplatneni sankcii za
zmeskané vlaky, musi uzavriet so ZSR — odbor dopravy GR ZSR (kontakt v podkapitole 1.6) Dohodu
o spolo¢nych opatreniach pre zabezpecenie kvality prevadzky dopravy na Zelezni¢nej infrastruktire
(dalej ,Dohoda o kvalite®, priloha 5.7.).

Na zaklade uzatvorenej Dohody o kvalite sa v ramci jednotlivych druhov dopravy sleduju a vyhodnocuju
kvalitativne ukazovatele:

A. Vosobnej doprave 3
MeSkania vlakov vy33ej kvality pri prichode do cielovej ZST v trvani

- 6 az 20 zacatych minut — pokuta za zmeskanie vlaku 33,19 EUR/vlak,

- 21 aviac za€atych minut — pokuta za zmeSkanie vlaku 165,97 EUR/vlak.
Mesgkanie vlakov ostatnych pri prichode do cielovej ZST v trvani

- 31 az 60 za¢atych minut — pokuta za zmeskanie vlaku 16,60 EUR/vlak,

- 61 a viac zagatych minut — pokuta za zmeskanie vlaku 33,19 EUR/vlak.

Kategérie sledovanych vlakov st dohodnuté medzi Zelezniénym podnikom a ZSR v Dohode o kvalite.
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B. V nakladnej doprave

1. dodrzanie odchodu sledovaného vlaku z vychodiskovej stanice na zelezniCnej sieti v sprave
ZSR v intervale — 60 minut az 0 minut,

2. dodrzanie prichodu sledovaného vlaku do cielovej stanice na Zelezni¢nej sieti v sprave ZSR
v intervale + 60 minut.

Pokuty: pri nedodrzani ukazovatela €. 2 - 33,00 EUR za vlak. Ukazovatel ¢. 2 sa vyhodnocuje,
len ak je splneny ukazovatefl €. 1.

Zoznam sledovanych vlakov je dohodnuty medzi Zelezniénym podnikom a ZSR v Dohode o kvallite.

Spdsob vyhodnocovania:
- Vlak sa zapocitava vzdy iba raz — zme8kany v jednom z intervalov.
- Do6vody meskania vlakov su rozdelené do troch zakladnych kategorii:
1. meskanie sposobené manazérom infrastruktury,
2. meskanie spbsobené Zelezni¢nym podnikom,
3. nezaradené meskanie — (prevazne externé dévody a sekundarne meskania).
Meskanie, ktoré bolo dosiahnuté mimo Zelezniénej siete v sprave ZSR, sa z celkového meskania vlaku
v cielovom DB odpocita.
- Ak je vlak zmeSkany nad stanoveny limit, za zmeSkanie je zodpovedna ta strana, ktora mala zo
vSetkych meskani najvacsi podiel.
- Znizenie hodnoty meskania v ramci trasy vlaku sa neodpocitava — vysledny sumar meskani
mdze byt vacsi ako celkové meskanie viaku.
-V pripade rovnosti velkosti meskania, alebo ak najvacsi podiel mali neurCené dévody
spOsobujuce meskanie, tak sa sankcia neuplatiiuje.
- Meskanie sa sleduje len za Zelezniénu siet v sprave ZSR — pri medzinarodnych vlakoch sa
sleduje len meskanie vzniknuté na Zelezniénej sieti v sprave ZSR.
- Koédovnik meskani je podla vyhlasky UIC 450-2.
- ZmeSkanie vlakov spbésobené uplne alebo Ciastotne nehodou alebo mimoriadnou udalostou
(MU) nie je predmetom sankcionovania v zmysle Dohody o kvalite.

Vzor Dohody o kvalite je uvedeny v prilohe 5.7.

5.8 ZMENY V POPLATKOCH (UHRADACH)

Maximalne uhrady za pristup k ZI, ktoré podliehaju regulacii, ako aj sposob ich vypoCtu sa menia
vydanim nového vSeobecne zavazného pravneho predpisu DU.

5.9 FAKTURACNE OPATRENIA

Pre vypodet maximalnej uhrady za pristup k ZI je rozhodujuci druh vlaku, kategéria Zelezni¢nej trate,
dizka vlakovych usekov, na ktorych sa uskutoériuje doprava, podet zastaveni viaku osobnej dopravy,
pocet pouzitych terminalov v nakladnej doprave a hruba hmotnost viaku, pricom hruba hmotnost viaku
sa vypocita:

a) pre vlak osobnej dopravy ako sucet hmotnosti kolajovych vozidiel v tonach a hmotnosti
cestujucich v tonach (poc¢et miest na sedenie vynasobeny koeficientom 0,08),

b) pre vlak nakladnej dopravy ako sucet hmotnosti kolajovych vozidiel a hmotnosti nalozeného
tovaru v kilogramoch.

Vysledna hmotnost sa zaokruhluje na celé tony nahor.

Platobné podmienky fakturacie pristupu k ZI

Zelezniény podnik si pri rokovani o uzatvoreni zmluvy o PZI méZe vybrat niektory z nasledujucich
sposobov fakturacie. Rovnako tak je mozné po vzajomnej dohode zmenit spsob fakturacie, ktory je
dohodnuty v platnej a u€innej Zmluve o PZI, na niektory iny z niZSie uvedenych spésobov:
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|. Bezzalohovy systém
- vyuctovacia faktura vystavena najneskér do 10. diia nasledujuceho mesiaca,
- na zaklade faktury vystavenej v zmysle zmluvy o PZI,
- splatnost faktur je 14 dni, prevodnym prikazom.

Il. Zalohovy systém

- zéloha vo vyske 90% planovaného mesaéného objemu vykonov s 3 zalohami - faktura za
opakované plnenie vystavena 1., 10. a 20. defl v mesiaci (vo vySke 30 % objemu vykonov)
a vyuctovacia faktura vystavena najneskér do 10. diia nasledujuceho mesiaca,

- na zaklade faktdr vystavenych v zmysle zmluvy o PZI,
- splatnost faktur je 21 dni, prevodnym prikazom.

ZSR oznamia Zelezniénému podniku véas zmenu uétu a ostatné dispozicie potrebné na platenie
a vyuctovanie.

Fakturovana Ciastka za trakénu elektricku energiu zodpoveda regulovanej cene v zmysle rozhodnuti
Uradu pre regulaciu sietovych odvetvi a spotrebe nameranej alebo spotrebe vy€islenej odsuhlasenym
technickym prepo&tom cez merné jednotky.

Fakturovana G&iastka za teplo (spotrebované v priestoroch ZSR pouzivanych zamestnancami
Zelezniéného podniku) zodpoveda regulovanej cene v zmysle rozhodnuti Uradu pre reguléciu sietovych
odvetvi a spotrebe nameranej alebo spotrebe vycislenej odsuhlasenym technickym prepo¢tom cez
merné jednotky.

Fakturovana Giastka za vodné a stoéné (spotrebované v priestoroch ZSR pouzivanych zamestnancami
Zelezniéného podniku) zodpoveda cene fakturovanej vodi ZSR prislusnym podnikom Vodarni
a kanalizacii a nameranej spotrebe vycislenej podla zdkona NR SR €. 442/2002 Z. z. o verejnych
vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni zdkona €. 276/2001 Z. z. o regulacii
v sietfovych odvetviach v zneni neskorSich predpisov.

Fakturatné podmienky ostatnych sluzieb su stanovené v prislusnych zmluvach uzatvorenych medzi
ZSR a Zelezni€nym podnikom.
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6. PREVADZKA

6.1 Uvop

Technologické postupy v Zelezni¢nych staniciach

Zelezniény podnik pri &innostiach s vychodiskovymi, tranzitnymi a kong&iacimi vlakmi v DB postupuje
podla zjednodusenych technologickych postupov ukonov, ktoré su uvedené v prilohe 6.1.A a su¢asne
su prilohou k Prevadzkovym poriadkom prislusnych DB.

Ak v niektorych DB zjednoduSené technologické postupy ukonov nedostatoCne rieSia a nestanovuju
postupy pre vSetky predpokladané &innosti, dohodne Zelezni¢ny podnik (ZP) a prisludné oblastné
riaditelstvo (OR) ZSR spoloéné technologické postupy Ukonov (dalej iba TPU) pre takyto DB podla
Prilohy &. 1c predpisu ZSR DP 5.

Ak boli schvalené obojstrannou dohodou ZP a prislusného OR TPU z tychto dévodov, platia takto
vyhradne iba tieto TPU. TPU su prilohou k Prevadzkovym poriadkom.

Zoznam DB a ZP s takto uzavretymi TPU je uvedeny v prilohe 6.1.B.

Zjednodusené technologické postupy ukonov sa nevztahuju na &innosti s vlakmi osobnej dopravy.
V DB, z ktorych vychadzaju, v ktorych konc&ia alebo v ktorych dochadza k zmene zlozZenia viakov
osobnej dopravy, dohodne Zelezniény podnik a prislusné OR technologické postupy, ktoré su prilohou
k Prevadzkovym poriadkom uvedenych DB.

Technologické postupy ukonov musia byt vzdy schvalené este pred odchodom/prichodom prvého vlaku
z/do konkrétneho DB.

6.2 PREVADZKOVE PRAVIDLA

Doprava na Z| sa musi vykonavat tak, aby sa zabezpegila ochrana Zivota a zdravia 0séb, ochrana
majetku a zivotného prostredia. 3
Pri poskytovani dopravnych sluzieb na ZI je Zelezni¢ny podnik povinny dodrziavat ustanovenia:

- medzindrodnych dohovorov, dohéd a zmluav,
- legislativy EU a SR,
- predpisov a dokumentov vydanych ZSR, ktorych pouzZivanie je dohodnuté v Zmluve o PZI.

Pracovnd éinnost’ zamestnancov ZSR na strechdch hnacich kolajovych vozidiel (HKV)

V sulade s platnymi ustanoveniami § 5, § 6 a § 7 zakona €.124/ 2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane
zdravia pri praci v zneni neskorsich predpisov a na zaklade zmluvy o PZI je ZelezniCny podnik (dalej
LZP*) povinny zabezpedit a poskytnut ZSR pisomné podklady podla nasledujucich bodov:

ZP zapracuju podla typu prevadzkovanych HKYV elektrickej trakcie do MPBP tieto nalezZitosti:

1. na zaklade identifikacie nebezpedenstiev a ohrozeni, ZP posudia rizikd a spracuju dokument
0 posudeni rizik - analyzu rizik a nebezpedenstiev, ktoré mozu vzniknut pri vystupe a pri praci na
streche HKV,

a) podmienky a zasady bezpeéného postupu pre vystup na strechy HKV,

b) podmienky a zasady bezpecného postupu a bezpecnej prace na strechach HKV,

c) postup bezpetného zaistenia zberaCov HKV podfa prislusného typu zberalov na
predchadzanie urazom ako elektrického, tak aj mechanického charakteru, pri praci vykonavanej
na vyvazovani poskodenych zberacov HKV.

ZP ako spracovatelia hore uvedenych dokumentov zabezpecia a vykonaju preukazatelné poucenie
zamestnancov ZSR.

3. pre aktualizaciu v sucasnosti pouzivanych ,Zapisov z obhliadky miesta prevadzkovej poruchy” su ZP
povinné poskytnut ZSR schematické nacrty v8etkych typov pouzivanych zberadov so zobrazenim
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jednotlivych Casti zberaCov, na ucely vyznacCenia zdroja poruchy - pri€iny poruchy, ak vznikla
z dévodu chybnej ¢asti zberaca.

Zastupca ZP (rusfiovodic) vykona zapis do ,Pracovného prikazu v asti BOZP*/,Zaznamnika BOZP*
prislusneho pracoviska SMSU EE TV zucastneného na poruche, pricom uvedie rozsah vykonanych
opatreni na zaistenie bezpe€ného stavu HKV pre pracu zasahujucich zamestnancov ZSR a zapis
podpiSe.

4. 7P objedna trvalou objednavkou u prislusného Oblastného riaditelstva ZSR Sekcie elektrotechniky
a energetiky predmetné Specifikované sluzby suvisiace s vyviazanim a zaistenim zberaca v sulade
s platnymi ustanoveniami ¢lanku zmluvy o PZI a podmienok pouzivania ZelezniCnej siete.

Podklady uvedené v bodoch 1., bode 2. a), b), ¢) a v bode 3. ZP poskytnu v elektronickej forme GR ZSR
— odboru infrastruktary ako vynatok dotknutych ustanoveni z platnych MPBP prislusného typu HKV.

Podmienky pre udelenie vynimky zo znalosti slovenského jazyka na urovni B1 pre
rusnovodicov Zeleznicnych podnikov pésobiacich na hrani¢nom priechode

Zeleznice Slovenskej republiky udelia vynimku zo znalosti slovenského jazyka drovne B1 pre
ruSnovodicov Zelezni¢ného podniku podfa Prilohy €. 4 zakona o doprave na drahach za nasledujucich
podmienok:

1. Ziadatelom o udelenie vynimky moéze byt Zelezniény podnik, ktory vykonava na hrani¢nom
priechode medzi Slovenskou republikou a ¢lenskym $tatom EU dopravu vlakov na zaklade
zmluvy o PZI uzatvorenej medzi Zelezniénym podnikom a Zeleznicami Slovenskej republiky.

2. Ziadost sa predklada v slovenskom jazyku. Pre minimalizaciu sporného vysvetlovania si
Ziadosti a jej nalezitosti sa mbézu pozadované dokumenty prilozit aj v anglickom jazyku.
Uréenym jazykom pre komunikéciu v podmienkach Zeleznic Slovenskej republiky je slovensky
jazyk.

3. Ziadost sa predklada na adresu: Generalne riaditelstvo Zeleznic Slovenskej republiky, odbor
dopravy, Klemensova 8, 813 61 Bratislava.

Informacie o Ziadosti o udelenie  vynimky, podmienkach ZSR na udelenie  vynimky
a podmienkach posudzovania Ziadosti o udelenie vynimky su uvedené v nasledovnych dokumentoch:
> Ziadost o udelenie vynimky zo znalosti jazyka UGrovne B1 manazéra infrastruktary pre
rusfiovodicov (vzor) — priloha 6.2.A,
> Podmienky Zeleznic Slovenskej republiky na udelenie vynimky zo znalosti jazyka Urovne B1
manazéra infrastruktary pre rusfiovodi¢ov — priloha 6.2.B,
» Podmienky posudzovania Ziadosti o udelenie vynimky zo znalosti jazyka urovne B1 manaZzéra
infrastruktary pre rusniovodi¢ov — priloha 6.2.C.

6.3 PREVADZKOVE OPATRENIA

6.3.1 Principy

ZSR su opravnené na nevyhnutny ¢as obmedzit alebo zastavit Zelezniénl prevadzku z dévodu potreby
akutnej rekonstrukcie, obnovy alebo Udrzby ZelezniCnej trate, pricom o nedostupnosti kapacity
infrastruktary informuju zainteresované strany bezodkladne a DU na zéklade jeho Ziadosti.

Ak su jazdy vlakov naru$ené nehodou, mimoriadnou udalostou alebo technickou poruchou, urobia ZSR
vSetky opatrenia potrebné na Co najskorsie obnovenie bezneho stavu. V pripade nehdd, mimoriadnych
udalosti alebo vazneho narusenia jazd vlakov sa uplatriuju postupy uvedené v Zmluve o PZI, v prilohach
¢.2ac.7.

Kazdu poruchu na zariadeniach ZSR, ktoru zistia zamestnanci Zelezniéného podniku, musia ohlasit
ihned osobe riadiacej dopravu na ZSR (vypravca, dispeder, ..). Ta urobi vietky kroky na zabranenie
moznej nehode alebo mimoriadnej udalosti. Ak je potrebné prerusit Zelezni¢nu prevadzku na danom
Useku, oznamia tento stav ZSR vSetkym Zelezni¢nym podnikom s predpokladanym éasovym Gdajom
prerusenia.
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V pripade preruSenia Zzelezni¢nej prevadzky na prisluSnej Zelezni¢nej trati, nidze a absollutnej
nevyhnutnosti mézu ZSR aj bez predchadzajliceho oznamenia odobrat pridelent vlakovu trasu na as
nevyhnutne potrebny na obnovu bezného stavu. Kazdé takéto prerusenie prevadzky s odhadovanym
gasovym Udajom oznamia ZSR Zelezniénym podnikom s navrhom rie$enia situacie. Zelezniény podnik
sa k predlozenému navrhu vyjadri, pripadne predlozi vlastny navrh ako postupovat' v jazde dotknutého
vlaku (ukonc&enie jazdy vlaku, NAD, pockanie na odstranenie pri€iny preruSenia Zelezni¢nej prevadzky,
presmerovanie vlaku na odklonovu trat,...).

Nahradna autobusova doprava

Nahradna autobusova doprava (dalej len ,NAD") je autobusova osobna doprava prevadzkovana pri
planovanom alebo neplanovanom preruseni Zelezniénej dopravy na Zelezni¢nych tratiach.

NAD moéze byt realizovana z dévodov, ktoré vznikli na strane ZSR, Zelezniéného podniku, vy$$ej moci,
alebo tretej osoby a kvéli ktorym nemdze, resp. nie je schopny Zelezniény podnik poskytovat dopravné
sluzby na drahe.

Pogas obdobia trvania NAD z dévodov, ktoré vznikli na strane ZSR alebo z dévodov vy$$ej moci, alebo
tretej osoby, nebude Zzelezni€nému podniku fakturovany poplatok U1, podla kapitoly 5.3, Cast 1.
Maximalne uhrady za objednanie a pridelenie kapacity infrastruktury.

PoCas obdobia trvania NAD z dévodov, ktoré vznikli na strane zelezni¢ného podniku, bude
zelezniénému podniku fakturovany poplatok U1, podla kapitoly 5.3, ¢ast 1. Maximalne uhrady za
objednanie a pridelenie kapacity infrastruktury.

NAD méze prevadzkovat Zelezni¢ny podnik alebo nim poverena osoba, pokial ma platnu dopravnu
licenciu, koncesiu alebo iné opravnenie, ktora ju v zmysle zakona &. 56/2012 Z.z. o cestnej doprave v
zneni neskorSich predpisov opravriuje na poskytovanie dopravnych sluzieb verejnosti na zaklade
prepravnej zmluvy, a to v osobnej doprave na zaklade zmluvy o preprave osbb.

Pokial je v Zmluve o PZI uvedené, ze NAD zabezpeduje ZP na svoje naklady, znamena to, Ze ZP nema
narok na refundaciu tychto nakladov zo strany ZSR.

Ak sa Zelezniény podnik chysta realizovat NAD, je povinny o tomto bezodkladne informovat ZSR
a spolo¢ne sa dohodnut na jej realizacii, najma na trvani NAD a Uprave alebo odriekani vlakovych tras.

NAD sa riadi cestovnym poriadkom nahradzovaného vlaku. Pre NAD platia vSetky prevadzkové pravidla
a pomdcky GVD, platné vo vztahu k cestujucej verejnosti ako pre vlak (vyhlasovanie, vyprava,
prestupné nadvaznosti, zber dynamickych informacii pohybu NAD a pod.).

Ak Zelezni¢ny podnik zabezpe€i NAD namiesto dotknutej pridelenej vlakovej trasy alebo jej Casti, toto
sa nepovazuje za vyuzitie pridelenej kapacity infrastruktary. V obdobi, kedy zelezni¢ny podnik
nevyuziva pridelent kapacitu infrastruktury, mézu ZSR takto uvolnenu kapacitu infrastruktury (€asovu
polohu viakovej trasy) pridelit inému Ziadateflovi.

6.3.2 Predpisy pre prevadzku

Pri riadeni dopravy na ZSR sa postupuje podra platného CP. Pri mimoriadnostiach majucich vplyv na
plnenie CP (nie je dolezité, Ci boli spésobené ZSR alebo Zelezni€nym podnikom) sa uplatiiuje operativne
riadenie dopravy na ZSR. Ciefom operativneho riadenia dopravy na ZSR je najma:

a) plnenie CP,
b) zabezpecenie podmienok plynulého prijimania a odovzdavania vlakov,

¢) plnenie odsuhlaseného zmenového planu zostaveného z aktualnych poziadaviek zelezni¢nych
podnikov,

d) zabezpec&ovanie dopravy pri mimoriadnych udalostiach.
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Prioritu pre jazdy vlakov v pripade mimoriadnosti v doprave (meskania vlakov, vyluka kofaje, odklon
vlaku pre nezjazdnost tratového Useku, zavedenie mimoriadnych vilakov) uréuje predpis ZSR Z 1,
¢l. 1277:

a) surne pomocné viaky;

b) mimoriadne vlaky vo vSeobecnom zaujme (oznalené prepravy v zaujme Statu);
c) medzistatne Ex, R viaky;

d) vnutrostatne Ex, R vlaky a medzistatne Nex, Os vlaky;

e) vnutrostatne Os vlaky;

f) vnutroStatne Nex a Sv vlaky;

g) ostatné medzistatne vlaky nakladnej dopravy;

h) ostatné vnutrostatne vlaky nakladnej dopravy;

i) vlaky osobitného ur€enia.

Jazdy HKV a supravovych vlakov na vlaky uvedené v pismenach c), d) a €) maju prioritu jazdy ako druh
vlaku, na ktory su uréené.

Ak sa nembze jazda vlaku uskutoénit po povodne planovanej vliakovej trase, ZSR navrhnu
zelezni€nému podniku rieSenie situacie, ku ktorému sa zelezniény podnik vyjadri, pripadne navrhne iné
rieSenie. V zasade mézu nastat nasledovné pripady:

a) Vlak sa ukonci a nebude pokracovat v pévodne planovanej vlakovej trase. V osobnej doprave
mbze byt zavedena nahradna autobusova doprava;

b) Vlak bude €akat v DB nachadzajucom sa na pbvodnej vlakovej trase na skoncenie dévodu,
kvéli ktorému by mal ist vlak po odklonovej trase — jazda vlaku po odklonovej trase sa
neuskutocni;

c) Vlak pdjde na zaklade suhlasu Zelezniného podniku po odklonovej trase.

6.3.3 Poruchy a mimoriadnosti

Neplanované prevadzkové obmedzenia

V pripade preruSenia Zelezni¢nej prevadzky spbsobeného technickou poruchou, mimoriadnou
udalostou alebo nehodou sa budi ZSR a Zelezniény podnik snazit bezodkladne uskutoénit opatrenia
podla havarijného planu a opatrenia potrebné na €o najskorSie obnovenie beZzného stavu. Za tymto
ugelom maju ZSR v spolupraci so Zelezniénym podnikom vytvoreny havarijny plan, ktory je v stlade so
zdkonom o drahach.

V pripade neplanovanych prevadzkovych obmedzeni ZSR a zelezniény podnik postupuji podla
ustanoveni predpisu ZSR Z 17 ,Nehody a mimoriadne udalosti“.

Kritéria na uréenie presmerovania vlakov z dévodu obmedzeni kapacity infrasStruktury v trvani viac
ako 30 za sebou nasledujucich dni

V pripade obmedzeni kapacity infrastruktury v trvani viac ako 30 za sebou nasledujucich dni, ktoré maju
vplyv na viac ako 50 % odhadovaného objemu dopravy na Zelezni¢nej trati, ZSR stanovia kritéria na
uréenie, ktoré vlaky kazdého druhu dopravy maju byt presmerované, s prihliadnutim na obchodné
a prevadzkové obmedzenia spdsobené ziadatelovi, pokial tieto prevadzkové obmedzenia nevyplyvaju
z manazérskych alebo organizacnych rozhodnuti Zziadatefla.

A) Kiritéria pri planovanej kapacite infrastruktiary

ZSR mozu pridelent planovant kapacitu infradtruktary na obdobie X+12 — X+36 Ziadatelovi upravit,
pripadne odobrat, pokial to bude nutné v suvislosti s realizaciou prac, ktoré obmedzia kapacitu
infradtruktary na viac ako 30 za sebou nasledujucich dni, ktoré maju vplyv na viac ako 50 %
odhadovaného objemu dopravy na Zelezniénej trati. ZSR informuju Ziadatelov o tejto skutodnosti
bezodkladne s navrhom novej kapacity infrastruktury/viakovych tras na odklonovej/ych trase/ach,
pripadne ich vyzvu na Upravu uz pridelenej kapacity infraStruktdry.
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V obidvoch pripadoch budu ZSR pridelovat kapacitu infrastruktiry na dotknutom Useku trate podla
nasledovnych Kritérii:

1.krok
Podfa kritérii délezitosti poziadavky na kapacitu infrastruktury (v zmysle Ramcovej dohody):
a) kapacita infrastruktary pre dopravné sluzby medzinarodnej dopravy,
b) kapacita infrastruktury pre dopravné sluzby vo verejnom zaujme,
¢) kapacita infrastruktary pre dopravné sluzby vnutrostatnej nakladnej dopravy,
d) kapacita infrastruktary pre ostatné dopravné sluzby.
Pri dopravnych sluzbach rovnakého poradia ddlezitosti sa priorita posudzuje podla krokov 2 — 4.

2.krok

Vypocet medzinarodného koeficientu priority:

do vypoCtu su zahrnuté, vratane pozadovanej kapacity infrastruktiry veducej po Zelezni¢nej sieti
v sprave ZSR (Lzsr), celé dizky pozadovanej kapacity infradtruktury (vlakovej trasy, ak su znéme
podrobnosti) vedice z vychodiskového do kone¢ného dopravného bodu (Ltr) a poZzadovany/planovany
pocet dni jazd (Y):

(Lzsr + Ltp) X Y = Km

Prioritu ziskava ziadatel s vy$Sim koeficientom.
Ak hodnota Km bude rovnaka, priorita sa posudzuje podfa krokov 3 a 4.

3.krok

Vypocet narodného koeficientu priority:

do vypodtu su zahrnuté len dizky pozadovanej kapacity infrastruktury (vlakovej trasy, ak sU zname
podrobnosti) veducej po Zelezniéne;j sieti v sprave ZSR (Lzsr) a pozadovany/planovany podet dni jazd

(Y):
Lzsr X Y = Kn

Prioritu ziskava Ziadatel' s vy$8im koeficientom.
Ak hodnota Kn bude rovnakd, priorita sa posudzuje podfa kroku 4.

4.krok
Ak vysledna hodnota priority (Kzsr) bude rovnaka, bude aplikované pravidlo “prvy pride prvy berie”.

Ziadatelovi s prednostou, stanovenou podla uvedenych zasad, ZSR navrhnl viakovu trasu v stlade
s parametrami v jeho poziadavke, ostatnym ziadatelom navrhnl vlakové trasy s parametrami
odliSujucimi sa od ich poziadaviek v €o najmenSom moznom rozsahu (t. j. alternativne vlakové trasy).

B) Kritéria pri pridelenej kapacite infrastruktury

ZSR mézu pridelent kapacitu infrastruktury Ziadatelovi upravit, pripadne odobrat, pokial to bude nutné
v suvislosti s realizaciou prac, ktoré obmedzia kapacitu infrastruktury na viac ako 30 za sebou
nasledujucich dni, ktoré maju vplyv na viac ako 50 % odhadovaného objemu dopravy na Zelezni¢nej
trati. ZSR informuiju Ziadatelov o tejto skuto&nosti bezodkladne s navrhom novej kapacity infrastruktary
Ivlakovych tras na odklonovej/ych trase/ach, pripadne ich vyzvi na Upravu uz pridelenej kapacity
infrastruktdry najneskor 60 dni pred zacCiatkom akcie.

Postup pridelenia kapacity infrastruktury je nasledovny:

a) na hlavnych Zelezni¢nych tratiach v tomto poradi:
1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme realizované systémovym alebo taktovym rozlozenim
vlakovych tras,
2. dohodnuté medzinarodné vlakové trasy pre osobnu dopravu realizované vo verejnom zaujme,
3. ostatné dohodnuté medzinarodné vlakové trasy pre osobnu dopravu,
4. dohodnuté medzinarodné vlakové trasy pre nakladnu dopravu,
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5. dopravné sluzby vo verejnom zaujme, na ktoré sa nevztahuje prvy a druhy bod,
6. ostatné dopravné sluzby medzinarodnej osobnej dopravy,

7. ostatné dopravné sluzby medzinarodnej nakladnej dopravy,

8. ostatné dopravné sluzby.

b) na vedfajSich zelezni¢nych tratiach v tomto poradi:
1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme,
2. dopravné sluzby osobnej dopravy,
3. dopravné sluzby nakladnej dopravy,
4. ostatné dopravné sluzby.

ZSR budu pri rovnocennej priorite dvoch a viacerych Ziadosti zohladfiovat aj predchadzajucu droveri
vyuzivania konkrétnych vlakovych tras.

Medzinarodné riadenie mimoriadnych udalosti (ICM):

V pripade preruseni prevadzky na dlhsie ako 3 dni, ktoré maju velky vplyv na medzinarodnu dopravu,
budu ZSR pri spolupraci s inymi Ml postupovat podla ,Priru¢ky riadenia mimoriadnych udalosti®
(International_Contingency_Management - ICM).

Manazéri infrastruktir zapojenych do siete Zelezniénych koridorov nakladnej dopravy vypracovali
a uverejnili prehlfady presmerovania vlakovych tras a scenare prevadzky. Tieto informacie su popisané
v Casti 4 ,Koridorového informac&ného dokumentu® (pozri kapitolu 1.7.1).

Viac podrobnosti je opisanych v ,Priru¢ke pre spravu medzinarodnych nehdd“ alebo na webovom
sidle RNE.

Tato priruCka popisuje postupy, ktorych ciefom je umoznit pokraCovanie dopravnych vykonov na
najvys$$ej moznej Urovni napriek preruseniu medzinarodnej dopravy. Definuje procesy riadenia poruch
a komunikagné procesy, ktoré doplifiaju vnitrostatne postupy riadenia mimoriadnych udalosti, aby sa
umoznila lepSia medzinarodna spolupraca medzi manazérmi infrastruktdr a orgdnmi pre pridelovanie
kapacity infrastruktuary.

6.4 NASTROJE NA INFORMOVANIE A MONITOROVANIE VLAKOV

Aplikacia TIS je webova aplikacia, ktora podporuje medzinarodné riadenie vlakov poskytovanim udajov
o vlakoch v realnom ¢ase tykajucich sa medzinarodnych vlakov. PrisluSné (daje sa ziskavaju priamo
z0 systémov [nazov MI] a vSetky informacie od réznych Ml sa spoja do jednej jazdy vlaku od odchodu
alebo povodu do cielovej stanice. Tymto spdsobom je mozné monitorovat' jazdu vlaku z vychodiskovej
do cielovej stanice vratane prechodu cez hranice.

Ziadatelia a prevadzkovatelia servisnych zariadeni mézu mat tieZ pristup k aplikacii TIS podpisanim
uzivatelskej zmluvy TIS s RNE. Podpisom tejto dohody uZivatel TIS suhlasi s tym, Ze RNE bude zdieflat
informacie o vlakoch so spolupracujucimi uzivatelmi TIS. UzZivatel TIS ma pristup k udajom tykajicim
sa jeho vlastnych vlakov a vlakov ostatnych pouzivatefov TIS, ak spolupracuju na rovnakej jazde vlaku
(t. j. Standardné zdielanie udajov).

Pristup do TIS je bezplatny. O uzivatelsky Gcet je mozné poziadat prostrednictvom podpory RNE TIS:
support.tis@rne.eu.

Dal$ie informacie su zverejnené na http://tis.rne.eu.

Aplikdcia PIS aKIS predstavuje informa&ny systém prevadzkovany na ZSR, ktory poskytuje
informaénu podporu zamestnancom Zelezniéného podniku a zamestnancom ZSR pre procesy suvisiace
s nasledovnymi oblastami:

a) Planovanie vlakovej dopravy,

b) Prevadzka a riadenie vlakovej dopravy,

c) Komunikécia s IS Zelezniénych podnikov, medzinarodnymi a susednymi IS,

d) Hodnotenia vlakovej dopravy (vystupy, prehfady, analyzy),
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e) Oduétovanie Uhrady za pristup k Zl a SZ,
f) Spravovanie kmerovych dat IS PIS.

APL PIS tvori niekolko navzajom prepojenych aplikacii, ktoré su logicky a funkéne previazané
a navzajom medzi sebou komunikuju.

APL KIS tvori niekolko navzajom prepojenych aplikacii, ktoré su logicky a funkéne previazané
a navzajom medzi sebou komunikuju v Standardoch TSI.

Pristupové prava do aplikacii APL PIS a KIS pre zamestnancov ZSR a Zeleznié¢ného podniku schvaluje
garant aplikacie a prvotne prideluji zamestnanci Zelezniénych Telekomunikacii zaloZenim uétu.
Specifické opravnenia a ich zmeny do APL PIS prideluje odbor dopravy GR ZSR a opravneny
zamestnanec prislusného OR.

Popis, funkcionalita a pouzitie aplikacie su uvedené v prislusnej ,Prirucke pouzivatela PIS", ktora je
suCastou konkrétnej aplikacie PIS.
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7. SERVISNE ZARIADENIA

ZSR musia vypracovat ,Opisy servisnych zariadeni®, ktorych st prevadzkovatefom, a zabezpegit' ich
uverejnenie v PPZS a na svojom webovom sidle.
Ini prevadzkovatelia servisnych zariadeni na Zelezninej sieti v sprave ZSR bezplatne verejne
spristupriuju opis servisného zariadenia, pri€¢om si mézu vybrat' z tychto moznosti:
a) uverejnit' ho na svojom webovom sidle alebo spoloénom webovom sidle a ZSR poskytnu prislusny
odkaz na zahrnutie do PPZS;
b) relevantné informéacie v koneénej podobe na zverejnenie poskytni ZSR na zahrnutie do PPZS.

7.1 Uvob

,Opis servisného zariadenia*“, ktoré prevadzkuju ZSR, ma obsahovat minimalne nasledujtce informacie:

a) Zoznam vSetkych objektov, v ktorych sa poskytuju sluzby tykajuce sa Zelezni€nej dopravy,
vratane informacii o ich umiestneni a otvaracich hodinach;

b) Kontaktné udaje ZSR ako prevadzkovatela servisného zariadenia;

c¢) Informacie o servisnom zariadeni (vratane jeho technickych charakteristik) v rozsahu potrebnom
pre vyuzivanie servisného zariadenia a v fiom poskytovanych sluzieb Zelezniénymi podnikmi;

d) Informacie o poskytovanych sluzbach tykajucich sa Zelezni¢nej dopravy vratane informacie, Ci
ide o zakladnu, doplnkovu alebo vedlajSiu sluzbu;

e) Moznost a podmienky samoobsluzného vyuzivania sluzieb tykajucich sa zelezni¢nej dopravy;

f) Informacie o postupoch Ziadania pristupu k servisnému zariadeniu, sluzbam poskytovanym
v zariadeni alebo k obom vratane terminov na predkladanie ziadosti a ¢asovych lehét na ich
spracovanie (vybavenie);

g) Informacie o minimalnom obsahu a formate Ziadosti o pristup k servisnému zariadeniu alebo
o poskytovanie sluzieb tykajucich sa zelezni¢nej dopravy alebo vzor ziadosti,

h) Vzor zmluvy o pristupe k servisnému zariadeniu a 0 poskytovani sluzby tykajucej sa zelezni¢nej
dopravy, pokial sa takato zmluva uzatvara, a vSeobecné podmienky, pokial sa neuzatvara
osobitna zmluva, uviest odkaz na zmluvu, na zaklade ktorej je umozneny pristup k servisnému
zariadeniu, alebo su poskytované sluzby tykajuce sa Zelezni¢nej dopravy;

i) Podmienky pouzivania informa&nych systémov ZSR, pokial sa ich pouzivanie vyzaduje od
Ziadatela, ako aj pravidla ochrany citlivych a obchodnych udajov;

j) Opis koordinatného postupu, regulaénych opatreni, ako aj prioritnych kritérii uvedenych
vo Vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2017/2177;

k) Informacie o zmenach technickych charakteristik a doCasnych obmedzeniach kapacity
servisného zariadenia, ktoré by mohli mat vyznamny vplyv na jeho prevadzku, vratane
planovanych prac;

I) Informacie o Uhradach za pristup k servisnému zariadeniu a o Uhradach za poskytnutie sluzby
tykajucej sa zeleznicnej dopravy,

m) Informécie o pripadnych zfavach uhrad.

7.2 PREHLAD SERVISNYCH ZARIADENI

,Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/2177 z 22. novembra 2017 o pristupe k servisnym
zariadeniam a sluzbam tykajucim sa Zelezni¢nej dopravy* (dalej len ,vykonavacie nariadenie):

- stanovuje podrobnosti o postupe a kritériach, ktoré sa maju dodrziavat pri pristupe k sluzbam,
ktoré sa maju poskytovat v servisnych zariadeniach uvedenych v bodoch 2, 3 a 4 prilohy Il
k smernici 2012/34/EU z 21.novembra 2021, ktorou sa zriaduje jednotny eurdpsky zeleznicny
priestor,

- uvadza v c&lanku 5 (odsek 2), ze “Manazéri infrastruktiry poskytnu spolo¢ny vzor, ktory
vypracuje zelezni¢ny sektor v spolupraci s regulaénymi organmi do 30. juna 2018 a ktory mézu
prevadzkovatelia servisnych zariadeni pouZzit na predloZenie danych informécii. Tento vzor sa
podla potreby reviduje a aktualizuje.”

Spoloény vzor (8abléna) pre opis servisnych zariadeni je vysledkom rieSenia, vyvinutého spolofnostami
RailNetEurope a IRG-Rail (Siet eurdpskych regulaénych organov pre oblast’ Zeleznic) v spolupraci so
sektorom Zeleznitnej dopravy a je zamerany na podporu prevadzkovatelov servisnych zariadeni (SZ)
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pri vypracovavani informacnych dokumentov v sllade s poziadavkami vykonavacieho nariadenia.
Prevadzkovatelia SZ sa m6zu rozhodnut prijat tento spolo¢ny vzor alebo vytvorit’ si viastny Specificky
vzor ($ablénu), ktory uverejnia na svojom webovom sidle, pokial su splnené zakonné poziadavky.
Dokumenty o servisnych zariadeniach musia byt vypracované v slovenskom a anglickom jazyku.

ZSR na svojom webom sidle: www.zsr.sk v &asti ,Dopravcovia/lné sluzby* vytvorili zalozku ,Servisné
zariadenia“, kde su zverejnené vSeobecné informacie o SZ, spolo¢ny vzor (Sabléna) pre opis SZ
(v slovenskom a anglickom jazyku) a informacie o SZ, ktorych prevadzkovatelmi st ZSR. Informécie
0 SZ, ktorych prevadzkovatelmi su Zelezni€né podniky a iné subjekty, su zverejnené formou odkazu na
ich webové sidla.

Zoznam nakladnych terminalov (terminalov kombinovanej dopravy) inych subjektov spojenych so
zelezni¢nou sietou v sprave ZSR a odkaz na ich webové sidla je uvedeny na webovom sidle ZSR:
www.zsr.sk v €asti ,Dopravcovia/lné sluzby/Servisné zariadenia“.

Zoznam a opis servisnych zariadeni eurépskych krajin mozno najst v grafickej podobe aj na portali
servisnych zariadeni (Rail Facilities Portal - RFP). Portal poskytuje rychly pristup k informaciam
o v8etkych druhoch Zelezniénych zariadeni, najmd o Zelezni¢nych zariadeniach nékladnej dopravy
a pomaha prevadzkovatefom servisnych zariadeni plnit svoje povinnosti vyplyvajuce zo smernice
2012/34/EU a vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2017/2177. Portal zelezniénych zariadeni otvara
nové prilezitosti pre vSetky druhy prevadzkovych zariadeni na zverejhovanie svojich informacii na
marketingové ucely.

Pristup k RFP je bezplatny a bez registracie pouzivatela.

Dalsie informacie su zverejnené na portali Zelezniénych zariadeni: http://railfacilitiesportal.eu.

7.3 SERVISNE ZARIADENIA V SPRAVE MANAZERA INFRASTRUKTURY

MD SR uverejni oznam, Ze celé servisné zariadenie alebo jeho ¢ast je k dispozicii na prenajom, pokial
sa ZSR nerozhodli obnovit prevadzku servisného zariadenia po vyjadreni zaujmu o jeho vyuzitie. ZSR
informuju MD SR o vyjadreni zaujmu o jeho vyuzivanie do 10 dni od jeho prijatia.

Pred uverejnenim oznamu méze MD SR poziadat ZSR o pripomienky k oznamu do $tyroch tyzdriov.
ZSR mbdzu vodi oznamu namietat, ak predlozia doklady o tom, Ze prebieha postup zmeny predmetu
Cinnosti zariadenia, ktora sa zacala pred vyjadrenim zaujmu o vyuzitie servisného zariadenia.

MD SR musi o postupe zmeny predmetu Cinnosti zariadenia informovat regulacny organ a regulacny
organ rozhodne o uverejneni oznamu.

ZSR uverejnia na svojom webovom sidle vlastné ozndmenie o prenajme svojho servisného zariadenia
alebo oznamenie o prenajme servisného zariadenia poskytnuté inymi prevadzkovatelmi SZ.
Oznamenie obsahuje minimalne tieto informécie:

- podrobnosti o vyberovom konani, ktoré musi byt transparentné, nediskriminaéné a musi
zohladhovat’ ciel zaistenia optimalneho efektivneho vyuZitia kapacity daného servisného
zariadenia;

- vyberové kritéria;

- hlavné charakteristiky technického vybavenia servisného zariadenia;

- adresu a lehotu na predkladanie ponuk, ktora musi byt aspor 30 dni od uverejnenia oznamenia.

7.3.1  Spolo¢né ustanovenia

Prevadzkovatelom osobnych stanic na Zelezniénej sieti v SR su ZSR.
Ziadatelia predkladaju Ziadosti o pristup k servisnym zariadeniam ZSR a sluzbam tykajucim sa
Zelezni¢nej dopravy poskytovanych ZSR (d'alej len ,Ziadost™) do terminov stanovenych ZSR.

ZSR nesmu podmiefiovat pristup k servisnému zariadeniu ZSR alebo poskytovanie sluzby tykajlcej sa
Zelezni¢nej dopravy povinnym vyuzitim inych sluZieb, ktoré sa netykaju Ziadanej sluzby.
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ZSR potvrdia prijatie Ziadosti bez zbytoéného odkladu. Ak Ziadost neobsahuje vsetky informacie
pozadované v zmysle ,Opisu servisného zariadenia“ a potrebné na prijatie rozhodnutia, ZSR o tom
informuju Ziadatela a stanovia primerany termin na predloZenie chybajucich informacii. Ak sa takéto
informacie do daného terminu nepredlozia, mozno ziadost zamietnut.

Po prijati v§etkych potrebnych informéacii ZSR odpovedia na Ziadosti o pristup k servisnému zariadeniu
ZSR ao poskytovanie sluZieb tykajucich sa Zelezni¢nej dopravy Zelezniénym podnikom v lehote
stanovenej regulacnym organom. Pre r6zne typy servisnych zariadeni a sluzieb mdze regulany organ
stanovit rézne lehoty. Ak regulaény organ nestanovil pre Ziadosti ad hoc lehoty, ZSR odpovedia na
Ziadost ad hoc o pristup k servisnému zariadeniu ZSR a sluzbam tykajucim sa Zelezni¢nej dopravy do
piatich pracovnych dni. Lehota na odpoved sa méze predizit, ak s tym Ziadatel sthlasi.

Ak ZSR v odpovedi ponukli pristup k servisnému zariadeniu ZSR, tato ponuka zostava platna po
primerany €as, ktory sa uvedie a v ktorom sa zohladnia prevadzkové potreby Ziadatela.

ZSR odpovedaju na ziadosti o poskytovanie doplnkovej, alebo vedlaj$ej sluzby v lehote stanovenej
regulaénym organom, v pripade ak stanovena nebola, odpoved zaslu v primeranej lehote, ktora
nepresiahne 30 dni.

Ak ziadatel predlozi Ziadost ad hoc, v ktorej Ziada o viaceré sluzby tykajuce sa ZelezniCnej dopravy
poskytované v jednom servisnom zariadeni ZSR, a ak uvedie, Ze ich mdze vyuzit iba sucasne, vSefci
dotknuti prevadzkovatelia servisného zariadenia ZSR odpovedia na tieto Ziadosti do piatich pracovnych
dni.

Ak ZSR dostanu Ziadost o pristup k servisnému zariadeniu ZSR alebo o poskytnutie sluzby, ktora
koliduje s inou Ziadostou alebo sa tyka uz pridelenej kapacity servisného zariadenia ZSR, pokusia sa
diskusiou a koordinéciou so Ziadatelmi o zosuladenie Ziadosti. Uprava uz pridelenych pristupovych prav
je mozna len so suhlasom drzitela pristupového prava.

ZSR zvéazia rozne moznosti, ktoré im umoznia vyhoviet kolidujicim Ziadostiam o pristup k servisnému
zariadeniu ZSR alebo o poskytnutie sluZieb v danom servisnom zariadeni. Tieto moznosti zahffiaju
podla potreby opatrenia na maximalizaciu dostupnej kapacity servisného zariadenia, pokial si to
nevyzaduje dodatogné investicie do zdrojov &i zariadeni. Ziadost o pristup k servisnému zariadeniu
ZSR alebo o poskytnutie sluzby sa nesmie zamietnut, ak sa koordinaénym postupom zabezpe&i
kapacita servisného zariadenia zodpovedajuca potrebam Ziadatela.

ZSR mbézu stanovit’ prioritné kritéria pridelovania kapacity servisného zariadenia v pripade kolidujucich
Ziadosti o pristup k servisnym zariadeniam ZSR a sluzbam tykajucim sa Zelezni¢nej dopravy, ak takymto
ziadostiam nemozno vyhoviet ani na zaklade koordinaéného postupu. Tieto prioritné kritéria musia byt
nediskriminaéné, objektivne a uverejnené v ,Opise servisného zariadenia“. V prioritnych kritériach
mozno zohladnit’ aj tieto aspekty:

- existujuce zmluvy,

- zamer a schopnost vyuZzit pozadovanu kapacitu servisného zariadenia vratane pripadného
predo8lého nevyuZitia celej pridelenej kapacity servisného zariadenia alebo jej Casti, ako aj
dovodov tohto nevyuZitia,

- uZ pridelené vlakové trasy spojené s poZzadovanymi sluzbami,

- prioritné kritéria pridefovania vlakovych tras,

- v€asné predlozenie Ziadosti.

Ak sa koordinatnym postupom nepodarilo vyhoviet' Ziadosti o pristup k servisnym zariadeniam ZSR
a sluzbam tykajucim sa zelezni¢nej dopravy, ZSR bez zbyto¢ného odkladu informuji dotknutého
ziadatela a regula¢ny organ na jeho poziadanie.

Ak Ziadosti nemozno vyhoviet, ZSR a Ziadatel spolo&ne posudia, &i existuju redlne alternativy, ktoré by
umoznili prevadzku dotknutého nakladného alebo osobného spoja na rovnakej alebo alternativnej trase
za ekonomicky prijatelnych podmienok. Od Ziadatefla sa nesmie vyZadovat odhalenie jeho
podnikatelskej stratégie.

Ak Ziadosti nemozno vyhoviet, ZSR uvedi mozné alternativy, v naleZitych pripadoch aj v inych
Clenskych Statoch, na zaklade opisov inych servisnych zariadeni, informacii uverejnenych na spoloénom
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webovom sidle a akychkolvek informacii, ktoré poskytne ziadatel. Pri navrhovani moznych variantov sa
musia zohladnit aspori tieto kritéria v rozsahu, v akom ich ZSR dokazu vyhodnotit:
- zastupitefnost prevadzkovych charakteristik alternativneho servisného zariadenia,
- zastupitelnost fyzickych a technickych charakteristik alternativneho servisného zariadenia,
- jasny dosah na atraktivhost a konkurencieschopnost Zelezni€ného spoja, ktory ziadatel
zamysla prevadzkovat,
- odhadované dodato¢né naklady pre Ziadatela.

ZSR zachovavaju obchodnu dévernost informacii, ktoré mu Ziadatel poskytne. Postdenie ekonomicke;
prijatelnosti moZnych alternativ vykona Ziadatel a informuje o tom ZSR. Ziadatel méZe poziadat ZSR,
aby sa v odpovedi na ziadost neuvadzali realne alternativy a aby sa nevykonalo spolo¢né posudenie
existujucich realnych alternativ.

Ak ZSR a Ziadatel dospeju k zaveru, Ze redlne alternativy neexistuju a Ziadosti o pristup k zariadeniu
alebo poskytnutie sluzby v fiom nemozno po koordinaénom postupe vyhoviet, ZSR mézu Ziadost
zamietnut. Ak sa ZSR a Ziadatel nedokaZzu na redlnej alternative dohodnit, ZSR mézu Ziadost
zamietnut’ uvadzajuc alternativy, ktoré povazuji za redlne. Ziadatel sa moze staZovat reguladnému
organu. Ak ZSR a Ziadatel spolo&ne identifikovali redine alternativy, ZSR mézu Ziadost zamietnut'.

ZSR Ziadatelovi pisomne odévodnia, preo Ziadosti nebolo po koordinaénom postupe mozné vyhoviet
a pre¢o sa na zaklade dostupnych informéacii nazdavaju, Ze niektora navrhovana alternativa spifa
Ziadatelove potreby a je realna. ZSR na poziadanie preukazu regulaénému organu a Ziadatelovi ddvody
zamietnutia vratane preskumanych alternativ a vysledku koordinaéného postupu.

Ak ziadatel opakovane nezaplatil za uz udelené a pouzité pristupové prava, ZSR mézu ziadat finanénu
zaruku na ochranu svojich opravnenych o€akavani buduicich vynosov a vyuZivania servisného
zariadenia. Informacie o takychto zarukach sa uverejnia v “Opise servisného zariadenia“.

Servisné zariadenie uvedené v zékone &. 513/2009 Z. z. prevadzkované ZSR, ktoré sa nevyuzivalo
aspon dva po sebe nasledujuce roky, sa ponikne na vyjadrenie zaujmu a prenajom alebo lizing.
Uvedena informacia bude zverejnena na webovom sidle ZSR. Ziadatel, ktory ma zaujem o pouZivanie
servisného zariadenia ZSR, ktoré sa aspofi dva po sebe nasledujlce roky nepouzivalo, pisomne vyjadri
svoj zaujem ZSR a informuje o tom regulaény organ. V tomto vyjadreni zaujmu sa preukazu potreby
daného Zelezniéného podniku. ZSR sa mézu rozhodnit obnovit prevadzku servisného zariadenia ZSR
tak, aby naplnili preukazané potreby Zelezni¢ného podniku.

Tato podkapitola neplati, ak jednotlivé podkapitoly tychto ,Podmienok pouZzivania Zelezni¢nej siete*
alebo dokumenty, ktoré sa tykaju jednotlivych servisnych zariadeni alebo jednotlivych druhov (typov,
kategorii) servisnych zariadeni, stanovuju inak.

Komeréné sluzby, ktoré vykonava zamestnanec ZSR na zéklade objednavky Zelezniéného podniku
v konkrétnom DB, s predmetom samostatnej fakturacie medzi ZSR a Zelezniénym podnikom, pricom
fakturovana Ciastka zodpoveda priemernej jednotkovej cene za prislusni komerénu sluzbu (samostatne
na osobnu a nakladnt dopravu) a vykonu v konkrétnom DB. Zelezniény podnik uzatvori zmluvu
s prislusnym OR ZSR.

7.3.2 Osobné stanice

Stanica osobnej dopravy — servisné zariadenie poskytujuce sluzby tratového pristupu pre osobnu
dopravu a ktoré je urlené pre prepravu osbb, cestovnych batozin a kuriérnych zasielok. V tychto
staniciach su okrem technickych zariadeni zariadenia, ktoré sluzia pre potreby cestujucich, a to najma:

- osobné pokladnice,

- ¢akarne,

- Uschovne batozin,

- informacéné kancelarie, zakaznicke centra

- informacny systém o vlakoch (€as prichodu a odchodu vlakov, meskanie, nastupiste)

- nastupistia,

- zariadenia s technickym vybavenim pre cestujucich so znizenou pohyblivostou (DB su uvedené

v aplikacii Infomapa ZSR, DB so zdvihacimi plo§inami st uvedené v aplikécii Infomapa ZSR).
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Informacie su uvedené aj na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v &asti ,Verejnost a média/Pre
cestujucich/Zoznam stanic a ich pristupnost®,

- reStauracie, bufety,

- novinoveé stanky,

- hygienické zariadenia, napr. WC, umyvarne, sprchy.

Sluzby poskytované cestujucej verejnosti v osobnych staniciach a zastavkach ZSR su uvedené
v aplikacii Infomapa ZSR.

Zelezni¢ny podnik je povinny dévat odpad vzniknuty z Sistenia osobnych vozriov na zmluvne dohodnuté
miesta.

7.3.2.1 VSeobecné informacie
Osobné stanice a zastavky su vSetky DB uréené pre nastup a vystup cestujucich.

Zoznam osobnych stanic a zastavok ZSR s ich technickym vybavenim a s poskytovanymi sluzbami
cestujucej verejnosti je uvedeny v aplikacii Infomapa ZSR.

7.3.2.2 Sluzby

Popis sluZieb je zverejneny na webovom sidle ZSR: www.zsr.sk v éasti ,Verejnost a média/Pre

cestujucich/Zoznam stanic a ich pristupnost™.

7.3.2.3 Popis servisnych zariadeni

Miesta na predaj prepravnych dokladov

Za poskytovanie sluzieb pristupu k miestam na predaj prepravnych dokladov (dalej len ,MPPD*) sa
povazuje prenajom vhodnych disponibilnych nebytovych priestorov na ucely predaja a vydaja
prepravnych dokladov poc&as trvania platnosti jedného CP, a to:

- poskytovanie nebytovych priestorov — samostatnych miestnosti v osobnych staniciach zelezni¢nému
podniku zvlast vy€lenenych na ucely predaja so Standardnym technickym umoznenim vyuzivania médii
(elektrickd energia, teplo) — tzv. ,kamenné pokladnice®. Za Standard sa nepovaZuje zabezpeclenie
klimatizacie,

- poskytnutie &asti verejnych priestorov vo vestibuloch osobnych stanic a ostatnych verejne pristupnych
miestach v obvode stanic osobnej dopravy na u€ely umiestnenia samoobsluznych zariadeni —
automatov alebo kioskov, stankov a pod. poskytujucich predaj a vydaj prepravnych dokladov. Cena za
umiestnenie takéhoto zariadenia sa uréuje podla vymery uzivatelskej plochy pod zariadenim.

Poskytnuté nebytové priestory pre zakaznicke centra sa nepovazuju za MPPD.
Zoznam DB s prenajimanymi priestormi ur€enych na predaj prepravnych dokladov je uvedeny v_prilohe
7.3.2.3.

7.3.2.4 Poplatky
Pristup do osobnych stanic je spoplatneny podla Prilohy €. 2 k Opatreniu &. 2/2018 Dopravného uradu,
ktorym sa ur€uju uhrady za pristup k zelezni¢nej infrastruktiure a servisnym zariadeniam (dalej len

,Opatrenie €. 2/2018%) (pismeno a)), a uvedeny v podkapitole 5.2.

Maximalna dhrada za pristup k staniciam osobnej dopravy, ich budovam a zariadeniam vratane
zariadeni pre informacie tykajuce sa cestovania Usz
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Pre stanovenie uhrady za pristup k staniciam osobnej dopravy, ich budovam a zariadeniam, vratane
zariadeni pre informacie tykajlce sa cestovania je podstatny plan CP, na zaklade ktorého sa definuju
DB, z ktorych vlaky osobnej dopravy (OD) vychadzaju (vychodiskové DB), DB, v ktorych vlaky OD
konCia, a DB, v ktorych vlaky OD zastavuju. Pod pojmom zastavenie sa chape aj zastavenie na
znamenie — v takomto pripade sa moznost zastavenia na znamenie povaZzuje za planované zastavenie.
Pre pravidelné vlaky sa plan zastavovania ziska z udajov CP. Nakolko v ramci OD existuje moznost,
7e vramci kalendara jazdy ma vlak rézne dlhé trasy s réznym poctom DB, za plan sa povaZzuje
planovana vlakova trasa platna pre dany kalendarny der jazdy.

V pripade mimoriadnych vlakov, ktoré nie su obsiahnuté v CP (osobitné vlaky), sa namiesto planu CP
pouzije cestovny poriadok osobitného viaku.

Mimoriadne zastavenie vlaku v DB, v ktorom podla cestovného poriadku nemal zastavit, sa nepovazuje
za planované zastavenie a preto nie je zastavenie v takomto DB spoplatfiované.

Uhrada sa pogita len pre skutoéne realizované vykony, t. j. ak ide vlak len v &asti vlakovej trasy,
uhrada sa uplatni len na tuto Cast vlakovej trasy; ak sa vlak odriekne v celej trase, tato uhrada nebude
uplatnena. V pripade, ak sa €ast vlakovej trasy realizuje nahradnou autobusovou dopravou (NAD) a DB
bude obslizeny NAD, uhrada Usz; sa uplatni bez ohladu, z akého dévodu bola NAD zavedena.

Skratenie vlakovej trasy viaku OD —t. j. mimo plan CP — v takomto pripade sa nelctuje zastavenie
podla planovanej vliakovej trasy v CP, ale podla skutone prejdenej viakovej trasy.

Uhrada sa vyjadruje v eurach za zastavenie viaku v DB bez DPH. Do poctu zastaveni vlaku sa
zapoditava aj vychodiskovy dopravny bod a cielovy dopravny bod. Uhrada je zavisla od kategérie DB
pre vlaky osobnej dopravy a druhu vlaku. Neuplatfiuje sa u vlakov kategérie Rv a Sv.

Maximdlna uhrada za miesta na predaj prepravnych dokladov na staniciach osobnej dopravy
Uszo

Podmienky predaja: Uhrada je stanovena za 1 m2 predajného miesta na mesiac bez DPH v zmysle

Opatrenia €. 2/2018. Plati sa kazdy zaCaty kalendarny mesiac, v ktorom je sluzba poskytovana.
7.3.2.5 Pristupové podmienky

Pristup do osobnych stanic poskytuju ZSR Zelezniénym podnikom na zé&klade zmluvy o PZI.

Miesta na predaj prepravnych dokladov

V pripade kladného vyhovenia Ziadosti Zelezniéného podniku (dalej aj ,Ziadatel”) ZSR uzatvoria zmluvu
o uzivani MPPD (dalej aj ,zmluva®), ktorej neoddelitelnou suéastou bude priloha so zoznamom
pridelenej kapacity MPPD na prislusné obdobie platnosti CP, ak uz nema tuto zmluvu Zelezni¢ny podnik
so ZSR uzatvorenu. Ak uz takuto zmluvu uzatvoreni ma, ZSR uzatvoria so Zelezniénym podnikom
dodatok k Zmluve. Tento postup sa analogicky pouZije aj v pripade kladného vybavenia Ziadosti ad hoc
a oneskorenej Ziadosti. Pravo na pristup k tymto servisnym zariadeniam a sluzbam tykajucim sa
Zelezni¢nej osobnej dopravy je neprevoditelné na inych Ziadatelov.

Ak Ziadatel nema v umysle vyuZit vySSie uvedené pravo na pristup k servisnému zariadeniu alebo
sluzbe tykajucej sa Zelezni¢nej osobnej dopravy udelené ZSR, informuje o tom ZSR bez zbyto&ného
odkladu.

ZSR odovzdavaju MPPD Ziadatelom na obdobie platnosti jedného CP prostrednictvom protokolu
0 odovzdani a prevzati MPPD (dalej aj ,Protokol”), ktorému predchadza uzavretie zmluvy o uzivani
MPPD. VSeobecné podmienky uzivania sluzieb pristupu k MPPD (dalej aj ,VPU") su sucastou zmluvy
uzatvorenej medzi ZSR a Zelezniénym podnikom. Vzor zmluvy o uzivani MPPD je uvedeny v prilohe
7.3.2.5.A a VSeobecné podmienky uzivania sluzieb pristupu k MPPD su uvedené v prilohe 7.3.2.5.B.
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7.3.2.6 Pridelenie kapacity MPPD

Ziadost o pridelenie kapacity MPPD

Zelezniény podnik za$le pisomnu Ziadost o pridelenie kapacity MPPD na adresu prevadzkovatela:
Sprava majetku ZSR Bratislava (dalej aj ,SM ZSR BA*), Holekova 6, 811 04 Bratislava alebo e-mailom
na sekretariat SM ZSR BA: SM.BA@zsr.sk. Ziadost musi byt podpisand osobou opravnenou
podpisovat za Zelezniény podnik. Ziadatel v Ziadosti uvedie minimaine udaje z prilohy 7.3.2.3. (Zoznam
DB s prenajimanymi priestormi uréenych na predaj prepravnych dokladov), ktorymi su:

- Cislo miestnosti,

- Cislo budovy,

- nézov DB,

- oznadenie miestnosti,

- velkost plochy vztahujucej sa k MPPD, o ktorého pridelenie ma zaujem.

V pripade zaujmu o umiestnenie samoobsluznych zariadeni (automatov) alebo stankov, kioskov a pod.
ziadatel v ziadosti uvedie tieto udaje:
- nazov DB,
- pocet samoobsluznych zariadeni (automatov) alebo stankov, kioskov a pod., ktoré chce
umiestnit,
- identifikaciu samoobsluznych zariadeni (automatov) alebo stankov, kioskov a pod. (pédorys
v cm, parametre §/v/h v cm),
- lokalizaciu umiestnenia zariadenia, zakreslenu v situaénom nakrese, prip. popis lokalizacie.

Zaroven v ziadosti uvedie Casové rozpatie, resp. Casové obdobie uzivania MPPD pocas platnosti CP.
ZSR prideluju kapacitu MPPD maximalne na obdobie platnosti jedného CP.

Lehoty stanovené na spracovanie ziadosti podanej zelezni€nym podnikom:

1. podanie ziadosti Zelezni€nym podnikom v lehote najskér 10 mesiacov a najneskdr 4 mesiace
pred platnostou CP,

2. posudenie, &i bola Ziadost riadne podana a Ci obsahuje v3etky poZadované informécie podfla
tychto ,Podmienok pouZivania Zelezni¢nej siete® potrebné na jej riadne vybavenie bez
zbyto&ného odkladu, najneskér vSak do 14 kalendarnych dni od doruéenia Ziadosti,

3. vyzvanie zelezni€ného podniku v lehote najneskdr do 21 kalendarnych dni od dorucenia
Ziadosti na doplnenie Udajov chybaijucich v ziadosti,

4. zaslanie chybajucich udajov najneskor do 7 kalendarnych dni od dorucenia vyzvy; ak ziadatel
do stanoveného terminu tieto informacie nepredlozi, ZSR v takomto pripade Ziadost zamietnu,

5. vyhodnotenie Ziadosti a zaslanie oznamenia Zelezni€nému podniku o vyhodnoteni Ziadosti
v lehote najneskdr 60 dni pred platnostou CP.

V pripade kladného vyhovenia Ziadosti Zelezniénym podnikom ZSR uzatvoria zmluvu o uzivani MPPD
(dalej aj ,zmluva®), ktorej neoddelitelnou su€astou bude priloha so zoznamom pridelenej kapacity
MPPD na prisludné obdobie platnosti CP. Pravo na pristup k Zelezni¢nej infrastruktire a sluzbam
tykajucim sa Zelezni€nej dopravy je neprevoditelné na inych Ziadatelov.

Ak Ziadatel nema v umysle vyuZit’ pravo na pristup k servisnému zariadeniu alebo sluZbe tykajucej sa
Zelezni¢nej dopravy udelené ZSR, informuje o tom ZSR bez zbytoéného odkladu.

Na Ziadost ,ad hoc* alebo oneskorenu Ziadost Zelezni¢ného podniku reaguju ZSR bez zbyto&ného
odkladu, najneskdr vSak do 5 pracovnych dni od jej doru€enia. Lehoty stanovené v bode 2) az 4) sa
primerane pouziju aj na Zziadost ,ad hoc“ a oneskorenu Ziadost, ktori ZSR vyhodnotia a za$lu
oznamenie o jej vyhodnoteni Zelezniénému podniku najneskdr do 30 kalendarnych dni od doruéenia
Ziadosti ,ad hoc* alebo oneskorenej Ziadosti ZSR.

Na zachovanie vysSie uvedenych lehét staCi odovzdanie zasielky na poStovu prepravu alebo vykonanie
ukonu formou e-mailu v posledny deri lehoty.
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Proces koordindcie

Ak ZSR dostanu Ziadost o pridelenie kapacity MPPD, ktora koliduje s inou Ziadostou alebo sa tyka uz
pridelenej kapacity MPPD, za&nu podla potreby proces koordinacie s dotknutymi Ziadatelmi s ciefom
zabezpegit zosuladenie véetkych Ziadosti. V ramci koordinaéného procesu maji ZSR a Ziadatelia pravo
prizvat’ regulaény organ ako pozorovatefa. Ak ani po vykonani koordinaéného postupu nie je mozné
vyhoviet vSetkym Ziadostiam o pristup k MPPD, ZSR o tom bez zbytoéného odkladu informuju
dotknutého Ziadatela. ZSR v spolupraci s dotknutymi Ziadate/mi posudia realne alternativy podia &l.12
Vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2017/2177.

V pripade, Ze nie je mozné vyhoviet véetkym uplatnenym poZiadavkam Ziadatelov, ZSR st opravnené
prednostne pridelit kapacitu MPPD Ziadatelovi, ktory:
1. zabezpecuje pravidelni osobnu dopravu v DB na zaklade pridelenia vlakovych tras, tzn.
prihliada sa na planovany pocet vlakov Ziadatela zastavujucich v DB. V dopravnych bodoch
s vacsim poctom ponukanych MPPD sa prideli kapacita MPPD pomerovo k pridelenej kapacite
vlakovych tras,

2. ma v €ase podania ziadosti uz uzatvorent zmluvu o uzivani MPPD,

3. ma v Case podania ziadosti uzatvorenu zmluvu vo verejnom zaujme, ktorej predmetom je
poskytovanie dopravnych sluzieb v DB, v ktorych ZP Ziada pridelenie kapacity MPPD,

4. najskor predlozil ziadost o pridelenie kapacity MPPD.

Ak ZSR a ziadatel dospeju k zaveru, Ze realne alternativy neexistuju a Ziadosti o pridelenie kapacity
MPPD nemozno po koordinaénom postupe vyhoviet, ZSR mé6zu Ziadost zamietnut. ZSR mézu ziadost
zamietnut’ aj z dalSich dévodov uvedenych v pravnych predpisoch.

V ramci koordinaéného procesu maju ZSR a Ziadatelia pravo prizvat regulaény organ ako pozorovatela.

7.3.3 Nakladné terminaly

Nakladny terminal je zariadenie upravené bud na ulely nakladania a/alebo vykladania tovaru
do/z nakladnych vlakov, prekladania na/z dopravné prostriedky/dopravnych prostriedkov iného druhu
dopravy, na UCely zriadovania alebo zmeny zostavy nakladnych viakov a na uéely vykonu uréenych
postupov na hranici s Ukrajinou.

Podrobné informéacie o mozZnosti manipulacie s tovarom v staniciach a terminaloch intermodalnej
prepravy v sprave ZSR su uvedené v aplikacii Infomapa ZSR.

Za odstranenie odpadkov z manipulacnych miest vzniknutych pocéas manipulacie s tovarom
(nakladka/vykladka) zodpoveda zZelezni¢ny podnik.

Pristup do nakladnych terminalov vo vlastnictve/v sprave ZSR poskytuju ZSR Zelezniénym podnikom
na zaklade zmluvy o PZI.

Pristup je spoplatneny podla Prilohy &. 2 k Opatreniu €.2/2018 (pismeno c)) a uvedeny v podkapitole
5.2.

Zoznam nakladnych terminalov ZSR s ich technickym vybavenim je uvedeny v aplikacii Infomapa ZSR.

Informacie o poskytovanych sluzbach a poplatkoch za sluzby vo verejnom termindli intermodainej
prepravy je zverejneny na webovom sidle terminalu: https://www.terminalzilina.sk .

7.3.4 Zriadovacie a vlakotvorné stanice vratane zariadeni na posun

Zriadovacie stanice su DB s kolajovym rozvetvenim a technickym zariadenim uréenym pre triedenie
voznov, rozradovanie, zostavovanie a zmenu zlozZenia vliakov.

ZSR ponukaju vo vybranych zriadovacich a vlakotvornych staniciach zamestnancov posunu v typovych
poziciach posunovac a veduci posunu ako bezplatnu doplinkovu sluzbu. Naklady na tuto sluzbu uhradza
vlastnik servisného zariadenia.
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Podmienky, podla ktorych ZSR ponukaju zamestnancov posunu v typovych pozicidch posunovad
a veduci posunu, su uvedené v prilohe 7.3.4.

Maximalna dhrada za pristup k zriad’ovacim staniciam a zariadeniam na zorad’'ovanie viakov,
vratane zariadeni na posun a za pristup k nakladnym terminalom, ktorych jedinym
prevadzkovatelom su ZSR Uszs

Pre stanovenie uhrady za pristup k zriadovacim staniciam a zariadeniam na zoradovanie vlakov,
vratane zariadeni na posun a za pristup k nakladnym terminalom, ktorych jedinym prevadzkovatelom
su ZSR, je podstatna skutoéna jazda vlaku a vykonané zmeny zloZenia vlaku v ramci celej jazdy viaku,
t. j. uhrada sa podita pre skutoéne realizované vykony. Uhrada sa vyjadruje v eurach za pristup
vlaku k DB bez DPH. Do poctu pristupov vlaku sa zapocitava aj vychodiskovy dopravny bod a cielovy
dopravny bod.

Tato uhrada sa Uctuje za zostavenie vlaku vo vychodiskovom DB, pripadnu zmenu zlozenia vlaku pocas
jeho jazdy v nacestnom DB a za spracovanie vlaku v ciefovom DB. V pripade, ak ide o medzistatny vlak
— vychodiskovym, resp. cielovym DB je DB Statna hranica, za ktory sa tato poloZka neuctuje. Podstatnou
zlozkou je kategoéria DB pre vlaky nakladnej dopravy.

Uhrada za pouzitie DB v ND sa neuplatfiuje pri Rv vlakoch.

7.3.5 Dopravné body s kolajami uréenymi na poskytovanie sluzby odstavnych kofaji

ZSR poskytuju sluzbu odstavnych kolaji v DB na Zelezni¢nej sieti v sprave ZSR bez ohladu na dopravné
alebo prepravné ¢lenenie stani¢nych kolaji. Odstavenie KV sa bude sledovat v kazdom DB s kolajovym
rozvetvenim, v ktorom je mozné odstavit KV.

Zelezniény podnik v pripade planovaného dihodobého odstavenia vozfia/voziiov poziada telefonicky
prip. emailom na dispedersky aparat ZSR o odstavenie vozia/vozriov, pripadne celej viakovej stipravy
v DB s kolajami uréenymi na poskytovanie sluzby odstavnych kolaji. Dispedersky aparat ZSR na
zaklade aktualnej prevadzkovej situacie Zziadosti vyhovie alebo navrhne iny DB. V pripade
prevadzkového (operativneho) odstavenia voziia/voznov nie je ziadost na odstavenie potrebna. Pristup
do takto uréenych stanic poskytuji ZSR Zelezniénym podnikom na zaklade zmluvy o PZI.

Zaciatok a koniec pobytu vozia sa zaznamena do informacného systému datumom (kalendarny den)
a ¢asom (hodina a minuata) prichodu a odchodu vozna z DB.

Maximalna uhrada za pouzivanie odstavnych kolaji vyélenenych na doasné odstavenie
vozriov medzi dvoma ulohami Usz4

Na ucely spoplatiiovania Uhrady za pouzivanie odstavnych kolaji vy€lenenych na do¢asné odstavenie
voziov medzi dvoma ulohami Usz4 platia nasledovné ustanovenia:

Subjekt pre uétovanie poplatku za odstavné kolaje — zelezni¢ny podnik, ktory vozer dopravil do DB.
Za poskytnutie sluzby pouzivania odstavnych kolaji pri splneni podmienky poskytnutia sluzby budu

povazované aj pripady, ked o to Zelezni¢ny podnik vopred nepoziadal.

Cas medzi dvomi Glohami - &as pobytu voziia medzi prichodom do DB a odchodom z toho istého DB
v dizke nepretrzitého pobytu voziia. Do &asu pobytu sa nezaratava ¢as, po&as ktorého je vozefi mimo
Zelezniénej siete v sprave ZSR (kolaje vnutri opravarenskych dielni, vozfiovych dep alebo rusfiovych
dep, ako aj odboCnych Zelezni¢nych trati alebo vleciek v sukromnom vlastnictve, prenajatych kofaji
a pod.).

Stanovenie ¢asu zaciatku poskytovania sluzby odstavnych kol'aji (d’alej len ,,SOK*)

Po ukonCeni jazdy vlaku v ciefovom DB, resp. po odveseni vozfiov z vlaku v nacestnom DB je
stanoveny urcity €as, ktory bude mat Zelezni¢ny podnik k dispozicii na vykonanie nevyhnutnych tkonov
suvisiacich so spracovanim vlaku a prepravnych ukonov suvisiacich s pobytom vozfia v DB (odstup
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HKV, prestavenie vozfia na VNVK, vykladka tovaru, odstranenie prekazky pri vykladke, zistenie
poskodenia tovaru, prepravna administrativa a pod.). Po tomto ¢ase sa za¢ne uplatiiovat SOK.

Na zaklade vysSie uvedeného sa stanovuje ¢as zaciatku poskytovania SOK po 36 hodinach od prichodu
vozina vlakom do DB.

V pripade, ak vozen pride do DB inym spésobom ako vlakom (napr. posun), t.j. napr. pri navrate vozha
(aj viacnasobného) z kolaji mimo Zelezniénej siete v sprave ZSR (vle¢ka, depo v stanici), v tom istom,
pripadne susednom DB, tento &as sa z dizky poskytnutia SOK neodratava.

Stanovenie éasu konca poskytovania SOK

Pred odchodom vlaku z vychodiskového DB, resp. po priveseni vozfiov v nacestnom DB na viak je
potrebné vykonat nevyhnutné dopravné aj prepravné ukony suvisiace s vozhom. Zaroven viak
pripraveny na odchod méze €akat na odchod z DB.

Cas konca poskytovania SOK sa z vy$sie uvedenych dévodov stanovuje na 36 hodin pred odchodom
vozna vlakom z DB.

V pripade, ak vozen odide z DB inym spésobom ako vlakom (posun), t. j. napr. pri odchode vozna (aj
viacnasobného) na kolaje mimo Zelezniénej siete v sprave ZSR (vletka, depo v stanici), v tom istom,
pripadne susednom DB, tento &as sa z dizky poskytnutia SOK neodratava.

Sledovanie pobytu vozina
Zaciatok a koniec pobytu voziia sa zaznamena do informacného systému datumom (kalendarny deri)
a ¢asom (hodina a minuta) prichodu a odchodu vozha z DB.

Uhrada je stanovena za kazdych zadatych 24 hodin pobytu voziia v DB po odpoéitani stanovenych
Casov na zaciatku a konci poskytovania SOK.

Jeden DB - za jeden DB sa (pre ucely SOK) povazuje DB s jednoznacnym Ciselnym oznacenim, ako
aj DB-y, ktoré su pre interné ucely ZSR samostatne Cislované, ale tvoria jeden uceleny technologicky
celok (tzv. uzlové DB). K uzlovym DB patria:

1. Bratislava predmestie (145169), Bratislava filialka (145367),

2. Bratislava vychod (145060), Bratislava vychod odchodova skupina Sever (191270), Bratislava
vychod odchodova skupina Juh (191288), Bratislava-Vajnory (132167),
Cierna nad Tisou (138602), Dobra (138701),
Kosice (136002), KoSice nakladna stanica (136010),
Sturovo (135269), Starovo tranzitna skupina (135277),
Trnava (136762), Trnava nakladna stanica (136788),
Zvolen nakladna stanica (132332), Zvolen vychod (182337), Zvolen osobna stanica (132233),
Zilina-Teplitka (189357), Zilina-Teplitka odchodové skupina (189365), Zilina-Teplicka smerova
skupina (189381), Zilina-Teplika terminal intermodéalnej prepravy (189399), Zilina-Teplicka
vchodova skupina (189373).

© N oM

Uplatnenie zasady uzlového DB je mozné len v pripade, ak sa presun vozfov v ramci uzla uskutoCni
posunom. V pripade, ak sa presun vozfiov v ramci uzla uskutoéni vlakom, DB zdruZené v ramci
uzlového DB sa povaZuju za samostatné DB.

Pre stanovenie Uhrady za pouZivanie odstavnych kolaji vy€lenenych na doCasné odstavenie vozriov
medzi dvoma Ulohami je podstatna skutoéna (redlna) dizka pobytu voziia na kolajach v sprave ZSR
nad ramec pobytu oslobodeného od spoplatfiovania (36 hodin po prichode vozria vlakom do DB a 36
hodin pred odchodom voziia vlakom z DB).

Polozka Uszs4 bude uc¢tovana zeleznicnému podniku, ktory vozen do DB dopravil vlakom (konciacim
vlakom, prip. tranzitnym vlakom so spracovanim).
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Uhrada za vyuzivanie SOK bude uétovana zelezniénému podniku aj v pripadoch, ak mu skonéila
platnost’ a Géinnost’ zmluvy o pristupe k ZI a vyuzivanie SOK vzniklo v dobe platnosti tejto
zmluvy.

Z dévodu, ze informacie o zlozeni vliaku poskytuje Zelezni€ny podnik, tak v pripade, ak nastane situacia,
Ze vozen je evidovany v DB a zaroven pride informéacia o jeho vyskyte vinom DB, pricom ale nie je
zaradeny do ziadneho vlaku (vozen bol manualne zadany pomocou aplikacie PIS) — novy datum a ¢as
zadania pobytu vozrfia v inom DB je zaroven datumom a ¢asom ukon&enia pobytu vozha v pévodnom
DB. Obdobne, ak je vozen evidovany v DB a zaroven pride informacia o jeho vyskyte vo vlaku (supis
vlaku) v inom DB — datum a &as informacie o odchode takéhoto vlaku z iného DB je zaroven datumom
a Casom ukonéenia pobytu voziia v pévodnom DB. V pripade, ak je vozen evidovany v DB a zaroven
pride informacia o jeho prichode do toho istého DB — datum a ¢as informacie o prichode tohto viaku je
zaroven datumom a ¢asom ukoncenia pévodného pobytu vozia v tomto DB.

7.3.6 Zariadenia na udrzbu kolajovych vozidiel

ZSR neprevadzkuju zariadenia pre opravy a udrzbu KV.

7.3.7 Iné technické zariadenia vratane zariadeni na Cistenie KV a umyvanie KV

ZSR prevadzkuju:
- kontrolné zariadenia uvedené v podkapitole 2.3.11.,
- kolajové vahy uvedené v aplikacii Infomapa ZSR,
- nakladacie rampy a obrysnice uvedené v aplikacii Infomapa ZSR,
- elektrické predkurovacie zariadenia uvedené v aplikacii Infomapa ZSR a v prilohe 5.4.2.

ZSR neprevadzkuiju zariadenia na &istenie KV ani umyvarne.
Kolaje uréené na vykonavanie oprav Zzelezni€nych kolajovych vozidiel dopravcov a suvisiace
podmienky su uvedené v Prilohe 7.3.6.

7.3.8 Namorné a vnutrozemskeé pristavy
Na Zelezni&nu siet v sprave ZSR su pripojené formou vlecky dva rieéne pristavy — Bratislava a Komarno.
BliZzSie informacie o zariadeniach v pristavoch poskytuje ich vilastnik - Slovenska plavba a pristavy a.s.
Informacie su zverejnené na webovom sidle firmy: www.spap.sk.

7.3.9 Pomocné zariadenia

ZSR neprevadzkuji pomocné zariadenia.

7.3.10 Zariadenie na doplnenie paliva a dodavku paliva
Zariadenia na doplnenie paliva a dodavku paliva su zariadenia, ktoré umozniuju Eerpat palivo do HKV.

ZSR nie sU vlastnikom ani prevadzkovatelom takychto zariadeni.
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