ZELEZNICE SLOVENSKEJ REPUBLIKY

TABULKY TRATOVYCH POMEROV
126

Pre trate:

A Bratislava hlavna stanica — Kuty — Lanzhot (CZ)
B  Devinska Nova Ves — Marchegg (AT)
C  Plavecky Mikulas — Zahorska Ves

Schvalené namestnikom GR ZSR pre prevadzku
Dna: 28.10.2005
Cislo: 1297/2005-O 410

Uginnost od 11. decembra 2005



212

ZAZNAM O ZMENACH

Trat |C.zmeny| Tabultka Uginnost od Opravil Podpis| Poznamka

126 A 1 1,2,5,7 26. 3. 2006 Ing. Kolej 672/2006-0410|
126 C 1 1,2,3 26. 3. 2006 Ing. Kolej 672/2006-0410
126 A 2 1,6,7 1. 4. 2007 Ing. Kolej 795/2007-0410
126 A 3 1,7 15. 8. 2007 Ing. Kolej 2182/2007-0410
126 A 4 1-6 9. 12. 2007 Ing. Kolej 3193/2007-0410
126 B 4 6 9. 12. 2007 Ing. Kolej 3193/2007-0410
126 C 4 1,6 9. 12. 2007 Ing. Kolej 3193/2007-0410
126 D 4 6 9. 12. 2007 Ing. Kolej 3193/2007-0410
126 A 5 1 1.2.2009 | Ing. Mockové&iak 102/2009-0410
126 B 5 1 1.2.2009 | Ing. Mockovciak 102/2009-0410
126 C 5 1 1.2.2009 | Ing. Mockovciak 102/2009-0410
126 D 5 zruSena 1.2.2009 | Ing. Mockovciak 102/2009-0410
126 A 6 1-6 1.7.2009 | Ing. Mockovciak 738/2009-0410|
126 B 6 1-6 1.7.2009 | Ing. Mockovéiak 738/2009-0410
126 C 6 1 1.7.2009 | Ing. Mockovciak 738/2009-0410
126 A 7 1,3,4,5,7 1.10. 2010 Ing. Kolej 03410/2010-0410
126 B 7 1-5 1.10.2010 Ing. Kolej 03410/2010-0410
126 C 7 1,3,5 1.10.2010 Ing. Kolej 03410/2010-0410
126 A 8 1,3,5,7 1.6.2011 Ing. Kolej 14531/2011-0410
126 C 8 3 1.6.2011 Ing. Kolej 14531/2011-0410
126 A 9 1,3 11.12. 2011 Ing. Kolej 20794/2011-0410
126 A 10 1,7 1.11.2012 Ing. Masan 18237/2011-0410
126 C 10 1 1.11.2012 Ing. Magéan 18237/2011-0410
126 A 11 1,6,7 9.12.2012 Ing. Magéan 19258/2011-0410
126 A 12 1,4,5,6,7 1.10. 2014 Ing. Kolej 12613/2014-0410
126 C 12 1 1.10.2014 Ing. Kolej 12613/2014-0410
126 A 13 1 1.11.2014 Ing. Kolej 19853/2014-0410
126 C 13 1,2,6 1.11. 2014 Ing. Kolej 19853/2014-0410
126 A 14 7 14.12.2014 Ing. Kolej 20619/2014-0410
126 A 15 1,5 1.4.2015 Ing. Kolej 16452/2015/0410
126 A 16 1,2,7 15.10. 2015 Ing. Kolej 21015/2015/0410,
126 B 16 1,2 15.10. 2015 Ing. Kolej 21015/2015/0410
126 A 17 1 15.11.2015 Ing. Kolej 22112/2015/0410
126 B 17 1 15.11. 2015 Ing. Kolej 22112/2015/0410,
126 C 17 1 15.11.2015 Ing. Kolej 22112/2015/0410
126 A 18 4 1.8.2016 Ing. Kolej 21978/2016/0410
126 C 18 1,2,7 1.8.2016 Ing. Kolej 21978/2016/0410,
126 C 19 1 1.11.2016 Ing. Kolej 23883/2016/0410
126 C 20 1 1.12.2016 Ing. Kolej 24414/2016/0410
126 A 21 1,2 15.2. 2017 Ing. Kolej 10413/2017/0410
126 B 21 1,2 15.2.2017 Ing. Kolej 10413/2017/0410
126 C 22 1,2 15.8.2017 Ing. Kolej 23798/2017/0410
126 C 23 1 1.11.2017 Ing. Kolej 25271/2017/0410|




3/12

Trat | C.zmeny | Tabulka | Uginnost od Opravil | Podpis Poznamka

126 A 24 1 1.6.2018 | Ing. Kolej 24391/2018/0410
126 C 24 1 1.6.2018 | Ing. Kolej 24391/2018/0410
126 A 25 1 1.8.2018 | Ing. Kolej 25728/2018/0410
126 C 26 1,2 15.10. 2018 | Ing. Kolej 27016/2018/0410
126 A 27 57 15.8.2019 | Ing. Kolej 27970/2019/0410
126 B 27 1,2,4,5 15.8.2019 | Ing. Kolej 27970/2019/0410
126 C 27 45 15.8.2019 | Ing. Kolej 27970/2019/0410
126 A 28 1 1.10.2019 | Ing. Kolej 28560/2019/0410
126 C 28 1,2,3 1.10.2019 | Ing. Kolej 28560/2019/0410
126 A 29 57 15.12. 2019 | Ing. Kolej 30260/2019/0410
126 B 29 5 15.12. 2019 | Ing. Kolej 30260/2019/0410
126 C 29 1,5 15.12.2019 | Ing. Kole; 30260/2019/0410
126 C 30 1 1.3.2020 | Ing. Kolej 26269/2020/0410
126 A 3 1,5 15.4.2021 | Ing. Kolej 29981/2021/0410
126 A 32 1 15.6. 2021 | Ing. Kolej 31610/2021/0410
126 C 33 1,7 1.5.2022 | Ing. Kolej 32723/2022/0410
126 A 34 1,2,4,7 1.10.2022 | Ing. Kolej 35748/2022/0410
126 B 34 2 1.10.2022 | Ing. Kolej 35748/2022/0410
126 C 34 2 1.10.2022 | Ing. Kolej 35748/2022/0410
126 A 35 1,5 1.12.2022 | Ing. Kolej 37007/2022/0410
126 B 35 7 1.12.2022 | Ing. Kolej 37007/2022/0410
126 A 36 5 1,4,2023 | Ing. Kolej 33693/2023/0410
126 C 37 1,7 1.5.2024 | Ing. Kolej 36036/2024/0410
126 A 38 1,5,7 1.1.2025 | Ing. Kolej 40998/2024/0410
126 C 38 1,7 1.1.2025 | Ing. Kolej 40998/2024/0410
126 B 39 1,7 15.10. 2025 | Ing. Kole; 40621/2025/0410
126 B 40 4 24.10.2025 | Ing. Kolej 40835/2025/0410
126 A 41 1,4,5 2.1.2026 | Ing. Kolej 42125/2025/0410
126 B 41 1 2.1.2026 | Ing. Kolej 42125/2025/0410
126 A 42 1,5 1.4.2026 | Ing. Kolej 37957/2026/0410

Za v€asné zapracovanie zmien v texte a za vykonanie zdznamov o
zmenach zodpoveda drzitel tohto vytlacku.







TTP: 126 A Tabufka 1 116

Trat: Bratislava hlavna stanica — Kuty — Lanzhot (CZ)

Organizacia riadiaca dopravu Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
Dialkovo ovladana trat (DOT)

Centrum riadenia dopravy DOT

Navestny systém Urover STM
Smer Bratislava hlavn stanica — Kuty &t. hr.
Trakéna sustava ~25kV, 50 Hz
Rozchod 1435 mm
Prevadzka Pravostranna
120 km/h

140 km/h po 1. tratovej kolaji Kuty — Malacky
NajvysSia tratova rychlost
Zohor -Devinska Nova Ves

140 km/h po 2. tratovej kol'aji Devinska Nova Ves — Kuty

Z4brzdna vzdialenost 1000 m
Zaciatok trate: Bratislava hlavna stanica Koniec trate: Katy &t. hr.
1 2 3 | 4x | 5 | 6 7
55,252 3 | 30 | 30 Zel. zvrok
A 10 %o 55,252 | X do km 55,067
A 10 %o 55,252 | X do km 54,584
V¥ 10 %o 55,067 | X do km 54,822
3 Bratislava hlavna stanica 54,364 | X
A10%| 53707| X do km 53,100
X pifiendon
(Piskajte) 53,704 « Lamac piska
od 53,800
ZT (Bratislavsky 2 Bratislavsky 1)| | 53,694 | X ZMSP, tunel
A 10 %o | 53,651 X do km 49,800
A15%|! 53,100| X do km 53,063

Zmena ¢. 42 Uginnost: 1. 4. 2026



2/16 Tabulka 1 TTP: 126 A
1 2 3 | 4x | 5« 7
KT (Bratislavsky 2~ Bratislavsky 1) | | 53,098 | 3 KMSP
A 10 %o 53,063 | X do km 49,800
52,907 X | 100 | 100 prev
2-519 1-519| 51,845| X
51500 | X [g(?]* [g(?]* " ?iﬁﬂkgig
I 51474| X ZMSP, most
I 51,262| X KMSP
51,200 X | 100 | 100 prev
Bratislava-Zelezna studienka zast. 51,179 | X
2-509 1-509 | 50,892| X
2L 1IL| 49,968 | X
49,700 X | 90 | 90 prev
Vypnite prud 49,300 | X
ZNP 49.250| X 0P Bratislava:
3 Bratislava-Lama¢ 49210 X bezVZ 6
kNP 49,140 X
Zapnite prud 49120 | X
(Piskajte) 48,750 | X n
48,700 X | 80 | 80 prech
(Piskajte) 48,580 | X zm
V¥ 10 %o 48,528 | X do km 42,999
V¥ 10 %o 48,520 X do km 41,845
48,430 X | 120 | 120
(Piskajte) 47,850 | X nd
2-479 1-479| 47,850 X
2-465 46,500 | X
Uginnost: 1. 4. 2026 Zmena €. 42




TTP: 126 A Tabufka 1 3/16

1 2 3 | dx | 5 | 6 7
1-461 46,050 | 3
2-449 1-449 | 44,890 X
1-437| 43,725| X
2-433 43,320 | X
¥ 10 %o 42,708 | X do km 41,845
2L 1L 42120 X
41,830 X | 100 | 100 nevyh.vyh R65
X km z Viedne;
3 Devinska Nova Ves 41,530 X ge‘z&/g 15 b72£>3
40,182 | X 120
40,157 | X
=1425| x
1430 X | 80 modrenizacia
V¥ 10 %o 1,646 | X do km 2,800
K-PRK GSM-R SK 1,906 | X
2,100 X 140 zmena tr. rych.
2-21 1-21 2240 X
2-33 1-33 3250 X
Devinske Jazero zast. 3,778 X
X ZHIU 2,765;
PZS 2 4,281 X o E.HEIJE E?Ohi(\)/
2-45 4506| X
1-49 4,935| X
2-59 6,008 | X
X ZHIU 4,508;
PZS 27 6,242 Gl | k. DK Zohor;
X KHIU 9,050
1-63 6,400 | X

Zmena ¢. 42 Ucinnost: 1. 4. 2026



4/16 Taburka 1 TTP: 126 A
2 3 | 4x | 5k | 6 7
A 10 %o 7,280 3 dokm 7,814
2-75 7,550 | X
(Piskajte) 7628| X
1-79 7910 X
V¥ 10 %o 8,610 X do km 9,248
2-91 9,050 X
1-95 9,450 | X
9,675| X | 50 modernizacia
2-105 1-105 10,600 | X
A 10 %o 10,620 | X do km 11,572
11,120 | X 120 | |Gperatien
2L 1L 11,665 | X
11,750 | X | 120 most a zel. sp.
X ZHIU 9,050;
PZS 27 12,047 Gll. | k. DK Zohor,
X KHIU 14,700
3 Zohor 12610| X g
Vypnite prad 13,306 | X
A 10 %o 13,318 X do km 13,500
A 10 %o 13.348 | X do km 13,547
ZNP 13,405| X TNS Zohor
kNP 13,515| X
Zapnite prud 13,615| X
13,655 X | 140
2-147 1-147 14,700 | X
X ZHIU 13,655;
PZS 2 15,320 (. | k. DK Zohor,
X KHIU 17,210
Uginnost: 1. 4. 2026 Zmena . 42




TTP: 126 A Tabufka 1 5/16

1 2 3 | 4x | 5% | 6 7
(Piskajte) 15,825 3
2-159 1-159 15,950 | X
X ZHIU 14,700;
PZS2 16,547 GIl. | k. DK Zohor;
X KHIU 18,450
2-171 1-171 17,210 X
Plavecky Stvrtok zast. 17,993 | X
X ZHIU 15,950;
PZS 27 18,010 Gl | k. DK Zohor,
X KHIU 19,760
18,300 | X 80 Zel. zvrsok
2-185 1-185 18,450 | X
A 10 %o 19,600 | X do km 19,950
2-197 1-197 19,760 | X
2-211 1-211 21,100| X
¥ 10 %o 21,450 X do km 21,900
21,750 | X 120
2-225 1-225 22,520 | X
2L 1L 23550 | X | 120 7el. zvrdok, N
23,807 | X
X ZHIU 21,100;
PZS 27 23,966 G | k. DK Malacky;
X KHIU 26,410
3 Malacky 24682 | X bezVZ 6
X ZHIU 22,520;
PZS 27 24,905 Gl | k. DK Malacky;
X KHIU 27,640
25360 | X | 140 | 140 | |Zeene e
k. Malacky DK;
PZS 2 25,532 | X P | KHI0 27 640
V 10 %o 25650 | X do km 26,089
V¥ 10 %o 25650 | X do km 26,100

Zmena ¢. 42 Ucinnost: 1. 4. 2026




6/16 Tabulka 1 TTP: 126 A
2 3 | 4 | 5% | 6 7
k. Malacky DK;
PZS 2 25,886 | 3 P KHIU 27,640
2-263 1-263 26410 X
2-275 1-275 27,640 X
X ZHIU 25,337;
PZS 27 27,751 (. | k. Malacky DK;
X KHIU 30,090
2-289 1-289 28,860 | X
2-301 1-301 30,000 | X
2-313 1-313 31,280 X
(Piskajte) 31,702 X na
31,890 X | 120 | 120 n
2L 1L 32,314 | X
X ZHIU 31,280;
PZS 27 32,708 G0 | k V.Lev.DK;
X KHIU 34,060
3 Velké Levare 33,180 | X bez VZ 6
X ZHIU 32,314;
PZS 27 33,643 Gl | k V.Lev. DK;
X KHIU 35,070
33,800 X 80 zel. zvr$ok
34,060 X | 140
2-351 1-351 35,070 | X
1-361 36,090 | X
2-361 36,220 | X
Zavod zast. 36,666 | X
X ZHIU 34,060;
PZS 27 36,677 Gl | k V.Lev.DK;
X KHIU 38,550
2-373 1-373 37,400 X
(Piskajte) 37905| X na
Uginnost: 1. 4. 2026 Zmena ¢.42




TTP: 126 A Tabufka 1 7116

1 2 3 | dx | 5 | 6 7
2-385 1-385| 38,550 | 3
V¥ 10 %o 39,900 | X do km 41,400
V 10 %o 39,918 | X do km 40,325
A 10 %o 40,325| X do km 41,436
2-399 1-399 40,010 X
41,200 | X 120 Zel. zvrsok

X ZHIU 38,900;
PZS 2z 41,214 Gl | k. Sekule DK;

X KHIU 42,532
2-413 1-413 41,310 X
Moravsky Svaty Jan zast. 42118 X
Vypnite prud 42,385 X
ZNP 42495 X ag oY
2-425 1-425|  42,532| X
kNP 42,605 | X
Zapnite prud 42,710 X
2L 1L 43,627 | X | 120 bez VZ

X ZHIU 42,532;
PZS 27 44,191 Gl | k. Sekule DK;

X KHIU 45,500

3 Sekule 44494 | X bezVZ 6
45500 | X | 140 | 140

V 10 %o 45500 X do km 45,750
V 10 %o 46,100 | X do km 46,300
PZS 22 46,358 | X | e 8 670
2-465 1-465| 46,600 | X

X ZHIU 45,500;
PZS 2 47,358 (Il | k. Sekule DK;

X KHIU 48,670

Zmena ¢. 42 Ucinnost: 1. 4. 2026



8/16 Taburka 1 TTP: 126 A
2 3 | 4 | S« 7
2-475 1-475 47,640 3
2-485 1-485| 48,670 X
49,692 X | 120 | 120 n
2L 1L 49,693 | X
499151 X | 100 | 100 nevyh.vjh.R65
3 Kity 50,898 | X pez VZ cela
51524 | X
=68,090 | x
69,242 | X | 120 | 120 zmena tr. rych.
2-695 1-695 69,450 | X
2-7111 1-711 71,000| X
Brodské zast. 71| X
2-127 1-727 72,600 X
2-137 1-737 73,649 X
(Piskajte) 73,650 | X
Vypnite prad 73988 X
ZNP 74,068 | X mflrﬁtgit hr.
kNP 74,161 X
Zapnite prud 74224 | X
I 74,337 | X ZMSP, most
Kuty &t. hr. Lﬁf{;? i *Most 74,410

Ucinnost: 1. 4. 2026

Zmena ¢.42




TTP: 126 A Tabufka 1 9/16

Trat: Bratislava hlavna stanica — Kuty — Lanzhot (CZ)
Smer Kuty $t. hr.— Bratislava hlavna stanica
Zaciatok trate: Bratislava hlavna stanica Koniec trate: Kuty &t. hr.
1 2 3 | 4w | 5% |6 7
Kty &. hr. ’: Jlj‘:’g 3 Most 74410
| 74337 | X KMSP
Viypnite prud 74,238 | X
ZNP 74,161 | X e
kNP 74,068 | x
Zapnite prud 74,002| X
Rekuperacia zakazana 73946 | X
1-736 2-736| 73649 X
1-726 2-726 72,600 X
Brodske zast. "M X
1-714 2-7114 71,400 X
1-694 2-694| 69450| X
69,242 X | 100 | 100 N
1S 28 68,383 | X
68,000 | X
=51524 |
3 Kity 50,898 | X bez VZ el
49,9015 X | 120 | 120 n
49,692 | X | 140 | 140 zmena tr. rych.
1-486 2-486 | 48670 X
1-476 2-476 47640 X
X ZHIU 48,670;
e 58 Ut a5

Zmena ¢. 42 Ucinnost: 1. 4. 2026



10/16 Tabulka 1 TTP: 126 A
1 2 3 | 4w | S | 6 7
1-466 2-466| 46,600| 3
PZS 27 46,358 | X . E_Hslgkt?fc?)%
A 10 %o 46,300 | X do km 46,100
A 10 %o 45750 | X do km 45,500
18 2S| 45500 X | 120 | 120 bez VZ
3 Sekule 444941 X bezVZ 6
ZHIU 45,500
PZS 22 44191 X Gl E.Hslgkzlzslgg;
43,627 X 140
Vypnite prud 42,710 X
ZNP 42,605 X e
1-426 2-426| 42532 X
kNP 42,495| X
Zapnite prud 42,465 X
Moravsky Svaty Jan zast. 42,118 | X
¥ 10 %o 41,436| X do km 40,325
A 10 %o 41,400| X do km 39,900
1-414 24141 41310 X
X ZHIU 42,532;
PZS 27 41,214 X o iHslka;zlseg?)g
41200 X | 80 7el. zvr$ok
A10% | 40325| X do km 39,918
1-400 2-400| 40,010| X
(Piskajte) 39,502 | X nd
1-390 2-390 38,900 | X
1-374 2-374 37,400 X
Uginnost: 1. 4. 2026 Zmena ¢.42




TTP: 126 A Tabufka 1 11/16

1 2 3 | 4k | 5k | 6 7
3 ZHIU 38,550;
PZS 27 36,677 Gl | k. V.Lev. DK;
X KHIU 34,060
Zavod zast. 36,666 | X
1-362 36,220 | X
2-362 36,090 | X
1-352 2-352 35,070 | X
1S 2S 34,060 X 120 bez VZ
33,800 X | 120 bez VZ
X ZHIU 35,070;
PzZS 27 33,643 Gl | k. V.Lev. DK;
X KHIU 32,314
3 Velké Levare 33180 | X bez VZ 6
X ZHIU 34,060;
PZS 27 32,708 Gl | k. V.Lev. DK;
X KHIU 31,280
(Piskajte) 32450 X na
31,800 X | 140 | 140
1-314 2-314 31,280 | X
1-302 2-302 30,090 | X
1-290 2-290 28,860 | X
X ZHIU 30,090;
PZS 27 27,751 G, | k. Malacky DK;
X KHIU 25,337
1-276 2-276 27,640 | X
1-264 2-264 26410| X
V¥ 10 %o 26,100 | X do km 25,650
¥ 10 %o 26,089 | X do km 25,650
ZHIU 27,640;
PZS 2 25,886 | X Pl Malacky DK:
ZHIU 27,640;
PZS 2 25532 X Pl Malacky DK

Zmena ¢. 42 Ucinnost: 1. 4. 2026



12/16 Tabulka 1 TTP: 126 A
1 2 3 | 4k | 5% | 6 7
N, zel. spodok
25360 3 | 120 | 120 zmena tr.rychl.
TK1
1S 2S 25337| X
X ZHIU 27,640;
PZS 27 24,905 (. | k. DK Malacky;
X KHIU 22,520
3 Malacky 24682 | X bez VZ 6
X ZHIU 26,410;
PZS 27 23,966 G | k. DK Malacky;
X KHIU 21,100
23,807 | X 140
1-226 2-226 22,520 X
A 10 %o 21,900 | X do km 21,454
21,750 X | 80 Zel. zvréok
1-212 2-212 21,100 X
V 10 %o 19,954 | X do km 19,600
1-198 2-198 19,760 | X
1-186 2-186 18,450 | X
18,300 | X | 120
X ZHIU 19,760;
PZS 27 18,010 ¢l | k. DK Zohor,
X KHIU 15,950
Plavecky Stvrtok zast. 17,993 | X
1-172 2-172 17,210 X
X ZHIU 18,450;
PZS 2 16,547 (. | k. DK Zohor,
X KHIU 14,700
(Piskajte) 16,239 | X
1-160 2-160 15,950 | X
X ZHIU 17,210;
PZS 2 15,320 ¢, | k. DK Zohor,
X KHIU 13,655
Uginnost: 1. 4. 2026 Zmena €.42




TTP: 126 A Tabufka 1 13/16

1 2 3 | 4 | S | 6 7
1-148 2-148 14,700 | 3
15 25| 13655 X 120 | | oo™
Vypnite prud 13,615 X
V¥ 10 %o 13,547 | X do km 13,348
ZNP 13,515 X TNS Zohor
V¥ 10 %o 13,500 | X do km 13,318
kNP 13,405| X
Zapnite prud 13,377 | X
3 Zohor 12610| X Fagraub N
X ZHIU 14,700;
PZS 2z 12,047 Gl | k. DK Zohor,
X KHIU 9,450
11,750 | X 50 modernizacia
V¥ 10 %o 11,572 | X do km 10,620
11,120 X | 140 zmena 1 yeh.
1-110 11,015] X
2-106 10,600 | X
9,675 X 80 modemizécia
1-94 9450 X
A 10 %o 9,248 | X do km 8,610
2-90 9,050 X
(Piskajte) 8,038 | X
1-80 7910 X
V 10 %o 7814 X do km 7,280
2-76 7550 X
1-64 6,400 X
X ZHIU 7,910;
PZS 27 6,242 (i, | k. DK Zohor;
X KHIU 3,773

Zmena ¢. 42 Ucinnost: 1. 4. 2026




14/16 Taburka 1 TTP: 126 A
1 2 3 | 4 | 5% | 6 7
2-60 6,008 | 3
1-50 2-50 4,935 X
X ZHIU 6,400;
PZS 2 4,281 G | k. DKDN.V,;
X KHIU 2,765
Devinske Jazero zast. 3,778 | X
1-38 2-38 3,773 X
A 10 %o 2,800 X do km 1,646
1-28 2-28 2,765 X
OPr1-28 Opr2-28 2,240 X
2100 X | 120 zmena tr. rych
RK GSM-R SK 1,906 | X
S 2S 1,761 | X
1430| X 100 | | peun-vih
1425 X
=40,157 | x
40,182| X | 100 e vih.
A 10 %o 41,845 X do km 42,708
A 10 %o 41,845| X do km 48,520
X bez ViZ 1b, 2b,
3 Devinska Nova Ves 41,530 3,4,4a,5,7-23
X km od Viedne
41,8301 X | 120 | 120
1-426 42,565 | X
A 10 %o 42,999 | X do km 48,528
2-432 43,320 X
1-436 43,725 X
1-448 2-448 44890 | X
1-460 46,050 | X
Uginnost: 1. 4. 2026 Zmena ¢.42




TTP: 126 A Tabufka 1 13/16

1 2 3 | 4 | S | 6 7
(Piskajte) 46,450 | 3 nd
2-464 |  46,500| X
1-470 47,070 | X
(Piskajte) 47,850 | X zm
S 28 48,356 | X
48,4301 X | 80 | 80 prech
48,7001 X | 90 | 90 prev
Vypnite prud 49120 | X
ZNP 49,140 | X 5pS Bratilaver
3 Bratislava-Lamac¢ 49210 X bezVZ 6
kNP 49,250 | X
Zapnite prud 49,300 X
49,700 | X | 100 | 100 prev
V¥ 10 %o 49,800 | X do km 53,063
V10% | 49800| X do km 53,651
1-506 2-506 50,570 | X
Bratislava-Zelezna studienka zast. 51,179 X
s x| 8 0| e
I 51,262| X ZMSP, most
I 51474| X KMSP
51,500 X | 100 | 100 prev
1-516 2-516 51,585 | X
(Piskajte) 52,600 | X zm
18 28 52,639 | X
52,907 | X | 30 | 30 %el. zvrsok
V¥ 15 %o 53,063 | X do km 53,100

Zmena ¢. 42 Ucinnost: 1. 4. 2026




14/16 Taburka 1 TTP: 126 A
1 2 3 | 4k | 5x 7

¥ 10 %o 53,100 | 3 do km 53,707
(Piskajte) 53,080 | X zm
ZT (Bratislavsky 1~ Bratislavsky 2)| | 53,098 | X ZMSP, tunel
KT (Bratislavsky 1 Bratislavsky 2) | | 53,693 | X KMSP

3 Bratislava hlavna stanica 54,364 | X

Uginnost: 1. 4. 2026 Zmena ¢.42




TTP: 126 A

Tabulka 2

7

Trat: Bratislava hlavna stanica — Kuty — Lanzhot (CZ)

Tratova radiova siet

Normativ dizky nakladnych viakov

Normativ dizky osobnych viakov

700 m

m/népr-uvedené v zahlavi CP prisludnych vlakov OD

hlavna: GSM-R SK Bratislava hl. st. — Devinska

Novéa Ves
nahrdna:
Zacijatok trate: Bratislava hlavna stanica Koniec trate: Kuty St. hr.
1 2 314/5(6|7(8]|9| 10 1 12
Bratislava hlavné stanica 748/682 |ZK|8| 8 z C18 | 158,075
Bratislava-Lama¢ 690/665 |ZK| [0 |0 |3 |ZK|zZK 1)
Devinska Nova Ves 735/1023 583 K 157,925
Zohor 775/741 517(12|2Z|ZK 157,975
Malacky 700/742 3152 ZK 157,950
Velké Levare 763/742 5152 |K|ZK 158,150
Sekule 756/771 2152 |K|zZK 157,725
Kuaty 833/452 5152 157,575
Kuty &t. hr. 5

1) pri jazde vlaku s postrkom alebo vlaku osobnej dopravy je dovolena jazda zotrvaénostou

Zmena¢. 34
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TTP: 126 A Tabulka 3
1 2 3
132068 | Bratislava hlavna stanica 74 |71/68|64|57|55|49 (46|37 (3125|1713 |5|3
131763 | Bratislava-Zelezna studienka | 71 | 67 | 65 |61 |54 | 52 | 46 | 43|34 |28 | 22| 13 | 10 | 2 | Bratislava-Zelezn4 studienka
131664 | Bratislava-Lama¢ 69 (65|63 |59|52|50|44(41(32|26|20|11| 8 |Bratislava-Lama¢
131367 | Devinska Nova Ves 6158 |55|51(44|42|37|33|25|18 (13| 4 |Devinska Nova Ves
131466 | Devinske Jazero 58|54 (51|47 141|38|33|29|21|14| 9 |Devinske Jazero
130963 | Zohor 49145143|38(32(30(24|21(12| 5 |Zohor
131060 | Plavecky Stvrtok 431403733 (27|24 |19[15| 7 |Plavecky Stvrtok
130864 | Malacky 37(33]30(26|20(17|12| 8 |Malacky
130666 | Velké Levare 28(25(22|18|11| 9| 3|Velké Levare
130765 | Zavod 25(21(18|14| 8| 5|Zéavod
130567 | Moravsky Svaty Jan 19116 (13| 9| 2 |Moravsky Svaty Jan
130468 | Sekule 17113 11| 6| Sekule
130161 | Katy 1| 7| 4|Kuty
130260 | Brodské 6|3 |Brodské
101469 | Kty st. hr. 4 | Kuty &t. hr.
346957 | Lanzhot (C2) Lanzhot (CZ)
Zmena €. 9 Uginnost: 11. 12. 2011






TTP: 126 A

Tabulka 4

7

Trat: Bratislava hlavna stanica — Kuty - Lanzhot (CZ)

Zaciatok trate: Bratislava hlavna stanica

Koniec trate: Kuty $t. hr.

1 2 3 4

Bratislava hlavna stanica — Devinska | D4 | 1,2,3 | KV s (¢inkami kategorie zatazenia D2

Nova Ves az D4 - 60 km/h na moste v km
51,368.

Devinska Nova Ves — Kty D3 | 1,2,3 | Skupina prienych uginkov HKV na
kolaj — 3 s obmedzenim rychlosti
podla Tabulky 1.

Kuty — Kuty &t. hr. D4 | 1,2,3 | Skupina prie¢nych G¢inkov HKV na

kolaj — 3 s obmedzenim rychlosti
podla Tabulky 1.

Zmena ¢. 41
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TTP: 126 A Tabulka 5 112

Trat: Bratislava hlavna stanica — Kuty - Lanzhot (CZ)

Obrys vozidla (nakladacia miera): G2

Obrys vozidla kombinovanej
dopravy / previazany z 1520:

Profil kombinovanej dopravy P/C:  70/400
Obrysovy profil IRP: 1803, 1 605

GB/1-VM

Udaje so zoznamom miest, kde nie je zachovany vofny
postranny priestor priechodného prierezu

Zaciatok trate : Bratislava hlavna stanica Koniec trate: Kuty &t. hr.
1 2 3
Tratova kolaj €. 1 km 53,720 - 53,110 ZVTD | tunel (5 400 mm)
Tratova kol. ¢. 2 km 53,815 - 52,960 ZVTD | tunel (5200 mm)
Tratova kol. ¢. 2 km 52,172 - 52,180 L zabradlie mosta (2 098 mm)
Tratova kol. €. 1 km 43,165 L z4bradlie mosta
Devinska Nova Ves
Tratova kol. €. 1 km 7,833 L z4bradlie mosta
Tratova kol. €. 2 km 7,833 P z4bradlie mosta
Tratova kol. €. 1 km 9,830 L zbradlie mosta
Tratova kol. ¢.2 km 9,830 P z4bradlie mosta
Zohor kol. €. 1 P stanicny rozhlas
kol. &.7 L nakladacia rampa
Tratova kol. ¢.1 km 16,032 L z4bradlie mosta
Tratova kol. €. 2 km 16,032 P z4bradlie mosta
Tratova kolaj ¢. 1a¢. 2 km 20,680 -21,015 ZVTD | cestny nadjazd 20,851 (5 200mm)
Malacky kol. &. 1 km 24,190 L stanicny rozhlas
kol. €. 3 km 24,190 P stanicny rozhlas
kol. €. 1 km 24,286 L stanicny rozhlas
kol. €. 3 km 24,286 P stanicny rozhlas
kol. €. 1 km 24,386 L stanicny rozhlas
kol. ¢. 3 km 24,386 P stanicny rozhlas
kol. &.5 L nakladacia rampa

Zmena ¢. 42 Uginnost: 1. 4. 2026



2/2 Tabulka 5 TTP: 126 A
1 2 3

Tratova kol. .1 km 32,115 L most

Sekule kol. €. 5 km 44,630 — 44,672 L bocny oporny marik

Velkeé Levare kol. €. 5 km 33,132 - 33,142 L bocny oporny murik (1 690 mm)

Kuaty kol. & 2 km 50,915 P | navestidlo Scda (2 170 mm)
kol. €. 3 km 51,236 L rozhlas (2 190 mm)
kol. €. 5 km 51,054 - 51,071 L nakladacia rampa (1 750 mm)
kol. €. 6 km 50,300 L osvetlovaci stoziar €. 16 (2030 mm)
kol. €. 6 km 50,351 P rozhlas (2 010 mm)
kol. €. 6 km 50,357 L osvetlovaci stoziar €. 22 (2 170 mm)
kol. €. 8 km 50,351 L rozhlas (2 200 mm)
kol. €. 8 km 50,380 L osvetlovaci stoziar €. 25 (2 000 mm)
kol. &. 18 km 50,350 L navestidio L16 (2 170 mm)
kol. ¢. 18 km 51,016 L osvetlovaci stoziar €. 108 (2 090 mm)
kol. &. 20 km 50,298 P | navestidlo S22 (2 210 mm)
kol. €. 20 km 50,298 L osvetlovaci stoziar €. 32 (2 150 mm)
kol. &. 24 km 50,310 P | stoziar TV ¢. 18 (2 180 mm)
kol. €. 24 km 50,440 P osvetlovaci stoziar €. 33 (2 170 mm)
kol. &. 24 km 51,448 P | stoZiar TV ¢&. 24C (2 180 mm)
kol. €. 201 km 50,412 P osvetlovaci stoziar €. 173 (2 180 mm)
kol. &. 18 a 20 km 50,308 - 50,337 LP | os. vzdial. (4 500 - 4 220 mm)
kol. &. 20 a 22 km 50,327 - 50,410 LP | os. vzdial. (4 500 - 4 220 mm)
kol. &. 22 a 24 km 50,272 — 50,363 LP | os. vzdial. (4 500 — 3 960 mm)

Uginnost: 2. 1. 2026
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TTP: 126 A Tabulka 6 1N
Rezim brzdenia P, R alebo R+Mg
‘?f} § Stanovena rychlost v km/h
peapiat| £12] 30 | 40 | 60 | 80 | 90 [100] 110 120 [ 140
(o] £| 8 -
el § Druh vozriov a pocet naprav
Dopravne g
A|B|A/B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B
o, do | 61- | do | 61- ] do | 61- | do [ 61- | do | 61- | do | 61- ] do | 61- | do [ 61- | do | 61-
VA’O 60 | 100 | 60 | 100 | 60 | 100 J 60 | 100 | 60 | 100 | 60 | 100 | 60 | 100 § 60 | 100 § 60 | 100
1 2|3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 | 13 ) 14 | 15 )16 [ 17 18 | 19 ] 20 | 21

Trat: Bratislava hlavna stanica — Kuty — Lanzhot (CZ)

Smer jazdy: Bratislava hl. st. — Kuty — Lanzhot (CZ)

Bratislavahl.st. | O | 7] 9 9 9 9 115(17]31|35]143|48]|57 |63
Lama¢ 8|10]110|10]14|14]23|28|41|51]|53 |66 |69 |83]85|104]106|126
Dev.NovaVes| 7|01 9 | 9 |13 |13]22(26]140|49|52 |64 |67 (81|84 ]102]103(124]148]|176
Zohor 51507 |7 ]|11|11]20|23|38|45]|50(60]|64|77]81|98]100{120]143|172
Kty 51507 |7 ]|11|11]20(23|38|45]|50 (60|64 |77]81|98]100|120
Lanzhot (CZ)

Smer jazdy: Lanzhot (CZ) — Kuty — Bratislava hl. st.
Lanzhot(CZ) |55 7 | 7 |11 111]20(23]138|45]|50|60])64 (77|81]98]100(120
Kty 21507718 |8]17[19]|34|38|46(52]|60|69]77|91]95|115]137|168|
Sekule 51507 |7 ]|11|11]20|23|38|45]|50(60|64|77]81|98]100{120]143|172
VelkéLevare [ 3[5] 7 | 71 9 | 9 118|21|35(40]147|54|61|71]78(93]96 |117]139(170
Malacky 51507 |7 ]11|11]20(23|38|45]|50 (60|64 |77]81]|98]100|120
Zohor 5|50 7|7 ]|11|111]20|23|38|45]|50(60]|64|77]81|98]100{120]143|172
Devin. N.V. 0|8]10|10]10|10]15[17|31|35]43 (48|57 |63]73|85]92|109
Lama¢ 71019 |[9]113|13]|22|26]140(49]|52|64]67 |81
Bratislava hl. st.

Zmena¢. 12
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TTP: 126 A Tabulka 7 13

Ustanovenia miestneho vyznamu
A. Elektricka trakcia

Vodici v8etkych elektrickych hnacich drahovych vozidiel musia stahovat zberace pri jazde
po kolajovych spojkach medzi 1. a 2. kolajou a tiez pri jazdach z parnej do neparnej skupiny
kolaji, alebo opacne.

Elektrické jednotky radu 560 prechadzaju neutralnym polom napajacich a spinacich stanic
vzdy so stiahnutym zberaom!

V pripade zaradenia viacerych €innych elektrickych hnacich vozidiel vo viaku (PMD), resp.
pri posune, sa mdézu neutralne polia TNS a SpS prechadzat maximalne s jednym zdvihnutym
zberaCom a len na vedlcom drahovom vozidle (na dréhovom vozidle ovliddanom z riadiaceho
vozia, ak je v Cele vlaku v smere chodu).Navesti pre elekiricki prevadzku Vypnite prid
a Zapnite prud su platné vo vyzname Stiahnite zbera¢ a Zdvihnite zbera€, pre vSetky ¢inné
elekrické hnacie vozidld vo vlaku (PMD), resp. pri posune vsmere chodu okrem prvého
elektrického hnacieho vozidla.

V celom Useku trate je maximalny odoberany prad viaku 300 A.

V celom Useku trate je rekuperacia zakazana.

Bratislava hlavna stanica

Ustanovenie stahovat zberaCe pri jazde po kolajovych spojkach medzi 1. a 2. kolajou v
ZST Bratislava hlavna stanica neplati Pri pouZiti parnych ru$fiov musia tieto prechadzat len cez
tunel €.1 z ddvodu jednoduchej izol4cie trakéného vedenia v tuneli €.2.

Bratislava-Lama¢

Neutralne pole je vtrakénom vedeni kolaji ¢.4 a¢.3 vkm 49,220-49,170 vytvorené
z Usekovych deli¢ov (na rozdiel od kolaji €.2,1 — vzdu$nymi izolaciami). Neutralne pole je kryté
navestidlami pre el. prevaddzku. Neutrélne pole v trakénom vedeni kolaje €.3 je v smere
LanZhot (CZ) — Kty - Bratislava hlavna stanica kryté navestidlami pre el. prevadzku Vypnite
prad v km 49,120 a Zapnite prud v km 49,234.

Kuty

Na bratislavskom zhlavi je nezjazdné trakéné vedenie nad spojkou z kolaje 28 na kolaj 30
(vyhybka 14). Miesto je obojstranne kryté navestidlami pre el. prevadzku.

Trakéné vedenie kofaje €.5 je pod prevadzkovym napétim. Zapina a vypina sa Usekovym
odpojovacom 5 s ruénym pohonom umiestnenym na TP ¢. 39B.

Trakéné vedenie kofaje .40 je odizolované, skratované, kryté navestidlami pre el.
prevadzku.

B. Postrkova sluzba

Nezaveseny postrk elektrickym hnacim vozidiom z&vislym na trakénom vedeni nie je
dovoleny cez miesto, kde je nariadend jazda so stiahnutym zberaCom alebo vypnutym pradom.

Na trati sU dovolené dva zavesené postrky, ak nizSie nie je dovoleny len jeden zaveseny
postrk. Povolenim nezaveseného postrku je vzdy dovoleny i zaveseny postrk prislusnou tlaénou
silou.

Bratislava hl. st. — Bratislava-Lama¢ 1 nezaveseny postrk nezavislej trakcie,
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213 Tabulka 7 TTP: 126 A

Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamaé 1 nezaveseny postrk, pre elektrické ruSne povoleny
len z neparnej skupiny kolaji.

D. Hlavné navestidla, ktoré su v stanici umiestnené na opacnej strane kolaje
umiestnené na kratsiu ako zabrzdnu vzdialenost), alebo odchylne od ustanoveni
prislusnych predpisov a noriem.

Stanica, vyhybiia Néavestidlo Umiestnenie Poznamky

Bratislava hl. st. Lc18 vlavo na konzole

Kuty Lc3 vlavo




TTP: 126 A Tabulka 7 313

G.  Tunely - informécie o bezpe&nostnych prvkoch

X-jel0 - nie je
P1 - vchodovy portél
P2 — vychodovy portal

P?(Ioha , g#cl)lé?]\?kf Spojovacia | Osvetlenie Bezpeéntté,:niehsta
Nazov | XM | Diska |Pocet ool | chodoa | Unikovy vychod pri portaloc Komunikagny
tunela odido Im/ | kolaji bezpecnostné medzi. - iny ako cez portaly | prevadzkové / | Nastupné | Pristupové systém
snacenie tunelmi bezpecnostné | plochy | komunikacie
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12
Bratislavsky 53,098 Spojovacia chodba 0 P1 0
1 59500/ 1 XX X bez poziarnych dveri XX X
53,693 poziamy 0 P2 | 0
Bratislavsky 53,098 Spojovacia chodba 0 P1 0
2 595,001 1 X0 X bez poziarnych dveri 0/0 0
53,693 pozarny 0 P2 | 0

H. Nekdédované useky vlakového zabezpeéovada

Prenos névestnych znakov hlavného ndvestidla na Zelezniéné kolajové vozidlo névestnym kédom vlakového zabezpeovaa na zhlaviach
dopravni sa nevykonava.

Zmena ¢. 27 Uginnost: 15. 8. 2019




