Zkusenosti s implementaci TTR
v CR



Program

— Uvodni informace a tvorba Kapacitni strategie
— Narizeni EK k vyuziti kapacity ZDC
— IT prostredi
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Uvodni informace a tvorba Kapacitni strategie
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Projekt redesignu tvorby jizdniho radu (TTR)

— Zastupci SZ se zucastnuji prace vybranych pracovnich
skupin v ramci ucasti ve sdruzeni RNE

— V soucasné dobe se jevi jako klicove zajisteni legislativni
podpory na urovni EU a CR a cCinnosti smerujici k vyssi
digitalizaci procesu tvorby JR

— V roce 2023 vzajemna spoluprace s zadateli na tvorbée
kapacitni strategie a kapacitniho modelu
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Projekt redesignu tvorby jizdniho radu (TTR)

Tvorba kapacitni strategie (X-60 az X-36)

Faze ) Tvorba kapacitniho modelu
dlouhodobého Rozdéleni kapacity (X-36 az X-18)

ELIELT

Publikace rozdéleni kapacity podle produkti

dosti o kapacitu / trasy

Rolling planing Ad Hoc
il 1Erasy / Pridéleni trasy
kapacity

Path Modification / Path Alteration / odreknuti trasy /
odebrani trasy

Faze i ji
zadosti
o kapacitu

Pridéleni trasy
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Kapacitni strategie a model dle TTR

— Kapacitni strategie obsahuje:
— Geografické vymezeni implementace TTR
— Konstrukcni principy a principy planovani docasnych omezeni
kapacity
— Objem dopravy ve vymezeném Uzemi

— Kapacitni model obsahuje:
— Vizualizaci planovaného vyuziti kapacity na reSeném useku
— Zobrazuje predpokladané segmenty spojii v jednotlivych hodinach
(DD, RD, ND)
— PFihlizi k planovanym DOK
— Vychazi z dosud znamych parametri sité, pripadné z ,,Capacity needs
announcements" (X-36 az X-24)
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Tvorba Kapacitni strategie 2025

— Tvorba v 1Q roku 2023 e

— Standardizovana sablona dle prirucky RNE : :
— Geografické vymezeni ) = -
— SK/A - Breclav — Hranice n. M. - Bohumin - Cadca; Hranice n. M. — H.
Lidec

— Stanoveni metodiky pro rozlozeni objemu do hodinovych
segmentu

— Stanoveni kategorii vlaki OD/ND - citlivé, ale bez vazby na
dalsi vyuziti 5
— Koordinace s OBB a ZSR

— Pristupna pro pripominkoveé rizeni
— Pripominkovani kapacitni strategie bylo koncipovano jako
zcela verejne
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Tvorba Kapacitni strategie 2025

— SZ obdrzela podnéty primarné od dopravct a PSO autorit

— Vyrazné oblasti pripominek:
— Navrhy ke zlepseni Citelnosti dokumentu

— Nameéty na zapracovani vyhledovych rozvojovych konceptil obsluhy
zejm. osobni dopravou

— Otazka zavaznosti a harmonizace mezi segmenty
— Docasna omezeni kapacity
— Zjistovani vlivu DOK
— Problematika planovani DOK
— Stabilita, principy

— Otazka zavaznosti dokumentu a jeho aplikace

— SZ se nemuze odklonit od platnosti stavajici legislativy!

— Implementace TTR vyzaduje alokaci zdroju

— Statni organizace muize jen tézko alokovat zdroje na aktivitu, kterou
ignoruje narodni legislativa i statni dopravni politika a spolecenska
poptavka
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Stanoveni kapacity trate/site

— U SZ reseno Smernici SM124
— Vychodiskem je RIR
— Stanovuje se nasledné mezidobi/interval kFiZzovani mezi viaky podle toho,
jak jsou usporadany
— Zahusténi a stanoveni celkové doby obsazeni

— Optimalni hodnota zatizeni Sopt = 0,4
— Kriticka hodnota vytizeni Swit= 0,6

— Zatizeni vyssi nez S > 0,4 ma vliv na kvalitu provozu
— S > 0,4 se jedna o rizikovou uroven kvality
— S > 0,6 se jedna o nedostatecnou aroven kvality

— Principy dlouhodobého planovani eskaluji spoleCenskou otazku
porovnani aktualniho vyuziti trati v s jejich optimalnim vyuzitim

— Lze porovnavat s mnohdy prlsnev15|m pojetim dle UIC 406, resp.
volnéjsim pojetim dle predpisu CSD D24 platného na siti ZSR
(limitni S = 0,67) nebo s pojetim dle prirucky RNE.
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Podpora tvorby provoznich konceptt

— SZ vyuziva analytické i simulaéni metody

— Simulacni metody
— urcovani rozsahu infrastruktury
— provérovani konkrétniho provozniho konceptu
— uplatni se zejména v pripadé, kdy objednavatel dopravy prichazi s ndvrhem
realizovat vyrazné odlisSny provozni koncept, u néhoz lze predpokladat, ze bude
mit vyznamny vliv na kvalitu provozu (napriklad zahusténi dosavadniho
taktového jizdniho radu regionalni dopravy na dvojnasobny rozsah provozu)
— Dosud vyuziti in-house ndstroju nebo externi zpracovani
— Zpracovani treti stranou nelze ovérit z hlediska parametri

— SZ v soucCasné dobé implementuje do rutinniho vyuziti nastroje
— OpenTrack - simulace provozu na zeleznicni siti
— OpenPowerNet - simulace provozu pevnych trakcénich zarizeni

— Rizika vyuziti spocivaji v casove narocnosti a stupni odbornosti
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Nafizeni EK k vyuziti kapacity ZDC
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O NaFizeni k vyuziti kapacity ZDC

— Greening Transport Package
— Soucasti revize Smérnice (EU) ¢. 2012/34
— Zruseni Narizeni (EU) €. 913/2010 o koridorech RFC

— Iniciativa IM a ¢&lenskych statu k ukotveni implementace TTR

— EK cili na mezinarodni koordinaci v planovani a prideélovani
. . . . o
kapacity, harmonizaci pravidel a postupu

— Narizeni predjima rychly legislativni proces
— implementace TTR od 9. 12, 2029

— Navrh EK (Cervenec 2023) > Obecny pristup Rady EU
(ocekava se behem H1 2024) a pozice EP (oCekava se
béhem H1 2024) > Trialog EK, EP a Rady EU (mél by zacit
na konci H1 2024)
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Nové struktury

— European Network of Infrastructure Managers (ENIM)

— Sit vSech IM kteFi provozuji traté zahrnuté do hlavni nebo rozsifené
hlavni sité TEN-T

— European Network of Railway Regulatory Bodies (ENRRB)
— Sit regulaénich Grada

— Network Coordinator

— Vykonna slozka ENIM pro tvorbu jednotnych postup(i a pravidel,
ocekava se, ze tuto roli bude pInit RNE, nicméné navrh ENIM musi
schvalit EK

— Performance Review Body
— Monitorovaci organ EK

— Focal points
— Centralni komunikacni bod/osoba u kazdého clena ENIM
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Pozice SZ

— Sprava zeleznic iniciativu EK v obecnych rysech vita
— Dulezité nastaveni okrajovych podminek procesu
— Nehomogenni zkusenosti IM
— Rozdilna ocekavani v ramci IM i v ramci sektoru

— Riziko vagné definovanych ustanoveni

— Naplnéni benefitl zfejmé souvisi s celospoledenskymi a
politickymi zménami
— Zménit pFistup pro tvorbu JR neni dostate¢né

— Dopady na zdroje
— Narizeni predpoklada vznik novych pracovnich mist
— Nova agenda = nové zdroje?
— Zapojeni IM do novych struktur
— Radové statisice EUR
— Vyvoj a provoz novych IT Feseni
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Legislativni proces EU (1/2)

— 1. Navrh Evropské komise

— 2. Pozice Rady EU a pozice Evropskeho

parlamentu

— Dva soubézné procesy
— Rada prijme tzv. obecny pristup

— Nafizeni v prvnim ¢&teni - jedndni na Urovni Rady EU, pozice statl jsou
0 14 4 A4 14
ruzné a vyhrady znacné
— Parlament schvali pozménovaci navrhy

— 3. Trialog EK, EP a Rady EU ze kterého vzejde
findlni znéni s pfimou pusobnosti (plati ,,ihned")
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Legislativni proces EU (2/2)

— Hlavni vyhrady ¢lenskych statd (Rada EU)
— Zasadni formalni vyhradou je vagnost ustanoveni
— Navrh prebira rozsahlé pasaze ze Smérnice (EU) ¢. 2012/34 bez
textové Gpravy odpovidajici formé Narizeni EU
— Vécné vyhrady narodné specifické: zfrejma regionalni zdrzenlivost ve
vychodni Evropé

— Veskeré vyhrady je treba uplatnit nyni (!!!) vSemi cestami
— Radu EU (MD)
— Evropsky parlament (sektorova sdruzeni: CER, EIM, ERFA atp.)

— Nutna soudinnost IM, dopravcu a MD ve formovani navrhu
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Rizika (1/2)

— Pomaly legislativni proces — odsunuti ucinnosti a tim
implementace TTR

— Uloha Network Coordinator
— Mélo by jim byt sdruzeni RNE - to nelze v pravnim textu garantovat
(RNE neni agenturou EU)
— O roli usiluje i ERA (usilovala o obdobné i v ramci revize narizeni TEN-T)

— Nedostateéné lhuty pro tvorbu dokumentd ENIM

— Narizeni uklada ENIM povinnost do 12 mésicll od vstupu nafizeni v
ucinnost vypracovat nékolik dokumentd (ramctl) definujicich jednotna
pravidla a postupy.

— Znacna cast téchto dokumenti miize byt zaloZzena na stavajicich
vystupech RNE, ty vSak byly tvoreny jako nezavazné a pravdépodobné
budou tfeba znacné Gpravy

— Implementing/delegated acts EK

— Narizeni zavadi sSiroké pravomoci EK, ktera miize vyslednou podobu
procesu a TTR znacne ovlivnit kdykoli v budoucnu.

— Snahou c¢lenskych stati je tyto pravomoci EK omezit
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Rizika (2/2)

— Zapojeni ERA - EK na poslednim jednani SERAC sdélila, ze
predpoklada aktivni zapojeni ERA do procesu vyvoje IT
nastroju pro TTR

— Odchyleni od principtd TTR - v dal$im legislativhim procesu
budou o vysledné podobé narizeni rozhodovat lidé bez
znalosti procest TTR, vyslednd podoba se muze od TTR
znacné odchylit

— NepFimé&reny narust administrativni ndro¢nosti - Evropska
vrstva TTR (ENIM, ENRRB atd.)
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A co dal?

— Aktivneé sledovat legislativni proces

— Uplatnovat pripominky pres MD a stale zastoupeni pri EU
(dopravni atase)

— Zapojit se do procesu tvorby pripominek pro EP
prostfednictvim skupiny asistentl CER a dal$ich sektorovych
sdruzeni

— Vzajemneé koordinovat postupy s dalsimi ucastniky
(dopravci, RB, koordinatori PSO,...) a vzajemné podporovat
spolecné a nekonfliktni pripominky a pozmeénovaci navrhy

— Obezretné sledovat vyjadreni EK k zapojeni ERA

E Zkudenosti s implementaci TTR v CR 19



IT nastroje pro podporu TTR
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IT nastroje pro podporu TTR

— Zakladnim vychodiskem projektu TTR je uziti standardu TSI
TAF pro veskerou datovou komunikaci

— Zhruba 20 % zédkaznikd SZCZ (17 ze 120) pouziva TAF TSI
komunikaci - toto pfedstavuje cca 80 % vykond.

— V oblasti planovani vyluk bude spusténa komunikace mezi IS
SZCZ a TCR Tool RNE od konce roku 2024 (pres Common
Interface)

— SZCZ v ramci podpory implementace TTR pomoci dotacnich
. (o) s v w7 .
projektu CEF dale resi oblasti:
— Implementace KapaC|tn|ho modelu do podminek SZCZ
— Uprava systémi SZ v oblasti Capacity Supply / Allocation
— Uprava systémi SZ v oblasti Capacity Broker
— Uprava systémii SZ v oblasti popisu sité
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IT nastroje pro podporu TTR

Implementace kapacitniho modelu

— Napojeni systémU SZCZ na nastroj RNE (ECMT Tool)

— Nutna datova vazba na systém objednavani a pridélovani
kapacity — IS KADR

— V systémech SZCZ bude vytvoreno:
— Novy objekt - Catalogue Path (CP)
— Vystupy pro potireby zverejnéni kapacitniho modelu
— Zpracovani informaci o dlouhodobych TCR
— Predani informaci o kapacitnim modelu do IS Zadatelli a IS RNE
— Zobrazeni zverejnénych CP v IS KADR pro potrebu dalsi konstrukce

— Implementace v letech 2025 - 2026

— Pro podporu tvorby scénafu bude uzit simulaéni nastroj
(OpenTrack)
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IT nastroje pro podporu TTR

Uprava IS v oblasti Capacity Supply/Allocation

— Automatizovana konstrukce v IS SZCZ, vcCetné resSeni
vybranych konfliktu s Jlnyml trasami

— Upravy IS pro tvorbu JR vlak{ jedoucich dle ETCS
— Obsazeni stanicnich koleji v procesu prideélovani kapacity

— Upravy IS v souvislosti s konstrukci ro¢niho JR, véetné
komunikace s IS RNE prostrednictvim TSI TAF

— Implementace v letech 2025 - 2026
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IT nastroje pro podporu TTR

Uprava IS v oblasti Capacity Broker

— Upravy IS SZCZ a datové komunikace s PCS Broker a
systémy zadatelu vyvolané zmé&nou formatu TSI TAF

— SZCZ se pripoji na konci roku 2024
Uprava IS v oblasti popisu sité

— Jedna se o rozsireni IS ETD pro praci s daty popisu sité
— Implementace v letech 2025 - 2026
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