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0.1 Uvod a pdsobnost’ tohto dokumentu

TTR (z anglického TIMETABLING AND CAPACITY REDESIGN) je znacka pre ,Inteligentny
manazment kapacity ZI, ktorého ciefom je harmonizovanie podmienok pridelovania kapacity
Zelezni¢nej infrastruktary (ZI) na eurdpskom Zelezniénom dopravnom trhu a zvy$enie
konkurencieschopnosti Zelezniénej dopravy v EU, ako aj v Slovenskej republike. TTR zavadza nové
a reviduje existujlice procesy pre novy pristup lepsieho a plynulejSieho planovania kapacity ZI.
Projekt TTR zaroven zohladnuje viacero postupnych €asovych prvkov, ktoré su pri dlhodobom,
strednodobom ale aj kratkodobom planovani kapacity ZI déleZité pre jej efektivne vyuZitie, a to
planovanie dogasnych obmedzeni kapacity ZI, Kapacitnu stratégiu, Kapacitné modely, Ponuku
kapacity, ziadosti do roéného cestovného poriadku (RCP), Priebezné planovanie, planovanie
vlakovych tras do prebiehajuceho roéného cestovného poriadku (tzv. AD HOC) ako aj upravy
pridelenej kapacity ZI poas samotnej jazdy vlaku.

Podstatnou stiéastou procesu TTR je skoré planovanie kapacity ZI, ktorého prvym prvkom je
Kapacitnd stratégia. V smernici Eurépskeho Parlamentu a Rady 2012/34/EU sa v &lanku 26
vyzaduije, aby &lenské staty EU zabezpedili, aby sa systémy pridelovania kapacity ZI riadili zasadami
stanovenymi v pravnych predpisoch EU, a umozfovali tak manazérom infrastruktary (dalej MI)
optimalne a efektivne vyuzivat dostupnu kapacitu ZI. Aby ZSR mohli efektivne plnit tuto zakonnu
poziadavku, je ddlezité mat véasné znalosti o dostupnej kapacite ZI pre dané roéné cestovné
poriadky (dalej RCP), ako aj znalosti o vSeobecnych kapacitnych potrebach ziadatelov. Proces
tvorby Kapacitnej stratégie zhromazduje a usporaduva tieto informacie a stanovuje vSeobecné
zasady, ktoré sa maju dalej pouzivat v procese planovania a pridelovania kapacity ZI. Tieto
poznatky musia byt tiez zdielané a zosuladené s prisluSnymi zainteresovanymi stranami (dotknuti
MI, Ziadatelia, Zelezni¢né podniky, organy verejnej moci, prevadzkovatelia servisnych zariadeni
a dopravné zdruzenia). Kapacitna stratégia je prvym prvkom implementacie procesu TTR, na
zaklade ktorej budu vytvorené Kapacitné modely.

Tento dokument bol vytvoreny MI v SR, ktorym su ZSR. Dokument bol vypracovany
v sulade s priruckou RNE pre Kapacitnu stratégiu a je sucastou Narodnej implementacie
projektu TTR v SR. V pravnom prostredi SR st ZSR zarover alokaénym organom teda aj
pridelovatefom kapacity ZI v sprave ZSR. Tato Kapacitna stratégia ZSR pre RCP 2026 bola
vytvorena v stlade s procesmi a zasadami spoloéného medzinarodného ramca projektu TTR. ZSR
tym podporuji medzinarodne harmonizované procesy planovania kapacity ZI v rdmci jednotného
europskeho Zelezni¢ného priestoru. Tento dokument je v sulade s postupmi ,Prechodnych obdobi®,
kde zverejnenie tohoto dokumentu je oneskorené oproti vyzadovanym kone¢nym procesom TTR
(neskér ako 36 mesiacov pred platnostou prislusného RCP).

Tato Kapacitnd stratégia ZSR ma poméct Zelezniénému sektoru zlep$it jeho
konkurencieschopnost oproti ostatnym sektorom dopravy v SR, ako aj zaistit vacsi podiel zeleznice
na dopravnom trhu SR.
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0.2 Zoznam skratiek

Skratka Vyznam

AC Alternating current (Striedavy prud)
AD HOC Trasy/vlaky objednané Ziadatelom, ktoré boli skonStruované mimo
procesu tvorby RCP
AT Rakuska republika
cz Ceska republika
DC Direct current (Jednosmerny prud)
DOzz Dialkovo obsluhované zabezpelovacie zariadenie
DZM Dialni¢no-Zelezni¢ny most
EE Elektrotechnika a energetika
ETCS European Train Control System (Eurdpsky vlakovy zabezpelovaci systém)
ERTMS European Rail Traffic Management System (Eurépsky systém riadenia vlakovej dopravy)
EU Eurépska Unia
HKV Hnacie kolajové vozidlo
HU Madarska republika
IA InvestiCna akcia
IS Informacény systém
IT Informacéné technoldgie
1z Investi¢né zadanie
KRK Komplexna rekonstrukcia kolaje
KRT Komplexna rekonS$trukcia trate
KR ZM Komplexna rekonstrukcia zelezniéného mostu
KRZZ Komplexna rekonS$trukcia zelezni€ného zvrsku
KS ZSR Kapacitna stratégia ZSR
MI Manazeér infrastruktury
N/a Vysledky nedostupné (Not available)




ZSR

ND Nakladna doprava
NPIM Narodny manazér implementacie TTR
oD Osobna doprava
ozT Oznamovacia a zabezpecovacia technika
PDO Plan dopravnej obsluznosti
PIS Prevadzkovy informacény systém
PL Pol'ska republika
POD Plan obnovy dopravy
POO Plan obnovy a odolnosti
POTR Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti
PPZS Podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete
Pzz Priecestné zabezpecovacie zariadenie
RCP (GVD) Ro¢ny cestovny poriadok (Grafikon vlakovej dopravy)
RFC Rail Freight Corridor (Koridor nakladnej dopravy)
RNE RailNetEurope (Zdruzenie MI a pridelovatelov kapacity v EU)
SROV Subor rozkazov o vyluke
TCR Temporary Capacity Restrictions (Planované doasné obmedzenia kapacity)
TIOP Termindl Integrovanej Osobnej Prepravy
TNS Trak&na napéjacia stanica
TTP Tabulky tratovych pomerov
TTR TimeTabling and Capacity Redesign (Inteligentny manaZment kapacity ZI)
zab. zar ZabezpecCovacie zariadenie
ZI Zelezni¢na infrastruktura
Zkm Zelezni¢ny kilometer
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
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0.2.3 Zoznam kontaktov
Zoznam dotknutych Ml a kontaktné informacie narodnych manazérov implementacie TTR (NPIM):

Nazov Ml Pozicia Meno Tel. &islo

Zeleznice

Slovenskej NPIM | Jozef Dudak | +421 2 2029 5071 | dudak.jozef@zsr.sk

republiky

Sprava zeleznic, . . .

p’ra\'/a e e;nlc NPIM Richard +420 972 244 641 | tehnikr@spravazeleznic.cz

statni organizace .
Téhnik

Osterreichische Jean-Marc jean

Bundesbahnen NPIM = L

INERA Hillenberg marc.hillenberg@oebb.at

Magyar Zoltan |

Allamvasutak NPIM ° an, mre +36 30 565 5613 kovacs.zoltan.imre@mav.hu
Kovacs

Zrt.

Polskie Linie Nie je

Kolejowe S.A. NPIM uréeny

0.3 Hrani€né useky vybranych trati
Zoznam vybranych hraniénych priechodov ZSR so susednymi $tatmi:

Nazov hraniéného useku Susedny Stat Typ prevadzkovanej dopravy
Kuty - Lanzhot Ceska republika Osobna, Nakladna
Devinska Nova Ves - Marchegg Rakuska republika Osobna, Nakladna
Bratislava-Petrzalka - Kittsee Rakuska republika Osobna, Nakladna
Rusovce - Rajka Madarska republika Osobna, Nakladna
Sturovo - Szob Madarska republika Osobna, Nakladna
Komarno - Komarom Madarska republika Osobna, Nakladna
Cadca — Mosty u Jablunkova Ceska republika Osobna, Nakladna
Skalité — Zwardon Polska republika Osobna, Nakladna




. N
<9
2SR
0.4 Geograficka oblast KS ZSR RCP 2026

ZSR vypracovali tito Kapacitna stratégiu ZSR pre RCP 2026 v rozsahu tratovych usekov koridorov
RFCS5 ,Baltik-dJadran® a ,, RFC7 ,Orient/vychodné Stredomorie® (vratane alternativnych a pripojnych
trati) ako vyznamného Zelezniéného spojenia vedeného v osi sever-juh a zapad — juh, na ktorom je
realizovany vyznamny objem medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy.

Obréazok 1: Vizualizacia geografickej oblasti trati zahrnutych do KS ZSR RCP 2026

(f Trentianska Tepla

Legenda:

- $tatna hranica

-RFCS
-RFC5at,
-RFC7
-RFC7at

jl=

- poloha ZST (len pri uzlovych 2ST)

-------

zdroj: ZSR



0.6.1 Specifikacia geografickej oblasti KS ZSR RCP 2026
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Trate v rozsahu Kapacitnej stratégie ZSR pre RCP 2026 sa z hladiska Uzemného &lenenia SR
nachadzaju v juhozapadnej a severozapadnej Casti SR, na Uzemiach Bratislavského, Trnavského,

Nitrianskeho, Trengianskeho a Zilinského kraja.

0.6.1.1 Zakladné udaje o tratovych usekoch

Zakladné udaje o hlavnych tratovych usekoch RFC 5

3 ® © 5.© = @© >
S SwlE s o 0 5
C — ‘O & y
5 g8 g=28 €32
< ¥ LSNg 7 Ses
Devinska
Nova Ves TP égh\; AC, RFC5
- Devinska 1 3.62 1 C3 70/400 80 RFC 7
. 126B (od km
Nova Ves alt
; 40,140)
St.hr.
Devinska
Nova Ves
- TP 2 | 12841 | 1 | D3ma| 70100 |2°KVAC, 140 2% ?
Bratislava 126A ’ 50Hz alt
hlavna
stanica
Bratislava
hlavna
stanica - TTP 25kV AC, RFC5
Bratislava- | 127G 1 511 1 D4 70/400 50Hz 80 RFC 7
Nové
Mesto
Bratislava- 25kV AC,
Nové 50Hz;
Mesto - Zhlavie
Bratislava- | 0-— 2 1498 | 1 | Da | 80/400 BA- 60 RFC 5
N 127C v RFC 7
Petrzalka - Petrzalka
Kitsee 15kV AC,
(AT) 16 2/3 Hz
Bratislava
hl.st. - TTP 25kV AC, RFC5
Bratislava- | 125A) 2 74 1 D4 70/400 50Hz 160 RFC 7
Raca
Bratislava- TP 25KV AC
Raca - 2 150 1 D4 99/429 ' 160 RFC5
, 125A 50Hz
Puchov
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P‘é‘flr‘:;’ ] 13;): 2 43 1 | D4 | 70/400 | 3KvDC Ziyn; 62?.st. RFC 5
106A) - Zilina 40
Zilina - K 140
éadca - vrasno -
Mosty U 1‘% 2 41 1 | Da | 70100 | 3kvDc |Cadca100; | RrC s
Jablunkov Cadca —
a(C2) Cadca st.
hr. 80
Zilina
zr.stanica - TTP
Budatr | 106E 1 0.58 1 D4 70/400 | 3KvDC 40 RFC 5
odb.
Cadca - TP 100
Skalité 1 20 1 D4 70/400 | 3KvDC |Skalité — RFC 5
.| 114B e -
Zwardon Skalité st.
hr. 70

Zakladné udaje o odklonovych a pripojnych tratovych usekoch RFC 5

§ £ < = 2 £ 5 c >
= > H5& 59 T e
=, ot D) = N o O ' @D
© o 2L 09w O © > O
2 N & SR§ & 225
= z £ ‘2*5
Bratislava
hlavna (TTP 25 kV AC, RFC 5 alt.
stanica - 120A 2 48,69 1A D4 70/400 S50Hz 140 RFC 7
Galanta
Galanta - (TTP 25kV AC, RFC 5 alt.
Sered’ 128A 2 12 2 D4 80/400 50Hz 100 RFC 7 alt.
Sered- | (TTP 25 kVAC
. ! RF It.
Leopoldov 128A 2 16.9 1 D4 80/400 50Hz 100 ChHa
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Bratislava-
Nové
(TTP Neelektrifi RFC 5 alt.
Mes’Fo , 124A 37.31 C4/D4 | 70/400 Kovans 80 REC7 alt.
Dunajska
Streda
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A N

ZSR

Szob (HU)
— Stdrovo
o TTP 25 kV AC, RFC 7
Brat|s!ava 120A 2 149 | 1A D4 70/400 50HzZ 140
hlavna
stanica
Bratislava
hlavna
stanica — TTP
Kty — 126A 5 74 1 D3/D4 70/400 | 25Kv AC, 140 RFC 7
. 50Hz
Lanzhot
(C2)
Devinska
vt e |
, 126B 362 | 1 C3 70/400 |25 kV AC, 80 RFC 7
Nova Ves 50H
st.hr. z
Bratislava- 2; 25kV AC,
Nové Petrzalka 50 Hz
Mesto - TTP -
Bratlvslava- 127C Rusovce | 27 1 D4 70/400 15 KV AC, 80 RFC 7
Petrzalka - 1 16 2/3 H
Rusovce - z
Rajka (HU)
Komarom
(HU) -
i TTP 25 kV AC,
Kom'arno - 1208 1 33 1 D4 70/400 50Hz 100 RFC 7
Nové
Zamky
99/429
Svaty
Trnava - Jur —
Bratislava TTP 2 46 1 D4 Bratislav | 25 kV AC, 160
hIavpa 125A a hlgvna 50Hz REC 7
stanica stanica =
70/400
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Trnava - TTP 69 D4 70/400 | 25kV AC, 90
Kuaty 128C 50Hz
RFC 7
Trnava - TTP 46 D4 70/400 | 25kV AC, 80
Sered 128B 50Hz
RFC 7
Sered - TTP 12 D4 80/400 | 25kV AC, 100
Galanta 128A 50Hz
RFC 7
Bratislava TTP 5,11 D4 70/400 | 25kV AC, 80
hlavna 127G 50Hz
stanica -
Bratislava- RFC 7
Nové
Mesto
Dunajska TTP 95 D4 70/400 | Neelektrifi 80
Streda -| 124A kovana
Komarno
RFC 7
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Zakladné udaje o odklonovych a pripojnych tratovych usekoch RFC 7
= € © T o .® = .
3 S |2 | 2o 5 gg o > 5
= o c > 8)9 ~8)"°’ o £ O © R S
= E © o 2% oo O S ® 6 2 9 5
= 3 -— S - S = Q o 2,
2 N2 SNG T Fo 1 §¥sg8g| ¥
Komarom
(HU) - (TTP 25 kV AC,
Komamo —| 120B 1 33 1 D4 70/400 50HZ 100 RFC 7
Nové Zamky
99/429
Svaty Jur
-I;:g‘t?ilzgva B Brati;Iava RFC 7
hlavna % 2 46 | 1 D4 | hl. stanica 255"0\’H’Z*C' 160
stanica 125A) =70/400
Trnava - (TTP 25kV AC,
Kty 128C 1 69 2 D4 70/400 50Hz 90 RFC 7
Trnava -| (TTP 25kV AC,
Sered 1288 1 46 2 D4 70/400 50Hz 80 RFC 7
Sered -| (TTP 25kV AC,
Galanta 128A 2 12 2 D4 80/400 50Hz 100 RFC 7
Bratislava
hlavna
stanica _| a1k 1 5,11 1 D4 70/400 25KV AC, 80 RFC 7
. 127G 50Hz
Bratislava-
Nové Mesto
. 25kV AC,
Bratislava-
, 50Hz;
Nové Mesto TP BA-
- Bratislava- 2 14.98 1 D4 80/400 . 60 RFC 7
Petrsalka - 127C Petrzalka
Kitsee (AT) 15kV AC,
16 2/3 Hz
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ZSR

1 Oéakavana kapacita ZI pre RCP 2026

1.1 Dodatoéne dostupna kapacita ZI pre RCP 2026

V tejto kapitole s uvedené informécie o investiénych akciach (IA) ZSR, ktoré sa realizuju alebo
planuju realizovat’ do doby platnosti RCP 2026 s pozitivnym dopadom na kapacitu ZI v sprave
ZSR. V prehladnej tabulke nizsie, je uvedeny aj popis pozitivneho dopadu na kapacitu ZI.

Nazov/popis IA

Modernizacia

Tabulka 1: Zoznam A s pozitivnym dopadom na kapacitu Z/

Predpoklad
realizacie

1A

Popis pozitivheho dopadu realizacie IA na ZI

Skratenie cestovného ¢asu viakov;
Modernizacia ZelezniCnych stanic a zastavok;
Zvysenie kvality infrastruktury z hladiska bezpecnosti,

KRZZ, kol.&.1

zelezniénej trate interoperability, dostupnosti, spolahlivosti a uc¢innosti;
Devinska Nova Ves - Znizovanie hlukového a atmosférického znecistenia;
" . 2025 - 2028 . . N ) . . .
Statna hranica ZvysSovanie bezpe€nosti na ZelezniCnych tratiach
SR/CR, usek odstranovanim uroviiovych priechodov a ich nahradzanim
Malacky - Kuty mimouroviiovymi  krizovanim  (nadjazdy, podjazdy,
podchody);
Implementacia ERTMS.
Modernizacia dvoch
usekovv . zeleznlcpej ZvySenie tratovej rychlosti na 200km/hod, zvacSenie
trate Statna_hranica uzitocnej dizky kofaji, vacsia dizka nastupidt, vyssia
CR/ISR - Devinska| 2024 - 2026 nej dizky olajl, ve SIIpISt, Vys
X o kategoria zabezpecenia trate, interoperabilita,
AGYE) VS (Rl EE) implementacia ERTMS, spolahlivost a dostupnost ZI
+ DOZZ GSMR, P > SP P '
ETCS
E)r"j[‘tivsl‘;"ll’a UN(S_ - Suvisla rekonstrukcia Zelezniéného zvréku na celom
etrzalka mimo ; . .
DZM). rekongtrukcia| 2025 - 2026 | Uatovom useku;
e ZvySenie bezpecnosti;
kofaji €. 1, 2 . A
Znizenie nakladov na udrzbu.
ZSR, ZST Dvory nad
Zitavou, rekonstrukcia Odstranenie rychlostnych obmedzeni;
vyhybiek ¢.| 2025 ZvySenie bezpecnosti a plynulosti zelezni¢nej prevadzky;
1,2,3,4,5,6, 7,8 Znizenie nakladov na udrzbu Zelezni¢nej infrastruktury.
. Normové parametre ZelezniCnej infradtruktury a
Selpice - Boleraz 2025 - 2026 dosiahnutie Standardov;

Zvysenie tratovej rychlosti na 100km/h;
ZniZenie prevadzkovych nakladov na udrzbu.

16



Predpoklad
Nazov/popis IA realizacie Popis pozitivheho dopadu realizacie IA na ZI
A

Rekonstrukcia tratovych kofaji €. 1 a €. 2 v Useku medzi

Bratislava - Nové ZST Bratislava Nové Mesto a ZST Bratislava UNS

Mesto - Bratislava 2024 - 2026 je navrhnuta z dévodu prevadzkového opotrebovania a jej
UNS, KRZZ kol. ¢&. 1, hlavhym cielom je zaistit dlhodobu bezpeénost

2 Zelezniénej prevadzky v danom useku;

Rekonstrukcia bude mat priaznivy dopad aj na zniZenie
prevadzkovych nakladov v dalSich rokoch.

Modernizacia kolaji a vyhybiek, zvySenie tratovej rychlosti
na useku Zilina — Strazov — Zilina (mimo) z 40 km/hod. na
120 km/hod., modernizacia Zeleznicnych mostov,

ZSR, dostavba L o e O )
zriadovace]  stanice modernizacia nastupist, modernizacia trakéného vedenia
Zilina Teplicka a spojena sozmenou elektrickej trakénej sustavy
nadvazuijucej 2022 - 2025 | z jednosmernej trakénej sustavy 3 kV na striedavu trakénu
Zelezniénej sustavu 25 kV, 50 Hz, modernizacia oznamovacieho
infrastruktary v uzle a zabezpeCovacieho zariadenia, vybudovanie centra
Zilina pre dialkové riadenie dopravy, odstranenie urovriovych

priecesti a urovihovych priechodov a ich nahrada novymi
mimouroviovymi.

Modernizacia Modernizacia Zelezniénej infradtruktiry, ktora zabezpedi
Zeleznicného  useku

Gadca - Svréinovec - 2023 - 2025 | zvysenie tratovej rychlosti z 80 km/hod na 120 km /hod.,
it hranica CR/SR zabezpedi kvalitnu a rozvinutu dopravnu infrastrukturu.

CRD Trnava A
dispecerizacia Trnava | 2025 - 2026
- Krizovany

Zvysenie poctu oddielov AH v useku Raca — Trnava a tym
zvySenie kapacity trate.

Vysvetlenie popisu vykonavanych prac na ZI:

Komplexna rekonstrukcia ZI velkého rozsahu (KRT, KRZZ, KRK)

Ide obvykle o IA vacsieho rozsahu za ucelom komplexnej rekonstrukcie hlavne Zelezni¢ného zvrsku
a niektorych stavieb a zariadeni Zeleznicného spodku (mostov, tunelov). IA KRK pozostava zo
suvislej vymeny pdvodnych kolajnic s vymenou upevnovadiel a gumovych podloziek. Po vymene
kolajnic je obnovena bezstykova kolaj aj s novymi ambulantnymi izolovanymi stykmi. Nasledne je
vykonané celoprofilové precistenie Strkového |6Zka. Zaroven je vykonana uUprava geometrickej
polohy kofaje, uprava Strkového 16Zka a banketov.

Modernizacia trati a Zzelezni€énych stanic:

Ide obvykle o stavby velkého rozsahu zahffiajice kompletn obnovu Zelezniénej infrastruktary (Z1)
so zvySenim parametrov v danom tratovom useku. Modernizécia sa obvykle dotyka celej ZI, to
znamena zelezniCného zvrdku a stavieb a zariadeni zelezniéného spodku (mostné konstrukcie,
mosty, podchody, tunely) a ostatnych zariadeni zab.zar., OZT, EE pripadne aj stavieb budov.
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Komplexna rekonstrukcia Zelezniéného mostu (KR ZM)

V ramci tejto IA Zelezni¢nych mostov sa vykonavaju prace s povrchovou Upravou zabradlia a nosnej
konstrukcie, sanacia beténovych povrchov (parapety, opory, piliere a pod.), vymeny izolacie nosnej
konStrukcie, oprava prvkovej mostovky ocefovych mostov, vymena mostnic, obnovenie systému
protikor6znej ochrany, odstranenie vegetacie a ¢innosti odstrafiujuce opotrebenie alebo poskodenie
mostného objektu tak, aby mohol pinit’ svoju funkciu.

1.2 Znizenie dostupnej kapacity ZI pre RCP 2026

Investi€ny dlh z predchadzajicich rokov sa prejavuje na aktualnom vysoko opotrebovanom
technickom stave kolaji, vyhybiek, zastaranych zabezpelovacich a oznamovacich zariadeni,
zastaranych pevnych elektrickych trakénych a silnopradovych zariadeni. Uvedeny stav zodpoveda
veku jednotlivych komponentov zelezni¢nej infrastruktiry, prevadzkovému zatazeniu a miery
odlozenej udrzby z dévodu absencie finanéného krytia. Vytvoreny investi¢ny dlh predstavuje
narastajuce rizika ohladne vysokej poruchovosti s potrebou rieSeni formou okamzitej, resp.
operativne planovanej udrzby na odstranenie nahle vzniknutych poruch, poskodeni s plnymi
dosledkami pre bezpeénost spolahlivost a plynulost ZelezniCnej prevadzky. Tento spdsob
zabezpedovania prevadzkyschopnosti ZI neriesi znizenie chybovosti, udrzania kvality a predizenia
Zivotnosti zeleznicného zvrsku. Velké prevadzkové problémy robi znacne znizena drzebnost
upevriovadiel so zvierkami ZS 3, vytladenymi gumovymi podlozkami a lokalnymi blativymi miestami.
V tejto kapitole su uvedené informacie o o&akavanych negativnych dopadoch na kapacitu ZI
nesuvisiacich s TCR pre RCP 2026.

Tabulka 2: Predpokladané zniZenie dostupnej kapacity ZI v RCP 2026

Projekt je v IP
schvaleny
vedenim ZSR

Navrh I1Z je Financovanie je

Nazov IA (12) N
zabezpecené

definovany

Vymena TNS Vinohrady, zastarana

technolégia (1967) ano nie nie

Vymena TNS Nové Zamky, zastarana

technolégia (1969) ano ano nie

Vymena rozvodov 6kV Devinska Nova
Ves — Bratislava uzol, zastarané kable ano nie nie
(1982) s mnozZstvom spojok

KR ZM, masivny klenbovy — tehla
(1886) km 43,167 na trati Devinska nie nie nie
Novéa Ves - ZST Bratislava-Lamag
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KR ZM, masivny klenbovy - beton

(1885) km 145,912 v ZST Nové Zamky nie nie nie

KR ZI Selpice - Boleraz ano ano ano

ZST Bratislava hlavna stanica KRK &. . . .
nie nie nie

1,2

Vymena SZZ Nové Zamky, Strekov,

Gbelce, Pribeta, Dvory nad Zitavou, nie nie nie

Muzla

Vymena zastaranych PZZ na trati Nové . . ,

f - nie nie nie

Zamky - Starovo

ZST Krasno nad Kysucou - ZST Cadca . . .
ano ano nie

- dopravno-zelezni¢na technoldgia
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2 Planované dodasné obmedzenie kapacity ZI (TCR)

Od manazérov infrastruktiry je pozadované, aby v pripade planovania TCR postupovali v zmysle
Delegovaného rozhodnutia Komisie (EU) 2017/2075, ktorym sa nahradza priloha VIl k Smernici
EPaR 2012/34/EU. T4 uréuje celkovy ramec podmienok pri planovani kapacity ZI vratane TCR s
uprednostnenim stabilného skorého planovania, medzinarodni koordinaciu TCR medzi MI
a transparentnost konzultacii a zverejniovania informacii o TCR vogi ziadatefom. Zverejnenie TCR
ma za ciel sprehladnit’ nadchadzajuce obmedzenia a tym pomoct’

-

naplanovat’ konkurencieschopnost’ zelezniénych sluzieb.

Tabulka 3: Rozdelenie TCR podla prilohy VIl Smernice 2012/34/EU

Vplyv na dopravu
(odhadované odrieknutie,
Kategoria TCR Dni trvania odklon alebo nahradny spésob
dopravy)

TCR so zavaznym Viac ako 30 po sebe iducich
vplyvom (major) dni v danom useku na defi

Viac ako 50% objemu dopravy

TCR s velkym vplyvom Viac ako 7 po sebe idlcich

Viac ako 30% objemu dopra
(high) dni ] e

v danom useku na deri

Ve 8ko 5096 objemu dopray
vplyvom (medium) menej v danom useku na deri
TCR s malym vplyvom defi . Viac ako 10% objemu dopravy
(minor) neaetinovane v danom Useku na deri
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Obrazok 2: Graficky pohlad na rozdelenie TCR kategérie podla Prilohy VII Smernice 34/2012/EU
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2.1 Zasady planovania TCR na ZSR

V tejto kapitole st uvedené zasady planovania TCR na tratiach ZSR (RFC 5 a RFC 7) ako aj zoznam
predpokladanych TCR pre RCP 2026. Procesy tvorby TCR priamo suvisia s tvorbou KS ZSR, avéak
prebiehaju nezavisle od procesov tvorby KS ZSR.

VSeobecné zdsady planovania TCR na ZSR:

Proces planovania, konzultacie a koordinacie dlhodobého planovania do¢asnych obmedzeni

kapacity ZI (TCR) nie je na ZSR zavedeny. V ramci navrhu novych procesov TCR na ZSR je

schvaleny navrh rozdelenia stiéasného procesu ,Vylukovej éinnosti ZSR* na procesy ,dlhodobého*

a ,priebezného” planovania TCR nasledovne:

A) ,,dlhodoba“ éinnost’ planovania TCR, ktora zahfia tvorbu viacroéného, trojroéného,
dvojroéného a roéného planu TCR a ¢innosti:

. pravidelna tvorba, aktualizacia a zverejnenie dlhodobych planov TCR,

. koordinacia TCR v ramci odbornych zloZiek ZSR,

. koordinacia so susednymi Ml a ¢lenmi na prislusnych Zelezni¢nych koridoroch
nakladnej dopravy (RFC) v ramci medzinarodnych aktivit ZSR,

. koordinaéné porady za ucasti dotknutych;

B) ,,priebezna“ ¢innost’ planovania TCR, tzv. ,,neskoré“ TCR:

e spracovanie, aktualizacia Stvormesalnych/mesacnych planov TCR na podklade
dlhodobého planu TCR a aktualnych poziadaviek Oblastného riaditelstva na
obmedzenie kapacity ZI,

e interné prerokovanie neskorych TCR s ohfadom na vylukové ramena,

e koordinacné porady za ucasti dotknutych stran Ziadatelov a dopravcov,

e komunikacia a vzajomné informovanie/schvalenie TCR so susednymi Ml;
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Udrziavacie prace mensieho rozsahu vyplyvajuce z okamzitej resp. preventivnej udrzby
a vyzadujuce si urCity ,menS$i €asovy priestor by nemali mat vyrazny vplyv na obmedzenie kapacity
Z| a mali by byt rieSené v tzv. ,,Oknach udrzby ZI¢, ktoré ZSR dopredu stanovia a oznamia
formou alokéacie potrebnej &asti kapacity ZI prislusnej trate na prislusné obdobie vo forme SROV
(suborné rozkazy o vyluke) pred platnostou prislusného RCP v zmysle predpisu ZSR DP 4
,Vylukova &innost Zeleznic Slovenskej republiky*.

V§eobecny zoznam SROV pre trate RFC 5 a RFC 7 je prilohou tejto KS ZSR

2.2 Popis procesu planovania TCR vratane procesov eskalacie

Koordinacia TCR: znamena ZSR zastreSovana aktivha vymena informacii ohladne planu TCR
medzi susednymi Ml prostrednictvom formalnych komunikacnych kanalov. Tieto formalne
komunikacné kanaly zahffiaju:

» otvorené rokovania, napr. zainteresované strany sa pozyvaiju, aby sa zuc€astnili otvorenej schbdze
alebo viacerych stretnuti;

* pisomné informacie uréené zainteresovanym stranam s moznostou zaslat’ pripomienky. MI, ktory
planuje TCR, aktivne iniciuje komunikaciu so susednym Ml o informaciach k TCR.
Koordinacia TCR sa vyzaduje, ak TCR maju dopad na susedného MI. To znamena, ze TCR sa kona
na jednom tratovom useku, pripadne aj na nadvaznom tratovom useku, ak jeho dopad ovplyviiuje
dopravu u susedného MI. V pripade nepretrzittho TCR je cielom vykonavat maximum prac
suCasne. Koordinacia TCR zahffa predpokladanu koordinaciu vedenia vlakov na alternativnych
tratovych usekoch v ramci odklonov. Koordinacia TCR sa tiez vyZaduje pri zosuladeni vyluk Ml, ak
sa predpoklada vyuzitie rovnakych tratovych usekov pre odklony.

Konzultacia TCR: znamena ZSR zastreSovany aktivny proces vymeny informacii ohladne TCR
medzi ZSR Ziadatelmi a hlavnymi prevadzkovatelmi dotknutych servisnych zariadeni
prostrednictvom formalnych komunikacnych kanalov. Tieto formalne komunika¢né kanaly zahfhaju:
» otvorené rokovania, napr. zainteresované strany sa pozyvaju, aby sa zuc¢astnili otvorenej schédze
alebo viacerych stretnuti

- pisomné informacie uréené zainteresovanym stranam s moznostou zaslat pripomienky. ZSR
aktivne iniciuju komunikaciu so Ziadatefmi o informaciach k TCR.

ZSR sa po procese koordindcie a pred procesom schvalovania planu TCR pytajd
Ziadatelov/dopravcov/ hlavnych prevadzkovatelov dotknutych servisnych zariadeni na ich
stanovisko k planovanym opatreniam, ktoré sa maju vykonat’ v suvislosti s planovanymi doCasnymi
obmedzeniami kapacity ZI (TCR) pre definované prahové hodnoty (dotknuté objemy dopravy
definované v Delegovanom rozhodnuti Komisie (EU) 2017/2075, ktorym sa nahradza Priloha VII
Smernice EPaR 2012/34/EU).

TCR vyzaduju zverejnenie informacii v €ase a rozsahu podla uréeného rozdelenia a kritérii.
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Tabulka 4: PoZadovany ¢asovy harmonogram koordinacie, konzultacie a zverejriovanie

informacii o TCR

vplyvom vplyvom

Konzultacia a
koordinacia

Predbezna
konzultacia a
koordinacia

Prva informacia
Konzultacia a
koordinacia

TCR s malym |TCR so strednym [ (o3 8-R711 470 Bl Lo S &L R 2\ 40070

vplyvom

Konzultacia a
koordinacia

Zaverecna konzultacia

Predbezna konzultacia so ziadatelmi

Koordinacia so susednymi Ml
PozZiadavky Ziadatelov

vplyvom

Mesiac (X) pred

platnost'ou RCP

Pred X-24

X-24

X-23

Finalne moznosti

X-22

rozhodovania,
konzultacia a

X-21

koordinacia

X-20

X-19

X-18

X-17

X-16

X-15

Zaveredna
konzultacia

X-14

X-13

X-12

X-11

X-10

X-7

X-6

X-5

X-4
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2.3 Ocakavané TCR pre RCP 2026

V tejto kapitole su uvedené oCakavané TCR pre RCP 2026. Informacie o uvedenych TCR su
zostavené z aktualne dostupnych informacii, je potrebné povazovat ich za predpokladané
a mézu sa menit’ v éase. TCR uvedené v tabulke 5 splinili kritéria pre zaradenie do kategorie
,zavazné“ a ,velké“. Pri tychto TCR je predpoklad, ze budi mat vyznamny dopad na
medzinarodnu dopravu a vyrazne ovplyvnia kapacitu ZI prislusnej trate.

Tabulka 5: Zoznam predpokladanych TCR pre RCP 2026
TCR nazov |IA Navrh IA je Investicia je Financovanie

definovany schvalena je zabezpecené
vedenim ZSR

ZSR, ZST Dvory nad Zitavou,

ano ano ano

rekonstrukcia vyhybiek ¢. 1,2,3,4,5,6, 7,8
Selpice - Boleraz, KRZZ kol. &.1 ano Ano .
Bratislava - Nové Mesto — Bratislava UNS, Ano 4N AN

KRZZ kol. &. 1, 2

Modernizacia zelezniénej trate Devinska
Nova Ves - $tatna hranica SR/CR, usek ano ano ano
Malacky - Kuty (realizacia) + DOZZ, ETCS
CRD Trnava + dispecerizacia Trnava -
Krizovany + zvySenie poctu oddielov AH v ano ano ano
Useku Raéa - Trnava

Modernizacia dvoch usekov Zelezninej

trate $tatna hranica CR/SR - Devinska ano ano ano
Nové Ves .
UNS - Petrzalka (mimo DZM), AN 4N AN

rekonstrukcia kolaji €. 1, 2

Bratislava - Kvetoslavov, Vybudovanie odb.
Ruzinov; rozSirenie stanice N. KoSariska; ano ano nie
AH N. KoSariska - Kvetoslavov
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Obrazok 3: Vizualizacia TCR pre RCP 2026
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3 Zasady planovania viakovej dopravy a dopravné
intenzity

3.1 Zasady planovania dopravy

V tejto kapitole su popisané hlavné principy konstrukcie vlakovych tras pre tratové useky v sprave
ZSR zahrnuté do tejto KS (rozsah trati RFC 5 a RFC 7), ktoré budu pouzité pri planovani jednotlivych
prvkov v Kapacitnych modeloch.

Z| (Zelezniéna trat, servisné zariadenie) ma stanovenu svoju maximalnu kapacitu. Ide o
schopnost’ zariadenia, kolko vlakov (vlakovych tras) réznych kategérii a réznych druhov méze
v réznych &asovych oknach prejst danym zariadenim. Je vyjadrena poétom vlakovych tras, ktoré je
mozné skonstruovat na danom tratovom useku pre stanoveny Casovy interval (napr. 24 hodin).
Kapacita viackolajnych tratovych Usekoch sa zistuje pre kazdu tratovu kolaj zvlast. ZSR prideluju
kapacitu ZI v silade so zakonom &. 513/2009 Z.z. zakon o drahach a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej ,zakon 513/2009 Z.z*) za tychto podmienok:

o Ml je okrem zakladnych povinnosti prevadzkovatela drahy podfa § 30 zakona &. 513/2009
Z.z. povinny pridelovat’ spravodlivym a nediskriminaénym spésobom Zelezni€nym podnikom
kapacitu ZI az do vy&erpania celej kapacity ZI (§ 34);

e Kapacitu ZI ZSR prideluju formou vlakovej trasy z vychodiskovej do cielovej stanice (§ 34);

e Pridelit kapacitu ZI vo forme vlakovej trasy mozno Ziadatelovi najdlhdie na &as platnosti
jedného cestovného poriadku zelezni¢nej siete, ide o, roény cestovny poriadok® (§ 40).

Podmienky pre ziadosti o pridelenie kapacity ZI st uvedené v prislusnych PPZS daného RCP v
podkapitole. 3.2.1.

Proces pridelovania kapacity ZI vo forme vlakovej trasy je uvedeny v prislusnych PPZS daného
RCP v podkapitole 4.

Sucastou projektu TTR je vypracovanie kapacitného modelu, ktory vytvara predpoklad o moznom
vyuziti kapacity ZI jednotlivymi segmentmi dopravy s prislusnymi kapacitnymi produktmi. Okrem
predpripravenych vlakovych tras, sluziacich primarne na uspokojenie dopravnych potrieb Ziadatefov
vo vopred predvidatelnych &asovych a technickych parametroch, ponecha prislusny diel kapacity ZI
na uspokojenie AD HOC Ziadosti o kapacitu ZI podanych pogas prislusného obdobia platnosti RCP.
ZSR v zmysle podkapitoly 4.5. PPZS, maju pravo ponechat si kapacitna rezervu minimalne 10
% kapacity prislusnej zelezni¢nej trate na ucely pridelovania kapacity infrastruktiry dodatoénym
Ziadostiam o vlakovu trasu pre RCP 2026. Kapacita ZI na vykonavanie planovanej idrzby a obnovy
je zohladnena pri pridelovani kapacity zelezni¢nej infrastruktury ziadatefom.

V rdmci implementacie projektu TTR je uvaZzovany novy kapacitny produkt Priebezné planovanie
(Rolling Planning), kedy Ziadatelovi bude umoZnené podat jednu Ziadost o kapacitu ZI na obdobie
platnosti viacerych cestovnych poriadkov (max na tri RCP). Legislativny ramec tejto €innosti nie je
doteraz platny.

ZSR sa pokusia s prislusnymi Ziadatelmi vyriesit kazdy rozpor v pridelovani kapacity ZI rokovanim.
V pripade, 7e sa ZSR nepodari rozpory vyriesit' rokovanim so Ziadate/mi, musia ich riesit
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formou koordinacie. Podmienky pre proces koordinacie pre pridelenie kapacity ZI st uvedené
v prislunych PPZS daného RCP v kap. 4.5.4.

Za pridelenie kapacity ZI na medzistatnych tratovych usekoch, kde prichadza k zmene M, je
Zmluvou o prepojeni zelezniCnych infrastruktur uréeny konkrétny manazér infrastruktury, ktory na
danom tratovom Useku zodpoveda za planovanie kapacity ZI. Toto rozdelenie zodpovednosti
jednotlivych MI na medzistatnych Usekoch je platné aj pre vypracovanie prislusnych kapacitnych
modelov a kapacitnej ponuky.

Pret'azenou infrastruktiarou sa rozumie usek zelezninej siete, na ktorom aj po rokovani so
Ziadatelmi a po koordinacii nie je mozné v urcitom obdobi alebo Useku dha primerane uspokojit
dopyt po kapacite ZI (§ 46).

Ak sa koordinaciou nedosiahol uspokojivy vysledok a ZzZelezni¢na infrastruktira bola pre dané
obdobie alebo dany usek dna vyhlasena za pretazenu, manazér infrastruktiry uplatni pri pridefovani
kapacity ZI pri pretazenej infradtruktire nasledovné priority:

a) na hlavnych Zelezniénych tratiach v tomto poradi:
1. dopravné sluzby vo verejnom zaujme realizované systémovym alebo taktovym rozlozenim
tras,
2. dohodnuté medzinarodné vilakové trasy pre osobnu dopravu realizované vo verejnom
zaujme,
ostatné dohodnuté medzinarodné viakové trasy pre osobnu dopravu,
dohodnuté medzinarodné vlakove trasy pre nakladnu dopravu,
dopravné sluzby vo verejnom zaujme, na ktoré sa nevztahuje prvy a druhy bod,
ostatné dopravné sluzby medzinarodnej osobnej dopravy,
ostatné dopravné sluzby medzinarodnej nakladnej dopravy,
. ostatné dopravné sluzby.
b) na vedlajSich Zelezniénych tratiach v tomto poradi:
1. dopravneé sluzby vo verejnom zaujme,
2. dopravné sluzby osobnej dopravy,
3. dopravné sluzby nakladnej dopravy,
4. ostatné dopravné sluzby.

©NOOA®

Z uvedeného vyplyva, Ze rozdelenie a pridelovanie kapacity ZI popisané v pravidlach TTR nie je
mozné pouzivat' v pripade vyhlasenia pretazenej infradtruktury az do doby legislativnej zmeny
v tejto oblasti.

3.1.1 Principy spoluprace so servisnymi zariadeniami, ako aj inymi
strategickymi zlozkami pre potreby buducej konstrukcie RCP

Servisné zariadenia inych subjektov, ktoré st spojené so Zelezninou sietou v sprave ZSR, maju so
ZSR podpisanut zmluvu o styku drah (pre TIP Zilina je podpisana koncesionarska zmluva).

V oblasti tvorby cestovného poriadku (RCP) komunikuje prevadzkovatel/ spravca SZ inych
subjektov so ZSR $tandardnym spdsobom prostrednictvom Ziadatelov (dopravcov) Ziadostou
0 vlakové trasy. Zoznam ndkladnych terminalov (terminalov kombinovanej dopravy) a servisnych
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zariadeni inych subjektov je dostupny na webovom sidle ZSR v &asti “Dopravcovia/lné
sluzby/Servisné zariadenia”.

3.1.2 Zakladné principy planovania viakovej dopravy pre jednotlivé
tratové useky
Pri planovani vlakovej dopravy pre jednotlivé zelezni¢né trate musia byt zohladnené viaceré
kvalitativhe aj kvantitativne ukazovatele, ako napr. technické parametre Zelezni¢nej trate, vyuZitie

praktickej priepustnosti, nerovnomerné rozlozenie vlakov po€as dna, rozvojovy potencial
Zelezninej trate pre osobnu a nakladnu dopravu resp. pre medzinarodnu aj vnutrostatnu dopravu.

V réznych &astiach posudzovanej kapacity ZI je rozdielny rozsah vlakovej dopravy (intenzit).
Zelezniéné trate, ktorymi sa tato KS RCP 2026 zaobera, su z hladiska planovania vlakovej dopravy
rozdelené do jednotlivych tratovych usekov, ktoré maju rozdielne parametre. Ide o tratové useky
medzi délezitymi zelezni¢nymi uzlami (vlakotvornymi stanicami). V tychto uzloch sa nachadzaju
dolezité servisné zariadenia, ako su Zelezni¢né depda alebo opravovane voziov (Kuty, Bratislava
hlavna stanica, Trnava, Bratislava vychod, Bratislava Nové Mesto, Nové Zamky, Sturovo, Komarno)
a terminaly kombinovanej dopravy (Bratislava UNS, Dunajska Streda, Zilina).

Kapacita ZI vyélenena pre planovanie vlakovych trdas AD HOC sa zverejni formou ponuky
cestovnych poriadkov priemernych vlakovych tras alebo formou pasiem. Pasma pre strednodobé
planovanie kapacity ZI (zmeny RCP) sa nezverejiiuju. Nezverejfiuju sa tiez okna udrzby formou
SROV, tie sa zverejnuju v mesacnych/tyzdennych planoch vyluk jednotlivych Oblastnych
riaditel'stiev. Zostatkova kapacita ZI po prideleni véetkych poZadovanych vlakovych tras moze byt
nasledne prednostne uréena na strednodobé planovanie kapacity ZI.

Tabulka 6: Rozdelenie Zelezni¢nych trati RFC 5 a RFC 7, podfa urovne naplnenia kapacity
Zl a prevédzkovanych kategorii viakov
Tratovy Popis Grovne naplnenia kapacity ZI tratového tuseku

usek a prevadzkovanych kategorii vlakov

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s extrémne
vysokou Uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

Lanzhot - | * Medzinarodné dialkové viaky osobnej dopravy;

Kuty * Medzinarodné regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relaéné vlaky);

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s extrémne
vysokou uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su
prevadzkované nasledovné kategorie viakov:

Kuty _|* Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;
ZSR Devinska * Medzinarodné regionalne vlaky osobnej dopravy;
Nova Ves * Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodné nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relaéné vlaky);

* VVnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky).

SZCZ - ZSR
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Trat'ovy
usek

Devinska
Nova Ves -
Bratislava hl.
st.

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s extrémne
vysokou uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom tseku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Medzinarodné regionalne viaky osobnej dopravy;

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkoveé relacné vlaky);

* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky).

Kuty -
Trnava

V osobnej doprave sa jedna o tratovy Usek s regionalnymi vlakmi a
v nakladnej doprave o tratovy usek s medzinarodnou dopravou
s nizkou Uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku
su prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;
* Medzinarodna nakladna doprava (ucelené vlaky);
* Vnutrostatna nakladna doprava (rela¢né vlaky).

Bratislava hl.
st. - Nové
Zamky

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy Usek s vysokou
uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;
* Vnutrostatne dialkové vlaky osobnej dopravy;
* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);

* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky);

Nové Zamky
- Komarno

V osobnej doprave sa jedna o tratovy Usek s regionalnymi viakmi a
v nakladnej doprave o tratovy usek s medzinarodnou dopravou

s vysokou drovfiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom
useku su prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vilaky);

* Vnutrostatna nakladna doprava (relaéné viaky).

Noveé Zamky
- Stadrovo

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s vysokou
urovhou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom udseku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Medzinarodné dialkové vliaky osobnej dopravy;
* Vnutrostatne dialkoveé vlaky osobnej dopravy;
* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);

* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky).

7SR - MAV
Zrt. (HU)

Komarno -
Komarom

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy uUsek s vysokou
droviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Regionalne (vnutrostatne) vlaky osobnej dopravy, spolo¢ny
tratovy usek Komarno - Dunajska Streda;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);
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Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s nizkou urovrniou
naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom useku su prevadzkované

7SR - MAV | Sturovo - | nasledovné kategorie viakov:
Zrt. (HU) Szob * Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;
* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkove relacné vlaky);
V osobnej doprave sa jedna o tratovy Usek s regionalnymi vlakmi a
v nakladnej doprave o tratovy Usek s medzinarodnou dopravou so
strednou droviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku
7SR Trnava - | su prevadzkované nasledovné kategérie viakov:
Galanta « Regionalne vlaky osobnej dopravy;
* Medzinarodna nakladna doprava (ucelené vlaky);
* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky).
Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s extrémne
vysokou uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom tseku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:
Btratislava hl. | « Medzinarodné dialkové viaky osobnej dopravy;
v St. - . . . p . .
/SR Bratislava . Mec.izm’arodne reglonaln§ vlaky osobnej dopravy;
Nové Mesto |° Regionalne vlaky osobnej dopravy;
* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);
* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, rela¢né viaky).
Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s extrémne
vysokou uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom tseku su
_ prevadzkované nasledovné kategorie viakov:
. Bratislava . Medzinarodné regionalne viaky osobnej dopravy;
ZSR Noveé Mesto |, Rediondl lak bnei donravy:
- Rusovce eg|o.ne’1 ne v’a yoso ’ej pravy; ' '
* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);
* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené viaky, relaéné vlaky).
Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek so strednou
droviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su
7SR — prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:
Gysev Zrt. gggk(;vce " | * Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;
(HU) J  Medzinarodné regionalne vlaky osobnej dopravy;
* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkoveé relatné viaky).
V osobnej doprave sa jedna o tratovy usek s regionalnymi viakmi a
v nakladnej doprave o tratovy usek s medzinarodnou dopravou
Bratislava | S Vvysokou troviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku
7SR Nové Mesto |SU prevadzkované nasledovné kategorie viakov:
- Komarno |* Regionalne vlaky osobnej dopravy;
* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy);
* VnutroStatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relacné vlaky).
) Trnava - Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s extremne
ZSR Bratislava hl. [ vysokou uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom useku su
st. prevadzkované nasledovné kategorie viakov:
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* Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;

* Vnutrostatne dialkové vlaky osobnej dopravy;

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);

* Vnutrostatna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, relacné vlaky);

ZSR - 0OBB
Infra (AT)

Devinska
Nova Ves -
Marchegg

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy Usek so strednou
uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom uUseku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodné regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (ucelené vlaky).

ZSR - OBB
Infra (AT)

Bratislava-
Petrzalka -
Kittsee (AT)

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s vysokou
urovriou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku s
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;

» Regionalne vlaky osobnej dopravy;

» Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkoveé relacné vlaky);

* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené viaky, relaéné viaky).

Trnava —
Nové Mesto
nad Vahom

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s vysokou
urovriou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;

* Vnutrostatne dialkove vlaky osobnej dopravy

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);

* VVnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky).

Nové Mesto
nad Vahom -
Puchov

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s vysokou
uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom tseku su
prevadzkované nasledovné kategérie vlakov:

* Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;

* Vnutrostatne dialkové vlaky osobnej dopravy

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);

* VVnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky).

I?Uchov -
Zilina

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s vysokou
uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom tseku st
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Medzinarodné dialkoveé viaky osobnej dopravy;

* Vnutrostatne dialkove vlaky osobnej dopravy

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);

* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky).
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Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy Usek s nizkou Uroviou
naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom useku su prevadzkované
Sered - nasledovné kategorie vliakov:

22l Leopoldov |+ Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);
* VVnutrostatna nakladna doprava (ucelené vlaky, relaéné viaky).
iling — Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy Usek s nizkou droviou
Zilina- naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su prevadzkované
2SR Teolicka nasledovné kategorie vlakov:
odghodové * Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
skupina ucelené vilaky);
b * Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené viaky, relaéné viaky).
Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s vysokou
uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom useku su
3 prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:
SR Zilina - * Medzinarodné dialkové vlaky osobnej dopravy;
Cadca * Regionalne vlaky osobnej dopravy;

» Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené vlaky, dialkové relacné vlaky);

* Vnutrostatna nakladna doprava (ucelené viaky, relaéné viaky).
Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek s vysokou
urovriou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su
prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

* Medzinarodné dialkové vliaky osobnej dopravy;

* Medzinarodné vlaky osobnej dopravy;

* Medzinarodna nakladna doprava (vlaky kombinovanej dopravy,
ucelené viaky).

Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy usek so strednou
uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom useku su
Cadca - prevadzkované nasledovné kategorie vlakov:

Skalité * Medzinarodné vlaky osobnej dopravy;

* Regionalne vlaky osobnej dopravy;

* Vnutrostatna nakladna doprava (relaéné vlaky).
Medzinarodnou dopravou vyuzivany tratovy Usek so strednou
uroviiou naplnenia kapacity ZI. Na tomto tratovom Useku su
prevadzkované nasledovné kategérie vlakov:

* Medzinarodné vlaky osobnej dopravy;

ZSR - SZCZ |Cadca —
(CR) Cadca st.hr

ZSR-PLK |Cadca-
SA (PL) Skalité st.hr

Pre stanovenie aktualnej drovne naplnenia (vyuZitia) kapacity ZI su pouzité udaje ,ZoSitu
priepustnosti trati ZSR RCP (GVD) 2022/2023“. \lizualizaciu urovne naplnenia kapacity ZI
v jednotlivych Usekoch trati RFC 5 a RFC 7 znazorfiuje obrazok ¢. 4.
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Obréazok 4: Vizualizécia trovne naplnenia kapacity ZI pre RCP 2024

Legenda Doprawm ten: iy

zdroj: ZSR
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V osobnej doprave su pouZité rézne koncepty dopravnej obsluhy uzemia a vedenia dialkovych liniek
vychadzajucich z Planu dopravnej obsluznosti SR (PDO SR). Vysek z PDO SR vedenia liniek pre
RFC 5 a RFC 7 je uvedeny na obrazku 5 nizsie.

Obrazok 5: Vizualizacia vedenia liniek PDO pre RCP 2026
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3.2 Zakladné kategoérie vlakov na tratiach RFC 5 a RFC 7

Osobna doprava
¢ Medzinarodné vilaky osobnej dopravy:

Budapest - Brno - Praha - Hamburg
Budapest - Warszawa - Terespol
Bratislava - Zirich
Bratislava - Hegyeshalom
KoSice - Bratislava - Wien (Marchegg)
Bratislava - Wien (Kittsee)
Zilina - Puchov - Praha
Zilina - Cadca - Ostrava
Zilina - Cadca - Praha
Zilina - Bratislava - Katy - Praha
Humenné - KoSice - Ostrava - Praha
KoSice - Ostrava - Praha
KosSice - PreSov - Ostrava - Praha
PreSov - Puchov - Praha
Cadca - Ostrava
Cadca - Zwardon

e Dialkové vlaky osobnej dopravy:
Nové Zamky - Galanta - Bratislava
KoSice - Banska Bystrica - Palarikovo - Bratislava
Banska Bystrica - Palarikovo - Bratislava
Bratislava - Zilina
Bratislava - Zilina - KoSice
Bratislava - Leopoldov - Prievidza

o Regionalne vlaky osobnej dopravy:
Nové Zamky - Starovo
Nové Zamky - Galanta — Bratislava
Nové Zamky - Komarno
Trnava - Senica
Senica - Skalica na Slovensku
Trnava - Galanta
Trnava - Bratislava - Malacky - Katy
Bratislava - Malacky
Pezinok - Bratislava-Petrzalka
Senec - Bratislava-Nové Mesto
Bratislava - Dunajska Streda — Komarno
Bratislava - Kvetoslavov
Trnava - Leopoldov - Nitra
Nové Mesto nad Vahom - Trenc€in
Trenéin - Zlatovce — Zilina
Trencin - Bratislava
Cadca - Zilina



Cadca - Martin
Cadca - Liptovsky Mikulas
Cadca - Skalité

Tabulka 7: Zakladné parametre vlakov osobnej dopravy

Kod Dizka Hmotnost  Dizka Hmotnost Pozadovana Min. brzd.
parametra viaku Y EU supravy  supravy Typ HKV rychlost percenta
OZSR01 284 590 265 500 VECTRON 140 148
OZSR02 79 233 - - 671 160 182
OZSR03 156 330 137 250 ER20 120 106
OZSR04 80 197 - - 661 120 120
OZSRO05 137 284 120 200 263 100 122
OZSR06 369 720 350 630 VECTRON 160 152
OZSR07 219 400 200 490 VECTRON 160 152
OZSR08 219 300 200 390 350 160 160
OZSR09 127 264 110 180 263 120 133
OZSR10 42 81 - - 648 100 120
OZSR11 50 51 - - 5047 120 100
OZSR12 204 456 185 370 1116 160 197
OZSR13 28 39 - - 813 90 45
OZSR14 106 202 - - 660 160 111
OZSR15 197 440 180 350 350 160 57
OZSR16 256 536 240 450 361.1 160 43
OZSR17 185 378 - - 680 140 37
OZSR18 418 720 400 630 VECTRON 120 31
OZSR19 191 382 175 300 151 140 31
NZSR20 634 2969 600 2800 131 90 23
NZSR21 634 1169 600 1000 131 90 43
NZSR22 618 890 600 800 VECTRON 100 43
NZSR23 618 2690 600 2600 VECTRON 100 35
NZSR24 318 924 300 900 181 90 31
NZSR25 318 1824 300 1800 181 90 36
NZSR26 653 2090 635 2000 VECTRON 100 49

Nakladna doprava:

e Vnutrostatna vlaky nakladnej dopravy
Medzinarodné a vnutrostatne ucelené vliaky nakladnej dopravy
Medzinarodné a vnutrostatne vlaky kombinovanej dopravy
Medzinarodné a vnutrostatne relacné vlaky nakladnej dopravy
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Tabulka 8: Zakladné parametre vlakov nakladnej dopravy

. - , | Dlzka Hmotno . . Min.
Egrdametra BII;II:L? HT/IOatI?L? i ELEE , B U72al S Pi?iﬂ?c;/:}t’na Jiedal .
vy  sUpravy percenta
NZSRO1 654 2084 635 2000 E186 100 80
NZSR02 620 2690 600 2600 E189 920 64
NZSR03 649 2090 630 2000 Vectron 100 80
NZSR04 594 2590 575 2500 Vectron 100 75
NZSR05 696 1585 680 1500 230 100 80
NZSR06 669 2084 650 2000 E186 920 72
NZSRO7 627 1680 608 1600 ER20 100 72
NZSR08 433 1769 417 1685 242 100 84
NZSR09 416 1685 400 1600 240 100 70
NZSR10 594 1090 575 1000 240 100 70
NZSR11 594 1686 575 1600 1116 100 76
NZSR12 594 1486 575 1400 1116 100 72
NZSR13 590 1680 550 1600 230 100 70
NZSR14 590 1680 550 1600 ER20 100 71
NZSR15 740 1600 706 1428 363 90 52
NZSR16 650 1250 600 1100 363 90 60
NZSR17 595 2734 575 2500 | VECTRON MS 100 60
NZSR18 595 1090 575 1000 | VECTRON MS 100 60
NZSR19 514 1164 500 1100 742 60 26
Poznamky:

o PI/C profil sa pouZije podfa maximalnej hodnoty z trate;
o Trakcia je vyjadrena druhom HKYV,
o Zakladna kategdria viaku je uréena poZadovanou rychlostou.

Tabulka 9: Zodpovedny MI za konstrukciu RCP, Kapacitného modelu a Kapacitnej ponuky
na hranicnom tratovom useku

Nazov hrani¢ného useku Susedny Stat Zodpovedny MI za konStrukciu RCP
Kuty - Lanzhot Ceska republika SZDC

Devinska Nova Ves - Marchegg| Rakuska republika ZSR

Bratislava Petrzalka - Kittsee Rakuska republika OBB infra (AT)

Rusovce - Rajka Madarska republika ZSR

Starovo — Szob Madarska republika MAV Zrt. (HU)

Komarno - Komarom Madarska republika ZSR

Cadca — Mosty u Jablunkova | Ceska republika SZDC

Skalité Zwardon ZSR
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3.3 Dopravné intenzity

V tejto kapitole je spracovana analyza pribliznej predpovede na dopyt po kapacite ZI na zéklade
aktualnych dopravnych prudov (intenzit) a ich znamych alebo moznych uprav v buducnosti.
Vyhladové dopravné intenzity vychadzaju z realizovanych objemov dopravy medzi rokmi 2017 -
2019. Tieto roky sme urcili ako referenéné. Realizované objemy dopravy v rokoch 2020 a 2021
pocas krizového obdobia ovplyvneného pandémiou ochorenia COVID19 boli vyrazne niZ8ie hlavne
v segmente osobnej dopravy, preto sme ich krajné hodnoty nezohrladnili.

Vyhladové dopravné intenzity (planované vlakové trasy) pre RCP 2026 boli stanovené
z priemernych realizovanych poétov viakov z informaéného systému ZSR PIS, z datovych kociek
pre vyhlad v nakladnej doprave a AD HOC vlakov a udajov planovanych poctov vlakov OD z IS PIS
ZONA pre publikovany RCP 2023 (po zavedeni PDO). Udaje su rozdelené do troch zakladnych
kategorii pre osobnu dopravu, nakladnu dopravu a AD HOC. Pri udajoch AD HOC sme uvaZovali
iba s nakladnou dopravou. Vyhladové pocty vlakov su uvedené za cely medzistaniCny usek, ak
obsahuije viac tratovych kolaji (smerov), je uvedeny sucet za vSetky tratové kolaje.

_Tabulka 10: Vyhladové dopravné intenzity pre RCP 2026

AD HOC Spolu
Trat'ovy usek

\|D)
Kuty - Lanzhot 30 32 21 83
Devinska Nova Ves - Kuty 88 40 12 140
Bratislava hl. st.- Devinska Nova Ves 128 42 20 190
Trnava - Kuty 26 15 9 50
Nové Zamky - Bratislava hl. st. 106 28 2 136
Nové Zamky - Komarno 30 8 6 44
Starovo - Nové Zamky 44 22 10 76
Komarno - Komarom - 8 7 15
Szob - Stdrovo 20 7 18 45
Trnava - Galanta 32 11 4 47
Bratislava hl. st. - Bratislava Nové Mesto 74 8 9 91
Bratislava Nové Mesto - Rusovce 12 37 26 75
Rusovce - Rajka 12 9 12 33
Komarno - Bratislava Nové Mesto 64 10 1 75
Trnava - Bratislava hl. st. 164 17 8 189
Devinska Nova Ves - Marchegg 36 2 1 39
Trnava - Puchov 110 40 22 172
Puchov - Zilina 50 40 24 114
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Zilina — Cadca 100 50 26 176
Cadca - Skalité 22 0 2 24
Leopoldov - Sered 0 20 6 26

3.4 Ocakavané intenzity na hraniénych usekoch pre RCP 2026

V tabulke 11 niz8ie na Gcely harmonizacie kapacity ZI na viacerych hraniénych usekoch najdete
prehlad ogakavanych dopravnych intenzit na spoloénych hraniénych prechodoch medzi Ceskou
republikou a Slovenskou republikou v dvoch usekoch, medzi Rakuskom a Slovenskou republikou
v dvoch usekoch, medzi Madarskom a Slovenskou republikou v troch Uusekoch a medzi Polskou
republikou a Slovenskou republikou v jednom Uuseku. Ocakavané intenzity na hraniénych
usekoch pre RCP 2026 boli koordinované s NPIM susednych MI.

Tabulka 11: Intenzity v medzinarodnej doprave na hrani¢nych usekoch (pocet vlakov za
hod)

RCP 2026 AD HOC

Hranicny usek : - : :

Nakladna 0y novAOD  Regiondlna oD axadna

doprava doprava
Kuty - Lanzhot 1 1 0,5 1
Devinska Nova Ves - 1 5 5 0
Marchegg
Bratislava-Petrzalka - Kittsee 1,25 1 2 0,25
Rusovce - Rajka 15 0,5 0,5 0,33
Stuarovo - Szob 1 0,5 0 0,61
Komarno - Komarom 1 0 0 0,21
Cadca - Mosty u Jablunkova 2 1 0,5 1
Skalité - Zwardon 0 0 0,5 0

4. Schval'ovanie a publikovanie KS RCP 2026

Predlozena verzia obsahuje predpokladané intenzity na hrani¢nych uGsekoch, ktoré boli
koordinované so vSetkymi dotknutymi M.

Kone&na verzia KS ZSR pre RCP 2026 je zverejnena pre potreby dotknutych subjektov Zelezniéného
dopravného trhu SR (Ziadatelia, Zelezni¢né podniky, MD SR, DU SR, dotknuté VUC, terminaly)
a schvalena generalnym riaditelom ZSR.

Koneéna verzia KS ZSR pre RCP 2026 bude dostupna na webovom sidle ZSR, ako aj na webovom
sidle RNE v anglickom jazyku.
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