Priloha 4.9.

4.9 INTELIGENTNY MANAZMENT KAPACITY (TTR)

4.9.1 Predstavenie TTR

Sucasné postupy tvorby cestovnych poriadkov uz nezodpovedaju poziadavkam trhu a vedu k plytvaniu
kapacitami a zdrojmi. Aby sa tato situacia prekonala a Zeleznice sa dostali do konkurencénej pozicie,
projekt TTR tieto procesy reformuje. TTR preto zavadza trhovo orientovany, efektivny, digitalizovany a
konkurencieschopny proces riadenia kapacit, ktory bude sluzit potrebam trhu osobnej aj nakladnej
dopravy.

4.9.2 Komponenty/Casti procesu TTR

Proces TTR je postaveny na nasledujucich komponentoch:
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X-# = pocet mesiacov pred diiom zmeny roéného cestovného poriadku (RCP)

Zakladné pojmy:

» Kapacitna stratégia (X -60 az X -36 mesiacov): Kapacitna stratégia je dlhodobé planovanie kapacity
infrastruktdry manazéra infrastruktary (MlI) pre vybranu trat, ¢ast siete alebo cell siet. Hlavnym cielom
kapacitnej stratégie je poskytnut prvy prehlad dostupnej kapacity infrastruktdry v buducnosti a buducich
potrieb kapacity infrastruktury. Umoziiuje MI zdiefat budice potreby kapacity infrastruktury so
susednymi M| a ziadatelmi a dohodnut sa na hlavnych principoch, ktoré sa maju pouzit pri konstrukcii
kapacitného modelu.

» Kapacitny model (X * -36 az X * -18 mesiacov) s rozdelenim kapacity infrastruktary: Kapacitny
model poskytuje podrobnejSiu definiciu predpovede dopytu o rozdeleni kapacity infrastruktary na ro¢né
planovanie, priebezné planovanie, dotasné obmedzenia kapacity infrastruktury a neplanovanu kapacitu
infratruktury (ak je k dispozicii). Ziadatelia maju moZnost poskytnut vstup do kapacitného modelu
oznamenim svojich poZiadaviek na kapacitu infrastruktiry a mozZu reagovat na navrhované rozdelenie
kapacity infradtruktary MI. Oznamenia poZiadaviek na kapacitu infrastruktiry a kapacitny model su
opisané v kapitolach 4.9.3.2 a 4.9.3.2.1.

* Medzinarodné zosuladenie TCR (Docasné obmedzenia kapacity infrastruktary): sa mozu
vyskytnut v pripade udrzby, obnovy, modernizacie alebo vystavby Zelezni¢nej infrastruktary (ZI1) alebo
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inych obmedzeni pouZivania, ktoré maju vplyv na dostupnu kapacitu infradtruktary na trati. Vztahuju sa
na TCR s velkym, vysokym, strednym a malym dopadom, ako aj na dostupnu kapacitu infrastruktury z
dovodu udrzby. TCR su potrebné na udrzanie infradtruktury a jej vybavenia v dobrom stave a na
umoznenie rozvoja infrastruktury v sulade s potrebami trhu (dalSie informacie su uvedené v kapitole
4.3).

- Studia uskutoénitelnosti viakovej trasy: Studie uskuto&nitelnosti vlakovej trasy st pozadované
Ziadatelmi, aby dobre pochopili a zistili, ako by sa vlakové trasy zmestili do planovanej kapacity
infrastruktdry roéného cestovného poriadku eSte predtym, ako podaju svoje oficialne poziadavky na
vlakové trasy. Odpoved na $tudiu uskutocnitelnosti vSak nie je pre Ml/organy pre pridelfovanie kapacity
infrastruktary/ zavazna. Preto vysledok Studie uskutoénitelnosti nie je zavazkom na pridelenie kapacity
vlakovej trasy. Studie realizovatelnosti st popisané v kapitole 4.9.3.4.

« Typy, terminy podavania a pridelovania ziadosti o vlakov( trasu / kapacitu ZI podra TTR:

Prvok, aktivita Casova os Popis

v procese TTR

Ziadosti do RCP:

do X-8.5 Nové Ziadosti pre vlakovi trasu: Ziadosti o kapacitu ZI,
ktoré su stabilné a pozadované na cely rok platnosti CP
alebo menej, Ziadosti pre kapacitu ZI podané v stanovenom
termine;
X-8.5azX-2 | Neskoré Ziadosti pre vlakovu trasu: Ziadosti do RCP
podané po kone€nom termine pre podanie ro¢nej ziadosti
o trasu; zostatkova kapacita ZI pre Ziadosti o roény
cestovny poriadok zadané naCas alebo neplanovana
kapacita sa pouzije na ich uplatnenie.
Priebezné planovanie:
Ziadosti budu vybavené podla zasady "kto prv pride, ten
M-4azM-1 | prvy melie", pokial prevadzkova doba zacina plynat medzi
1 a 4 mesiacom od podania ziadosti. Priebezné planovanie
ma viacroCnu platnost az 36 mesiacov pred realizaciou
prevadzky vlaku.
po X-2 Kratkodobé ziadosti Ad hoc:
Doprava, pre ktoru nie je mozné vyuzit’ zverejnenud kapacitu
pre ro¢ny cestovny poriadok a priebezné planovanie (od X-
2) alebo dopravu pozadovanu vo vefmi kratkom Case
(kratkodoba ad hoc pozadovana po M-1 pre vsetku
zostavajucu kapacitu).

Typy ziadosti pre
vlakovu trasu

X-8.5 ZaCiatok  konstrukcie vlakovej trasy na zaklade
Pridefovanie zverejneného  harmonogramu zostavy RCP  alebo
vlakovych tras do dostupnej kapacity ZI, o zahffia potencialne postupy
RCP (2iadosti X-6.5 rieSenia konfliktov.
podané v termine) X-5.5 o navrhv p9nuky, zaC|atvc?k konz’ultacnej fa’zy.

X-5.25 o konecna ponuka, zaliatok fazy akceptécie

e konecna alokacia - pridelenie (0 2 mesiace skor ako
dnes)

Pridelovanie . Konstrukcia vlakovej trasy (na zaklade zostatkovej kapacity
vlakovych tras do X-5.25 a2 X-1 Z| pre Ziadosti do RCP alebo nenapléanovanej kapacity ZI)
RCP (Ziadosti sa zadina po prideleni kapacity ZI pre Ziadosti do RCP
podané po termine) podanych véas. Pridelenie kapacity ZI sa dokon&i najneskor

v termine X-1.

Ziadost o kapacitu ZI pre Priebezné planovanie odpoved:

e s ponukou vlakovej trasy na aktualne obdobie platnosti
RCP ¢&o najskér, najneskér v8ak do 1 mesiaca.

Priebezne Uplatfiuje sa zasada "kto prv pride, ten prvy melie";
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Prvok, aktivita Casova os Popis

Vv procese TTR

Priebezné e s ,kapacitnym zdvazkom“ pre nadchadzajiuce obdobie
planovanie (obdobia) RCP, ktory sa bude kazdy rok prevadzat na
(pridelovanie tras) vlakovu trasu do RCP.

Ziadost pre kapacitu ZI pre metédu Ad hoc, odpoved je
Pridelenie trasy Ad | od X-1 dana o najskor a na zaklade zasady "kto prv pride, ten
hoc prv melie". Pridelovanie kapacity ZI sa véak nezagne skor

ako su pridelené vsetky Zziadosti do RCP zadané po
kone¢nom termine X-1.

X - predstavuje termin zmeny roéného cestovného poriadku (RCP)
M - predstavuje termin predpokladanej jazdy vlaku

4.9.3 Implementacia / Realizacia TTR v SR

Casovy harmonogram implementacie TTR v Slovenskej republike je zobrazeny v nasledujicom
ganttovom grafe:

= CAS IMPLEMENTACIE TTR (GANTTOVA tabulka)

» Rozdelenie roli a Gloh v rdmci novéhe procesu TTR
'y

II Implementaény balik £.1

Implementaény balik .2

,. Priprava vietkych rdmcovych podmienok (vratane IT) potrebnych na hladku pripravu
kapacitnych modelov a vytvorenie rozdelenia kapacity

? II Implementacny balik £.3 , Harmonizacia obchodnych podmienok a pravidiel pridelovania,

2verejfiovanie kluéovych dokumentov, legislativne Gpravy

? II Implementaény balik £.4

» Impldmentacia IT infrastruktary TTR

N implementacia vietkych zvyinychfT mikro
sluzieb pre koneéné zavedenie FTR

? II Implementaény balik £.6

Kapacitny model it

was  Ziadosti o kapacitu CP 2025

Kapacitna stratégia

@)

ZSR sa zG&asthuju na implementacii projektu TTR na vnatro$tatnej urovni podla spolo&ného
Casoveho planu, ako je opisané v prilozenom grafe. Vybrané aspekty pristupu TTR, najma inovativne
komponenty procesu, sa testuje na pilotnych projektoch a / alebo prostrednictvom pristupu zalozeného
na minimalnom zivotaschopnom produkte (MVP - minimum viable product) (pozri kapitolu 4.9.4) s
cielom vyhodnotit systém TTR a poskytnut mozné Upravy alebo vylepSenia projektu (viac informacii
najdete v kapitole 4.9.4).

Ako prvy krok implementacie narodného procesu TTR ZSR zverejnili Kapacitnt stratégiu pre roény
cestovny poriadok (RCP) 2025 a RCP 2026 a zverejnil Kapacitny model pre RCP 2025 prostrednictvom
ECMT pre trate zahrnuté do RFC 7 a RFC 5.

Casovy harmonogram:
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Kapacitna Kapacitny Planovanie PoZiadavka

stratégia model tras o kapacitu

Zacina: Zacina: Zacina: Zacina: Zacina:
august 2021 jun 2022 august 2023 december 2023 december 2024

Dalsie informécie poskytuje narodny manazér implementacie TTR [ZSR] v SR (kontakt v kapitole 1.6).

4.9.3.1 Kapacitna stratégia

Planovany rozsah Kapacitnej stratégie pre RCP 2025 pokryva vSetky aktualne trate koridoru RFC7, pre
RCP 2026 je planovany rozsah pokrytia trati aktualnych koridorov RFC7 a RFC5, pre RCP 2027 je
planovany rozsah pokrytia trati vSetkych aktualnych koridorov RFC na uzemi SR. Pre RCP 2028 sa
planuje pokrytie véetkych Zelezniénych trati v sprave ZSR.

V sulade so spolo€nym procesom stanovenym v ,Smernici pre tvorbu Kapacitnej stratégie v
podmienkach ZSR* poskytuju ZSR pristup k navrhu dokumentu aj prostrednictvom webového sidla
ZSR a webového sidla RNE https://rne.eu/. Po&as fazy zhromazdovania stanovisk je mozné k navrhu
Kapacitnej stratégii ZSR pre prislusny RCP zaslat pripomienky/poznamky [pozrite kapitolu 1.6
Kontakty].

4.9.3.2 Kapacitny model a rozdelenie kapacity infrastruktury

Kapacitny model sa pouziva na transparentnd komunikéciu a podrobnej8iu diskusiu o o&akéavanych
objemoch (nie o parametroch ZI alebo TCR) a zistovani obmedzujucich tratovych Gsekov (Uzkych miest
kapacity ZI). V pripade Zelezni¢nych trati s medzinarodnym vyznamom je harmonizacia so susednymi
manazérmi infrastruktury povinna.

Koneény Kapacitny model zverejneny v ase X - 18 podlieha rozdeleniu kapacity ZI, kde je dostupna
kapacita ZI rozdelena podra potrieb trhu. Na tratiach, kde je kapacita ZI nedostatodna, véak méze byt
potrebné podrobnejSie rozdelenie, napriklad na konkrétne segmenty trhu.

Kapacitné modely ZSR pre prislusné RCP budu zverejnené v aplikacii ECMT (https:/ecmt-

online.rne.eu):

- vtermine X - 21 ako navrh
- vtermine X - 18 v kone&nej podobe.

Aplikacia ECMT (Eurdpsky nastroj na riadenie kapacit - ECMT) je softvérovy nastroj pre manazérov
infrastruktary (MI) / Organy pre pridefovanie kapacity infrastruktary (AB) a Ziadatelov o kapacitu ZI, ktory
pomaha:

a) manazérom infrastruktdry a organom pre pridefovanie kapacity Z| pri koordindcii a zverejfiovani
ich Kapacitnych modelov a na predkladanie ponuky kapacity ZI,
b) Zziadatelom pri predkladani oznameni poziadaviek na kapacitu ZI (CNA).

Pristup k ECMT je bezplatny. O uzivatel'sky ucet je mozné poziadat cez nasledujuci odkaz: https://ecmt-
online.rne.eu/user/register .

Viac informacii najdete na https://fecmt-online.rne.eu/.

49.3.2.1 Oznamenie poziadaviek na kapacitu

Ziadatelia mdézu oznamit svoje poziadavky na kapacitu infrastruktary (CNA), ktoré sa nasledne
zapracuju do jednotlivych kapacitnych modelov trati v sprave ZSR, v termine X-24 mesiacov (december
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2024) pre RCP 2026/2027 prostrednictvom pripravovaného IT nastroja ECMT (https://ecmt-
online.rne.eu/).

Ziadatelia by mali vo svojich oznameniach CNA uviest informécie v zmysle Smernice pre
oznamenie poziadaviek na kapacitu. .

CNA sa povazuju za nezavazné Udaje ziadatefov o ich oCakavanych buducich potrebach
rezervacie kapacity infrastruktdry.

V pripade, e ZSR identifikuju oznamenia o prekryvajlcej sa kapacitnej potrebe (oznamenia
viacerych Zziadatelov na ten isty obchodny pripad),, prediskutuju to s prisluSnymi ziadatelmi s cielom
identifikovat mozné rie$enia. ZSR pouziju informacie poskytnuté ako vstup do kapacitného modelu
(dal$ie informacie o kapacitnom modeli st uvedené v &asti 4.9.3.2). ZSR za Ziadnych okolnosti nemézu
zarucit zahrnutie vSetkych CNA do kone¢ného kapacitného modelu. Zaroven plati, ze CNA nembze mat’
za nasledok Ziadnu prioritu v nasledujucom procese pridefovania kapacity infradtruktary pre RCP.

4.9.3.3 Ponuka kapacity infrastruktury

Na zaklade rozdelenia kapacity infrastruktary v X-18, ZSR budu pracovat na definovani ponuky
kapacity infrastruktiry kombinaciou vopred naplanovanych vlakovych tras, systémovych vlakovych tras,
Casovych pasiem priebezného planovania a zohladni sa priebezné planovanie viacro€nych kapacitnych
zavazkov, ako aj pridelené poziadavky podla ramcovych dohdd z predchadzajucich rokov podla
vysledkov praxe s cielom pokryt mnozstvo roznych komerénych potrieb. Ponuka kapacity infrastruktury
mdbze zahfiat aj neplanovanu kapacitu infrastruktary.

V pripade cezhrani¢nych vlakovych tras sa tieto ¢innosti zosuladia so susednymi MI.

4.9.3.4 Studia uskutoénitelnosti vlakovej trasy

V pripade, Ze je dopravny zamer znamy v dostato€nom predstihu pred zmenou CP, Ziadatel by nemal
C¢akat na proces Studie uskutoénitelnosti, ale mal by svoje poziadavky zadat prostrednictvom
oznamenia poziadaviek kapacity (CNA) v termine do X-24.

Studie uskutognitelnosti mozno pozadovat od X-15 do X+12. Prijatie Ziadosti o $tudiu uskuto&nitelnosti
vSak nevedie k revizii rozdelenia kapacity infradtruktury pre kapacitné modely. Bud sa vyuZije
predkon$truovana kapacita infrastruktary, ktora vyhovuje poziadavke na $tudiu, alebo ak nevyhovuje,
tak sa pre Studiu vyuZije neplanovana kapacita infrastruktury.



