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dokumentécie pre izemné rozhodnutie stavby

"ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v
Bratislave, isek Devinska Nova Ves - Bratislava hlavna
stanica - Podunajské Biskupice (EIA, DSZ, DUR)"
TIOP ¢. 2 Bratislava - Lamacdska brana



1. Zakladné identifikacné udaje

Predkladatel’:

Druh dokumentacie:

Niazov stavby:

Miesto stavby:

Druh stavby:

Investor:

Ustredny organ investora:

2. Zakladné udaje o stavbe

Generalny projektant:

Celkové naklady stavby:
Charakter stavby:

Kraj:

Okres:

Obec:

Katastrdlne izemia:
Druh stavby:
Zactiatok stavby: 2020

Dokoncenie stavby: 2022

Zeleznice Slovenskej republiky
Generalne riaditel'stvo
Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

Dokumentacia pre izemné rozhodnutie

"7SR, Terminily integrovanej osobnej prepravy v
Bratislave, isek Devinska Nova Ves - Bratislava
hlavna stanica - Podunajské Biskupice (EIA, DSZ,
DUR)" - TIOP &. 2 Bratislava - Lamadska brana

Bratislava m. ¢, Dubravka,
Bratislava m. ¢. Devinska Nova Ves
Bratislava m. ¢. Lamac

Stavba drahy

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava 15

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3

7 954 431 ,- EUR bez DPH

stavba verejnej dopravnej infrastruktury
Bratislavsky

Bratislava IV

mesto Bratislava, mestské ¢asti Lamac, Devinska
Nova Ves a Dubravka

Lama¢, Devinska Nova Ves a Bratislava - Dubravka

inzinierska stavba, terminal osobnej dopravy



Zaber PPF, LPF
PPF — Pol'nohospodarsky podny fond

Kataster: Devinska Nova Ves
trvaly zaber pody: zéhrady 0m’
orna péda 0m’
trvaly zaber pody: spolu 0 m’
doasny zaber pody: zahrady 0 m’
orna pdda 208 m’
dotasny ziber pody: spolu 208 m’
Kataster: Diubravka
trvaly zaber pody: zéhrady 10 856 m’
orna pdda 0m’
trvaly zdber pody: spolu 10 856 m*
doéasny zaber pody: zéhrady 104 m’
orméa poda 235 m’
dotasny zaber pddy: spolu 339 m’

Chranené fizemia
- Chranené &asti prirody a krajiny, kultirne pamiatky
Navrhované stavby nezasahuji do chranenych tizemi

- Vyruby a nova vysadba
Na celom rietenom Uzemi stavby sa nachadza zeleii roznej kvality a hodnoty vratane ruderalneho
porastu. V ramei pripravy izemia bude potrebné realizovat vyrub zelene, prekazajicej vystavbe.
V zévislosti od charakteru zelene, jej spolodenskej a sadovnickej hodnoty bude mozné vykonat vyrub
stromov a krovin. Na rieSenom tizemi sa nenachadzaju stromy, ktorych hodnota by neumoziiovala ich
vyrub.
Spolu bolo v ramci stavby TIOP &.2 inventarizovanych 628 ks stromov a 705 m? krov, ktoré sa
nachadzaji v zébere uvedenej stavby.
Z tohto pottu sa stihlas organu ochrany prirody a krajiny vztahuje na 54 ks stromov. Celkova
spolotenskd hodnota drevin, na vyrub ktorych sa vyZaduje sthlas organu ochrany prirody
predstavuje sumu 59166,52 Eur.

Stromy a kry maju rozlignu sadovnicku a spolocenskd hodnoty. Rozsah jestvujucej zelene je podrobne
zdokumentovany v dokumentacii Dendrologicky prieskum.

Vegetatné tpravy budi na Ziadost objednavatela v tomto stupni projektovej dokumentéicie
predstavovat’ okrem zatrdvnenia svahov aj vysadbu krikov na svahoch telesa ZelezniCnej trate za
ucelom stabilizacie svahov korefiovym systémom,

Podmienky ochrany prirody

Vyrub zelene bude realizovany len v nevyhnutnom rozsahu, minimalizovany iba na nutny rozsah
stavebnej ¢innosti.

3. U&el stavby

Struéni charakteristika tizemia

Navrhovana stavba ZSR, Termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, tsek
Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice TIOP ¢. 2 Lamacska
bréna (dalej len TIOP &. 2) je v rdémci Hlavného mesta Bratislavy umiestnend na rozhrani
troch mestskych ¢asti Devinska Nova Ves, Dubravka a Lamac. okres Bratislava IV,
v katastralnom tzemi Devinska Nova Ves, Dubravka a Lamac¢ v priestore severne od obytnej



zastavanej asti Dtibravky. Navrh stavby TIOP ¢&. 2 predpoklada realizaciu suvisiacej stavby
_Predizenia Saratovskej pred realizdciou navrhovanej Zeleznicnej zastavky alebo realiziciu
oboch stavieb sti¢asne. V3etky objekty stavby _Predizenie Saratovskej DUR st v navrhu
stavby TIOP ¢&. 2 re§pektované a uvazované je, ako by boli uz zrealizované. Ak su takéto
objekty v kolizii so stavbou TIOP €. 2, tak su rieSené, ako by boli jestvujice. Dominantnymi
krajinnymi Struktirami v predmetnej lokalite su zo severnej strany trate plochy pdvodne
uréené pre rastlinni vyrobu, dnes vo vystavbe a vyuzivané pre dopravu tvorenu cestou I1/505
a pripravovanymi komunikaciami pre budované nakupné centrum BORY. Svahy nasypu, na
ktorom je vedend Zeleznitna trat’ si po oboch stranach s drevinami a krikmi prevazne
naletového charakteru. Na juznej strane jestvujucej trate je zéhradkarska osada s intenzivnym
vyuzivanim na pestovatel'ské a rekreacné ticely. Na juznej hranici rie§eného tizemia je cestna
komunikdcia na Agatovej ulici a na zapadnej hranici rieSen¢ho tzemia je chodnik
prechadzajtica popod nizky, klenbovy Zeleznicny most. Popri komunikacii je hospodarsky
dvor. Z vychodnej strany, v mieste navrhovaného predizenia Saratovskej ulice je uzemie
byvalych zahradiek, dnes nevyuZivané. Cela stavba vratane upravovaného Useku kolaji a
riesenych PS/SO sa nachadza v useku priblizne v zZkm 46,205 az zkm 46,794 a prevaine na
pozemku stavebnika (ZSR). Zeleznicna zastavka ,Lamadskd brana“ bude situovand na
dvojkol'ajnej koridorovej trati &. IV, medzistani¢ny sek Bratislava—Lama¢ — Devinska Nova
Ves, od Zelezni¢nej stanice Devinska Nova Ves smerom k Bratislave. Smerovo je trat’ vedena
z &asti v priamej a neskor v prechodnici obluka. VySkovo trat’ v smere stanifenia stupa.
Stanitenie zastavky je cca zkm 46,300 az 46,483 a jej poloha je limitovana budutcou
vystavbou zZeleznicného mosta na predizeni Saratovskej ulice a dizkou prechodovych usekov
selezni¢ného spodku za oporou mosta. Trat’ je vedena v mieste stavby na pomerne strmom
nasype s prevySenim cca 5,5 m nad okolitym terénom. Nastupistia novej zelezni¢nej zastavky
budi umiestnené na jestvujucom nasype Zeleznicnej trate. Uzemie na juznej strane trate,
mimo nasypu, je mierne sa zvazujice od Agitovej ulice k nasypu trate. Vyskovy rozdiel
medzi najniz§im miestom pri klenbovom moste a najvyssim miestom pri agatovej ulici je cca
7 m. V sti¢asnosti sa najblizsia (BUS) zastivka MHD nachadza na ceste 11/505 pri okruznej
krizovatke vo vzdialenosti cca 180 m. DalSou je zastdvka na kriZovani Saratovskej
s Agatovou vo vzdialenosti cca 220 m. Vychodne od plédnovanej, prediZenej Saratovskej ulice
sa nachiadza VN rozvodiia. JuZne, na druhej strane Agatovej ulice, sa nachadza areal
spolo¢nosti PENATI Club. Uzemie, na ktorom je navrhovand zastavka Lamacska brana, je
vyuzivané pre Zelezninu dopravu. Medzistaniény -usek Bratislava Lama¢ - Devinska Nova
Ves je tvoreny dvojkol'ajnou tratou so striedavou elektrickou trakciou 25kV/50Hz. Trat'ové
kolaje su prevadzkované obojsmerne. Néstupidtia novej Zeleznitnej zastavky buda
umiestnené na jestvujicom nasype ZelezniCnej trate, v stanic¢eni (nastupiskova hrana) km
46,300 — 46,483 pred navrhovanym mostom pre predizenie Saratovskej ulice. Stavba TIOP ¢.
9 sa nachadza v Hlavnom meste SR, na uzemi troch Bratislavskych mestskych Casti Devinska
Novéa Ves, Dubravka a Lamag. okres Bratislava 1V, v katastralnom tizemi Devinska Nova
Ves, Dubravka a Lamac.

Zakladné udaje charakterizujice stavbu a jej budicu prevadzku

Cielom predmetnej stavby je vybudovat' prestupny terminal osobnej prepravy medzi
vlakovou a autobusovou, resp. elektrickovou dopravou. TIOP sa tak stane sucastou
infradtruktury uZ realizovaného projektu integrovaného dopravného systému IDS na tzemi
Bratislavského samospravneho kraja. Vystavba Terminalu osobnej prepravy Bratislava —
Lamadska brana je sucastou komplexného rieSenia modemizacie kolajovej dopravy
bratislavského kraja. Medzi odporudané investicie boli okrem vystavby, predizenia a
rekonitrukcie vybranych elektrickovych trati zahrnuté aj vystavba piatich parkovisk P&R,
troch terminalov integrovanej osobnej prepravy v regione - Malacky, Pezinok, Senec a



vystavba siedmich termindlov integrovanej osobnej prepravy na 7elezni¢nych tratiach na
tizemi Bratislavy: Devinska Nova Ves - zastavka, Bratislava - Lamacska brana, Bratislava -
Patronka, Bratislava - Mlad4d Garda, Bratislava - Trnavka, Bratislava - RuZinov a Bratislava -
Vrakuna.

7 hladiska druhu stavby sa jedna o stavbu drdhy. Integrovany dopravny systém (IDS)
predstavuje komplexny dopravny systém, s koordinaciou vietkych druhov doprav. Spravne
fungovanie a vyuZitie potencialu verejnej hromadnej dopravy predpoklada vhodné nastavenie
funkcie jednotlivych prvkov — druhov dopravy - s ich primeranymi prepojeniami.
Konkurencieschopny IDS predstavuje pre cestujuceho pritazlivy, pohodIny a vyhodny spdsob
prepravy a to v mestskej aj primestske; doprave, pripadne s napojenim na dopravu Sirsieho
regionu ( az do vzdialenosti bezného denného dochadzania do prace). Na dosiahnutie tohto
stavu je potrebné komplexné plénovanie systému a realizacia jeho prvkov, pricom existuje
vysoky pocet potrebnych prvkov infrastruktiry. V sucasnej dobe nie je v Bratislavskom kraji
funké&ny Integrovany dopravny systém (IDS). Prebicha v§ak priprava na jeho vybudovanie a
spustenie v podobe projekénych prac a vyberovych konani. Vybudovanim integrovaného
dopravného systému (IDS) sa zabezpeci zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy v
konkurenénom prostredi s individualnou automobilovou dopravou (IAD). Individualna
automobilova doprava a jej rast ma v porovnani s verejnou dopravou mnoho negativnych
dopadov na kvalitu Zivotného prostredia, a to nielen v mestach. Na vytvorenie alternativy k
IAD je nutné zvysit' (v tomto konkrétnom pripade) atraktivitu a dostupnost’ Zeleznitnej,
osobnej dopravy.

Zeleznitna doprava bude plnit’ tieto zakladné funkcie a ulohy:

- zabezpedovat taziskové a doplnkové funkcie v primestskej verejnej hromadnej doprave,

- kvéli svojej velkej kapacite sa bude zasadnejdie podielat’ na vykonoch v MHD na tizemi
Bratislavy,

_ zavedenim atraktivnejgieho intervalu spojov a lepSej dostupnosti postupne na seba prevziat’
objemy cestujucich z IAD

4. Rozpodet a ekonomické hodnotenie

Investiéné ndaklady

Celkové néklady stavby: 7 954 431 ,- EUR bez DPH
Financovanie verejnej prace: z OPD resp. OPII
Ekonomické hodnotenie: bolo predmetom projektu

7 uvedenych skutoCnosti vyplyva nasledujuci odhad Planu Cerpania kapitalovych
prostriedkov:

Tab.: Plan ¢erpania kapitilovych prostriedkov (bez Cerpania rezervy a DPH)

CERPANIE SPOLU V ROKU
ng;gggg}gg\/ 7954 431 2020 2021 2022
2545 418 3181772 5927 241

Skutoéné Cerpanie finanénych prostriedkov pocas realizacie bude predmetom rokovania
investora stavby so zhotovitelom stavby — po schvaleni projektu, priznani finanénych
prispevkov z fondu EU a $tatneho rozpottu a sutazi na vyber zhotovitela, hlavne po
definovani stavebnych postupov.



Zaver ekonomického hodnotenia

Predmetom predkladanej projektovej dokumentacie je zriadenie Termindlu integrovanej
osobnej dopravy ¢.2 Bratislava Lamacska brana.

Predkladana &ast Projektovej dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie verejnej prace ,.I.2
Ekonomické hodnotenie obsahuje ekonomické hodnotenie stavby v rozsahu poZiadaviek EU
a narodnej prirucky k analyze nakladov a vynosov investi¢nych projektov v dopravnom
sektore a Zmluvy o Dielo.

Predkladana cast Projektovej dokumentcie pre tzemné rozhodnutie ,F.2 Ekonomické
hodnotenie® obsahuje ekonomické hodnotenie stavby v rozsahu poziadaviek EU a narodnej
prirucky CBA.

Navrhovani stavba je v stlade s pravnymi predpismi EU a stvisiacimi vybranymi
europskymi normami, so Statnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou Gzemného rozvoja
Slovenska, so zakladnymi programovymi dokumentmi podpory regionalneho rozvoja a s Ramcom
podpory Spologenstva. Zaroveii pokryva zamery Hiavného mesta SR Bratislava a ZSR ako spraveu
infrastruktary.

Stavba je sugastou odporic¢anych investi€nych akeii podla podrobnej analyzy nakladov a
prinosov, uvedenej Vv predmetne; Studii  uskutoénitelnosti ,,Kolajova infraStruktira
Bratislavskej integrovanej dopravy®.

Na zaklade spracovanych analyz je moZné urobit’ ticto zavery:
_ realizdcia Termindlu je zékladny predpoklad vybudovania funk&ného Integrovaného
dopravného systému Bratislavského kraja (IDS);

_ realizdcia Terminalu samostatne, bez zriadenia inych zékladnych prvkov IDS bude mat’
nulovy a? minimélny vplyv na dopravny systém a efektivita realizacie Terminalu je
podmienend realizéciou ostatnych investicii podla scendrov predstavenych v Stadii
uskuto&nitelnosti. Implementaciou aspoti zékladného balika opatreni — scenara 2Ax0 — V
dopravnej infrastruktire sa s vyraznymi synergickymi efektmi zvysi konkurencieschopnost
verejnej hromadnej osobnej dopravy;

_ stavba Termindlu Devinska Nova Ves je odporii€anou investi¢nou akciou podla Studie
realizovatelnosti Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja;

- projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, ked’ze uspory nakladov
investora (ZSR) nepokryvaju kapitalové vydavky stavby;

- projekt nie je samostatne trvalo udrZateIny, ked'7e zvydenie prijmov na strane manaZéra
infragtruktary ZSR ako investora nepokryjl zvySenie prevadzkovych nikladov. To je
spdsobené prevedenim dopravy z inych — v mestskom prostredi menej vhodnych — druhov
dopravy na Zeleznicu, ¢im sa zvySia prevadzkové naklady Zeleznitnej dopravy. Prevadzkové
naklady celého systému mestskej a primestskej dopravy sa vsak zniZia;

- posudzovana investicia je z hl'adiska celospologenského efektivna, s vel'mi vyraznymi socio
— ekonomickymi efektmi;

_ ekonomicka efektivnost investicie z pohl'adu ukazovatelov efektivnosti ma dostato¢nu
rezervu aj pre pripadné vykyvy nékladov a prinosov investicie. Pre celkové socio -
ekonomické hodnotenie systému IDS bude délezité uréenie presnych investi¢nych nakladov
rozhodujucich stavieb sledovaného scenéra — stavieb, ktorych IN predstavuju velky podiel IN
celého systému;

- rozhodujiicim socialno - ekonomickym - celospolo¢enskym ¢inkom z pohl'adu hodnotenia
investicie st externé U¢inky — zniZenie hluku z dopravy a zne€istenie ovzdusia a Gspora Casu



cestujucich, pri¢om stavba IDS sposobi aj iné vyrazné efekty, ktoré nie st kvantifikovateIné —
hlavne zniZenie alternativnych investicii do cestnej infrastruktury;

- v pripade problematickych dopravnych lokalit, za ktord moéZeme Hlavné mesto SR
Bratislava povazovat, je navy$e mozny scendr, kedy nie je technicky a ekonomicky redlne,
kvoli vysokému podielu IAD, dosiahnut’ pozadovanu kapacitu cestnej siete — hlavne v
intravilane mesta — a dochadza k pravidelnym a systémovym kongesciam a kolapsu dopravnej
siete. Je redlne, 7e zavedenie IDS predstavuje jediné mozné technické a ekonomické rieSenie
dopravného systému mesta Bratislava.

5. 7Zaver

Vzhl'adom na zmenu pdvodnej dokumentacie pre TIOP ¢. 2 Bratislava — Lamacska brana
v stupni ,dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie®, predmetom ktorej je vypustenie
zéchytného parkoviska ako aj vietkych objektov s nim stivisiacich a na zaklade prerokovania
predlozenej dokumentécie pre tzemné rozhodnutie, jej posudenia odborom expertizy GR
7SR a odportidania generalneho riaditela ZSR

a) schvalujem

1. upravent projektova dokumentaciu pre uzemne rozhodnutie ,,ZSR, Terminaly
integrovanej osobmej prepravy v Bratislave, iusek Devinska Nova Ves -
Bratislava hlavna stanica - Podunajské Biskupice (EIA, DSZ, DUR)" - TIOP
¢. 2 Bratislava — Lamaésk4 brana bez zachytného parkoviska

2. srozpoltovymi ndkladmi stavby

7 954 431 ,- EUR bez DPH

v

V Bratislave, diia 7.10.2019 { %
¢l
\

Ing. Jan Farka$
generdlny riaditel’ sekcie
Zelezni¢nej dopravy a drdh
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