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Od Vas

Do redakcie nam v priebehu mesiaca
prisSla otazka, ako to aktualne vyzera

s vymenou rezijnych preukazov a upo-
zornenie o tom, ze vam neplatia rezij-
ky u ¢eskych susedov a musite si za
listky priplacat. Opytali sme sa preto
za vas Odboru ludskych zdrojov, ako
to s centralnou vymenou vyzera.

AUTOR: (red)

BRATISLAVA — Priprava postupovych krokov realiza-

cie centralnej vymeny Zelezni¢nych preukazov (ZP) na-
dalej pokracuje. V su¢asnom obdobi oc¢akavame podpis
Dohody o podmienkach vymeny ZP medzi ZSSK a ZSR.

Na zaklade stanoviska ZSSK drzitelia, ktori esSte
nedisponuju novym rezijnym preukazom, mézu
plnohodnotne vyuzivat pévodny ZP ato nielen
na Slovenskuy, ale aj na tratiach Ceskych drah.
Uvedené plati do konca prolonga¢ného obdobia,
resp. do ukonéenia centralnej vymeny. V pripade,
Ze by ste pocas vymeny preukazov mali podobné
problémy s uznanim Zelezni¢ného preukazu,
mbzete sa obratit na Odbor riadenia ludskych
zdrojov ZSSK: Zuzana Orieskova (+421 220 29 7492,
orieskova.zuzana@slovakrail.sk), Jan Gabris
(+421 220 29 4437, gabris.jan@slovakrail.sk).

O dalsom postupe pri centrdlnej vgmene Zeleznic-
nych preukazov vds budeme vcas informovat.

vymenoval do funkcie riaditela Odboru infrastrukttiry GR ZSR Réberta Bor¢ina,

odvolal z funkcie riaditela Zelezni(’:nych telekomunikacii Bratislava Igora Siberta,

vymenoval do funkcie riaditela Zelezni¢nych telekomunikacii Bratislava Martina Lukacika,
vymenoval do funkcie riaditela Ustredného inétit(itu vzdelavania a psycholdgie Igora Siberta.

NA OBALKE: Medzilaboratérne porovnavacie meranie VVUZ Zilina. TITULNA SNIMKA: Klaudia Kralovi¢ova
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VVUZ Zilina

Eodstatnjf kro

konal
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Zeleznice Slovenskej republiky sa prostrednictvom Vyskumného a vyvojového tistavu
Zeleznic Zilina a jeho skii$obného laboratéria rozhodli rozsirit portfélio akreditovanych
skusok a merania o staticku zataZzovaciu skisku mostov. V diioch 12. — 13. marca 2024 sa

v hale Mostného obvodu realizovalo medzilaboratérne porovnavacie meranie s tic¢astou
viacerych skusSobnych laboratérii pod gesciou spolo¢nosti VUIS — CESTY ako nestrannym

organizatorom a vyhodnocovatelom.

AUTOR: Lucia Lizakova

BRATISLAVA — Na ziskanie akreditacie pre skusku je
nutné splnit definované podmienky a vykonat niekotko
krokov. ,Nutnou, no nie vSak postaéujucou podmien-
kou, je ziskanie certifikatu o UspeSnom absolvovani po-
rovnavacej medzilaboratérnej skusky, ktora sa konala
v dnoch 12. a 13. marca v hale Mostného obvodu v Bra-
tislave,” priblizil Ondrej Kridla, autorizovany statik ZSR.
Na porovnani sa zuc¢astnilo pat skiSobnych laboratérii,
a to TSUS Predov, TSUS Bratislava, Zilinska univerzita,
INSET a, samozrejme, VVUZ. Skii$obné laboratéria st
povinné svoju vykonnost a kvalitu navzajom porov-
navat, nad ¢im drzi dohlad povereny organ, Slovenska
narodna akredita¢na sluzba (SNAS). Ta nielen akredi-
taciu udeluje, ale aj nasledne dozoruje. ,Pokial chceme
posobit, respektive ponukat sluzby v prostredi sku-
$ania a merania mostov, musia vystupy mat vysoku
kvalitu a relevanciu, ¢o pre odberatela zarucuje prave
akreditacia nasich skuasok,” doplnil Kridla.

Vykon skusky sa realizoval v dvoch fazach. V prvej
faze, v utorok 12. marca, boli na skiiSobny most osa-
dené snimace merania, zapojili a overili sa meracie
aparatury a nasledne, v stredu 13. marca, sa vykonalo
samotné meranie. Skuska pozostavala z nalozenia
bremena hmotnosti 64 ton na skiSobny most a po

SEMAFOR

ustaleni meranych hodnét sa skisobny most odlahdil
— bremeno bolo sfaté. Po zloZeni sa opat vykonalo me-
ranie v nezatazenom stave. ,Organizator skisobnym
laboratdriam urcil podmienky vykonu porovnavacej
skusky, medzi ktorymi bola aj podmienka vzajomného
nespolupracovania laboratérii pocas vykonu skusky
tak, aby vzajomne neboli ovplyvnené vysledky merani
(zékaz vzajomného nazerania do meracej techniky,
pocitacov a zakaz komunikacie o vysledkoch merani).
SkuSobnym laboratériam boli organizatorom pridelené
koédy, pod ktorymi dalej v procese vyhodnocovania
vystupuju. Spracované vysledky merania sa odovzdaju
organizatorovi, ktory ich vyhodnoti. Vyhodnocovatel
nasledne zucastnenym skusSobnym laboratériam ozna-
mi vysledok medzilaboratérneho porovnania a vyda
certifikat o jeho absolvovani,” pribliZil riaditel VVUZ Jan
Urda. Podla neho ide o skuisku, ktord poméze nielen

pri vnutropodnikovych vykonoch, najma pre Mostny
obvod, ale VVUZ dokaze byt aj konkurencieschop-

ny a moze Uspesne akreditovanu skusku ponukat aj
externym subjektom. ,Doteraz sme boli limitovani tym,
Ze sme skusku dokazali sice zrealizovat, ale vystupy
nemali vahu akreditovanej skusky. Tymto sa nielen
udetria financie ZSR, ale sluzba moze byt poskytovana
externym subjektom,” zakondcil Urda.
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Zoznamte sa s pracoviskami:

Klucove projekty
pre modernizaciu
a bezproblemovy

chod zeleznic

V marcovom ¢isle Zelezni¢ného Semaforu pokracujeme v nasej rubrike s predstavovanim
pracovisk, ktoré spadaju do metodickej posobnosti namestnika GR pre rozvoj a informatiku
Jozefa Veselku. V tomto disle si predstavime vnutorné organizacné jednotky (VOJ) Vy-
skumny a vyvojovy Ustav Zeleznic Zilina, Zelezni¢nti energetiku a Zelezni¢né telekomuni-
kacie Bratislava. Na otazky nam odpovedali riaditelia oslovenych VOJ.

AUTOR: ZT, VVUZ, ZE, (red)

Zelezni¢né telekomunikacie (2T)
Riaditelom Zelezni¢nych telekomunikacii
jeMartin Luka¢ik. Zelezni¢né telekomu-
nikacie (ZT) st vnltornou organiza¢nou
jednotkou ZSR a poskytovatelom infor-
macno-komunikacnych a telekomunikac-
nych sluzieb v Zeleznicnom, statnom, ako
aj komerénom prostredi.

Zelezni¢né telekomunikacie poskytuju profesionalne
IT sluzby a technolégie, najma vSak v oblasti hlaso-
vych a datovych sluzieb na zalohovanej optickej sieti
ZSR s ohladom na vysoktl bezpeénost, bezvypad-
kovost a neustale zvySovanie kvality poskytovanych
sluzieb. ZT prevadzkuiju dve vlastné geograficky
oddelené datové centra v Standardoch TIER Il a TIER
Il+, ktoré su navzajom redundantne prepojené vy-
sokokapacitnou optickou sietou. Obe datové centra
sU nepretrzite monitorované a prevadzka v nich ide
nepretrzite v rezime 24/7/365. Podporu infrastruktiry
a koncovych pouzivatelov IT sluzieb, zamestnancov
ZSR, zabezpecuju servisné timy rozmiestnené rovno-
merne v siedmich lokalitach po celom tzemi SR.
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Zelezni¢né telekomunikacie zabezpecujii komplexné
telekomunika¢né sluzby pre ZSR a st Integrovanym
poskytovatelom komplexnych informaéno-komu-
nika¢nych sluzieb a v poskytovani svojich sluZieb sa
opieraju o odborné know-how, moderné technoldgie,
dlhoro¢né skusenosti s poskytovanim telekomuni-
kac¢nych sluzieb a o vlastnu zalohovanu opticku siet,
ktora sa tiahne po celom uzemi Slovenska s pripoje-
nim peeringovych centier SIX, Sitel a na zahrani¢nych
partnerov vo vsetkych susednych krajinach.

Zelezni¢né telekomunikacie st drzitelom certifi-
katu pre systém manazérstva podla normy EN ISO
9001:2009, udeleny firmou EUROCERT na poskyto-
vanie telekomunikac¢nych a informatickych sluzieb.
V rdmci svojho predmetu pdsobenia ZT zabezpeduijt
prevadzkovanie informacnych technoldqii, infor-
macnych systémov pre oblast riadenia, ekonomiky

a prevadzky pre ZSR, ako aj pre od¢lenené Zelezni¢né
spolo¢nosti ZS Cargo Slovakia a ZSSK. Na podporu
vybranych procesov ZT zabezpecuju vlastny vy-

voj aplikacnych rieSeni internym timom vyvojarov.

V neposlednom rade ZT vrcholovo riadia informaénu
a kybernetickti bezpe¢nost v ZSR.
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€o je z hl'adiska odborovej agendy najtazsie alebo
najkomplikovanejsie sprocesovat?

Urc¢ite jednou z najkomplikovanejsich ¢innosti je drzat
krok s neustale sa vyvijajucimi technolégiami v oblasti IT
a narokmi, ktoré tieto technoldgie kladu na prevadzku in-
formacnych systémov a s tym spojena potreba zabezpe-
¢it dostatocné finan¢né prostriedky na realizaciu ¢innosti
zameranych na rozvoj a modernizaciu IKT prostredia.

Dlhodobym problémom ZT a véetkych odbornych
zloZiek je obsadenie vysoko$pecializovanych odbor-
nych pracovnych pozicii personalom s pozadovanymi
znalostami a sklsenostami, navySenie mzdovych pro-
striedkov sucasnych zamestnancov na zamedzenie
odlevu kvalifikovanych zamestnancov do sukromného
sektora a ich kontinualne vzdelavanie.

Aké sti ciele ZT na najbliZSie obdobie?

Prvoradou tlohou ZT je zachovat vysokut dostupnost
prevadzkovanych systémov s ohladom na ich bezvy-
padkovu prevadzku a kvalitu poskytovanych sluzieb
ako pre ZSR, tak aj pre externé prostredie. Na tento
ucel musime zabezpedit platnu licenént podporu na
kritické produkty, aplikacnu podporu na prevadzkova-
né technoldgie a informacné systémy a podporu vy-
robcov prevadzkovanych technoldgii a IKT systémov.

Druhou, nie menej dolezitou ulohou a cielom je zabez-
pecenie obnovy aktualne prevadzkovanych technolégii,
ktoré uz vekovo a generac¢ne prekrocili svoj Standardny
&as Zivotnosti. Snahou ZT je nahradit predmetné zaria-
denia a technoldgie genera¢ne najnovsimi technoldgia-
mi, prostrednictvom ktorych budt ZT poskytovat svoje
sluzby na Urovni obdobnej a vys$sej ako v sti¢asnosti. Pri
tychto investiciach planuje ZT vyuzit finanéné zdroje
nielen z oblasti finan¢nych zdrojov ZSR, ale bude sa
uchadzat o erpanie z EU fondov a programov vyhla-
sovanych Ministerstvom dopravy SR a Ministerstvom
investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR.

Aké projekty a tlohy st aktualne prioritou?

ZT ma tento rok ambicie spustit realizaciu viacerych
velkych projektov. Jednym z nich je migracia/prechod

na najnovsiu verziu ERP systému ZSR SAP ECC na SAP
S4 a databazové prostredie SAP HANA. Prioritna reali-
zacia projektu je dolezita z dévodu konciacej sa podpory
(do roku 2027) spolo¢nostou SAP na aktualnu verziu

SAP ECC. Dalou tlohou ZT je v rdmci projektu TTR
realizacia obstaravania pre Implementaciu digitalneho

SEMAFOR
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manazmentu kapacity (TTR IT nastroje ZSR). V krat-
kom case tiez planujeme so za¢atim realizacie projek-
tu Datového skladu diagnostiky, ktory bude cen-
tralnym uloziskom diagnostickych dat o Zelezni¢nej
infrastrukture, nameranych a zozbieranych novymi
diagnostickymi vlakmi NDT a GPK.

Vyskumny a vyvojovy Ustav Zeleznic
(VVU2)

Riaditelom VVUZ je Jan Urda. Hlavhym
poslanim VVUZ je vykon merania, moni-
toringu a diagnostiky Zelezni¢nej doprav-
nej cesty a jej infrastruktury.

Plni funkciu autority Zeleznic v oblasti defektoskopie
a metroldgie, posudzovania bezpelnostnych rizik,
vykonava expertnu ¢innost pre spravu zelezni¢nej
dopravnej cesty, drahové vozidla a dopravu na drahe.
Vykonava tiez ¢innost v oblasti skusobnictva, revizii
a certifikacii systému Zeleznic, jeho subsystémov

a ich prvkov, taktiez certifikaciu personalu v oblasti
zvarania a defektoskopie pre ¢innosti vykonavané

v ZSR. V stlade so stratégiou rozvoja zeleznic riesi
ulohy aplikovaného vyskumu a vyvoja, vykonava
Specializované ¢innosti zamerané na technicky roz-
voj Zzeleznic. Vykonava ¢innosti vyplyvajlice pre ZSR
z platnej legislativy. Specializované ¢innosti vykona-
va aj pre mimorezortné organizacie.

VVUZ je drzitelom 23 osvedéeni, povereni a uznani

z Ministerstva dopravy SR, Ministerstva Skolstva SR,
Dopravného uradu SR, zo SNAS, Zilinskej univerzity a je
taktiez akreditovanym skuSobnym laboratériom pre
skusky subsystémov infrastruktury.

€o je z hl'adiska odborovej agendy najtazsie alebo
najkomplikovanejsie sprocesovat?

Z hladiska nasej ¢innosti je dolezité a niekedy aj zlozité
a komplikované zabezpecit monitoring a diagnostiku
zelezni¢nej dopravnej cesty v realnom &ase pre celu
siet ZSR, ktora zahtfia hlavne meranie geometrickej
polohy kolaje a geometrickych parametrov trakéné-
ho vedenia, defektoskopiu kolajnic a taktiez revizie
uréenych technickych zariadeni ZTS, OZT a EE. St to
délezité merania, bez ktorych by bola ohrozena plynu-
lost a bezpecnost Zelezni¢nej prevadzky. Komplikacie
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nam sposobuju predovsetkym absentujlice personalne
kapacity v niektorych vysoko odbornych a Speciali-
zovanych typovych poziciach, ako aj zabezpeclenie
dostatoc¢nej mobility a vybavenia modernou meracou
technikou pre jednotlivé pracoviska.

Aké st ciele vasho odboru na najblizsie obdobie?
V najblizS§om obdobi je nasim cielom zabezpecit ru-
tinnu prevadzku a meranie novym defektoskopickym
vlakom NDT, ktory VVUZ prevzal od zhotovitela mi-
nuly rok a budeme nim zabezpecovat defektoskopiu
kolajnic celej siete ZSR. Stibezne by sme chceli ini-
ciovat zacatie vystavby objektu technického zazemia
pre tento diagnosticky vlak zastreSenim suc¢asného
experimentalneho pracoviska VVUZ v Bratislave.

Tento rok planuje VVUZ zabezpedovat novui &innost,
a to vykonavanie ESC a RSC testov (testov kompati-
bility HDV s ETCS a komplexnej diagnostiky systému
ERTMS) pre celé ZSR.

Aké projekty a tlohy st aktualne prioritou?
Aktualnou prioritou je Uspedné dokoncenie projektu
obstarania diagnostického vlaku GPK, ktory by sme
mali prevziat od zhotovitela niekedy v lete tohto roka,
a ktorym budeme zabezpecovat diagnostiku kolaji

a vyhybiek celej siete ZSR.

Zelezniéna energetika (Z2E)

Riaditelom ZE je Marcel Beregi. Zelezni¢-
na energetika (ZE) je vnltorna organi-
za¢na jednotka ZSR, ktora bola zriadena
1.1. 2004. Naplriou ¢innosti ZE je nakup
a predaj elektrickej energie a zemného
plynu v rdmci ZSR a komer¢né vyuzitie
Zzelezni¢nej energetickej infrastruktary
s reSpektovanim vazieb na elektricku
prenosovu sustavu SR v sulade so zako-
nom o energetike €. 251/2012 Z. z.

V rdmci svojej ¢innosti ZE stanovuije zasady vyuZitia
energetickej infratruktuiry ZSR a zabezpecuje obchod-
nu politiku v oblasti nakupu a predaja elektrickej energie
a zemného plynu pre organiza¢né jednotky v ramci ZSR,
externé spolo¢nosti a domacnosti. Analyzuje a tvori
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cenovu politiku nakupu a predaja elektriny, spolupracuje
pri schvalovacom procese s URSO. Tie? zabezpeduje
spolupracu, marketing a obchodny styk s dodavatelmi

a odberatelmi elektrickej energie a zemného plynu.

€o je z hl'adiska odborovej agendy najtazsie alebo
najkomplikovanejsie sprocesovat?

V sui¢asnosti je to agenda merania a vyhodnocova-
nia spotreby trakénej elektriny na zaklade namera-
nych Udajov z HKV a proces pripajania zariadeni na
vyrobu a uskladriovania elektriny do MDS ZSR.

Postavenie ZE oproti nadradenym regionalnym
DS. Cinnost tychto DS je requlovana URSO, napriek
tomu maju vlastné regionalne Specifika, ¢o zne-
mozZriuje rovnaky postup rieSenia v regidone Kosice
oproti postupu v Bratislave alebo Ziline.

Vzajomna naro¢na komunikacia z hladiska ¢aso-
vého ramca, ale aj odborného suladu pri rieSeni
prevadzkovych zaleZitosti medzi ZE — OR — VOJ
(komunikacia vnutornych organiza¢nych jednotiek
ZSR zastre$ujlicich obchod — sprava — majetok).

Rychle pripojenie zakaznika na zaklade jeho Zia-
dosti. Vyzvou na rieSenie su chybajlice doplnkové
sluzby ako poskytnutie vypracovania projektovej
dokumentacie, reviznej spravy, ZE nema vlastné
kapacity na fyzické vybudovanie odberného miesta.

Aké st ciele vasho odboru na najblizsie obdobie?

Na zabezpeclenie bezproblémového a bezpecného
chodu vlakovej dopravy a prisltichajlicej infrastrukttry
uskuto&riuje ZE &innosti, ktoré stvisia s plnenim pod-
mienok meniacej sa legislativy, ako napriklad aktualiza-
cia a Uprava Prevadzkového poriadku prevadzkovatela
distribu¢nej stistavy ZSR, komunikacia a podklady pre
prislugné rozhodnutia URSO, zabezpedenie plnenia pri-
slusnych nariadeni vlady, spracovanie s tym suvisiacich
kompenzacii a ich predkladanie na MH SR.

Dalej zabezpetit v oblasti nakupu a predaja elektriny
pre externych zakaznikov konkurenénti schopnost ZSR
v oblasti predaja a distriblicie elektriny oproti regio-
nalnym dodavatelom elektriny, zvySovanie pomeru
meranych odberov v ZSR oproti nemeranym odberom,
¢i vytvaranie efektivnych navrhov na Setrenie nakladov
na elektrinu v internom Zelezni¢nom prostredi.

MAREC 2024



Aké projekty a tilohy st aktualne prioritou?

Velkou prioritou je proces pripajania zariadeni na vyrobu
(a uskladriovanie) elektriny (ZVE), ked’Ze su to legis-
lativne nariadenia. Vzhladom na prudko sa vyvijajlicu
situdciu v oblasti vyuzivania energie z obnovitelnych
zdrojov a zvysujuci sa legislativny tlak na prevadzkova-
telov distribu¢nych sustav, sav ZE spracovava za tuto
oblast navrh dokumentov, ktoré budu zastreSovat oblast
pripajania ZVE do MDS ZSR. Vysledkom bude ,Smernica
na stanovenie postupoy, tloh a kompetencii na reali-
zaciu procesu pripajania ZVE do miestnej distribu¢nej
stistavy (MDS) ZSR". V suilade s tymto procesom musi
ZE spracovat a predlozit na URSO Technické podmienky
pripojenia zariadeni ZVE k MDS ZSR.

Aktudlne je pred zrealizovanim a odovzdanim uloha
Jnformacny systém vyhodnotenia trakénej energie

a sluzby technickej podpory prevadzky informacného
systému (IS)". Tento IS bude ¢iasto¢ne nahradzat funk-
cionalitu pripravovaného velkého IS prevadzkovatela
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distribu¢nej stistavy ZSR, ktory je v procese posu-
dzovania zo strany UHP. Tento IS bude sluzit okrem
iného na zber nameranych udajov z elektrickych HKV
Zelezni¢nych dopravcov, vymenu tdajov so zahranic-
nymi manazérmi zelezni¢nej infrastruktury. Uvedeny IS
umozni zacat zber a vymenu dat na fakturaciu spot-
reby elektriny na HKV na zaklade nameranych udajov
z nainstalovanych elektromerov na HKV. Predpoklada-
me, Zze spustenie skuiSobnej fakturacie na HKV, ktorych
nainétalované meranie splfa legislativne podmienky,
bude mozné v 2. kvartali roka 2024.

Dlhodobou prioritou je budovanie merani na vystup-
nej strane trakénych meniarni a napajacich stanic,
merania trakcie na hrani¢nych priechodoch, ktoré su
okrem merania na HKV nevyhnutné na urcenie vysky
strat v trakénej ¢asti MDS ZSR a zabezpetit perso-
nalny stav odborne fundovanych zamestnancov a ich
mzdové ohodnotenie, aby ZE mohla plnit prisliichaju-
ce ulohy aj v najblizsich rokoch.

Jarny filmarsky seminar FISAIC

V ramci jedinecnej spoluprace eurdpskych Zelezni¢nych sprav uz viac ako 70 rokov funguju
aktivity medzinarodnej zelezni¢nej organizacie FISAIC. Venuje sa rozSirovaniu kontaktov
medzi Zelezniciarmi v oblasti kulturnych a ostatnych volnocasovych aktivit.

AUTOR: Odbor riadenia ludskych zdrojov

BRATISLAVA — 7SR majt v tejto organizacii zasttipenie
v sekcii Film a video, ktora umozriuje Ucast na sutaziach
spolu s kolegami Zeleznic¢iarmi najmé z Ceska, Nemecka,
Belgicka a Franctizska. Vzajomna vymena skusenosti je
tak pre filmarov amatérov o to zaujimavejsia.

Nasa filmarska skupina sa uz tradi¢ne stretava

v priestoroch SIP Stre¢no na seminaroch Film a video
FISAIC. Dalsi z nich sa uskutoéni v termine od 12. do
15. aprila 2024. Na programe je hodnotenie a odborna
diskusia k pripravenym kratkym filmom a videam
pod vedenim lektora reZiséra Ladislava Munka. U¢ast
prislubili aj nasi ceski kolegovia. Individualne konzul-
tacie a Uprava filmov so zameranim na vystizny strih
obrazu, ako aj Upravu zvukovej stopy posuva zazitok

z filmov na vy$Siu umelecku Uroveni. NajlepSie filmy,
vyhodnotené v nasej narodnej sutazi, potom posie-
lame na medzinarodnu sutaz FISAIC, ktoru by mali
organizovat francuzski Zzelezniciari.

Na aprilovom seminari v8ak radi privitame aj novych
kolegov, ktori maju zaujem o takuto tvorbu. Priprave-
ny film nie je podmienkou U¢asti. Na filmovom zazitku
ma vzdy velky podiel prave spravny napad. Je zauji-
mavé sledovat spolo¢ne jeho spracovanie v jednotli-
vych obrazoch a suvislostiach. A mat moznost vyuzit
aj odborné odporucania reziséra. Na zaklade skuse-
nosti nasich kolegov vzdy filmovej vypovedi pomohli.
TakZe nevahajte a v pripade zaujmu nas kontaktujte
na adrese pollagova.maria@zsr.sk.



18. rocnik Fora kolajovej dopravy sa uskutocnil 12. — 13. marca 2024 v Bratislave.
Diskutovali na nom zastupcovia eurdépskych institucii, zelezni¢nych spolo¢nosti

a manazérov infrastruktury, ministerstiev i akademickej obce z krajin V4 a ostat-
nych élenskych $tatov EU. Zastupcom Zeleznic Slovenskej republiky bol v diskusii
namestnik generalneho riaditela ZSR pre prevadzku Peter Blaho.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKY: Peter Frolo

BRATISLAVA — Medzinarodna odborna konferencia
Foérum kolajovej dopravy pontka priestor na nové infor-
macie, diskusiu a vymenu odbornych nazorov a skuse-
nosti v oblasti rozvoja, investicii a noviniek v Zelezni¢nej
a mestskej kolajovej doprave, ako aj moznost hladania
rieSeni vo vztahu na potreby obci, miest, krajov a regio-
nov pri integracii a cezhrani¢nej koordinacii dopravy.

Cielom medzinarodnej odbornej konferencie Férum
kolajovej dopravy je poukazat na pretrvavajlce
rozdiely medzi jednotlivymi eurépskymi regién-
mi a hladanie spolo¢nej cesty, ktora by pomohla
napliat stratéqgiu Eurépskej tinie v rdmci rozvoja
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kvalitnej Zelezni¢nej dopravnej siete a zniZzovania
negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie.

Oslovili sme aj organizatora podujatia a predsedu
Spravnej rady PSKD Slavomira Podmanického, aby
nam zhodnotil uplynuly ro¢nik.

Ako hodnotite uskutoéneny 18. roénik FKD?

Zidlo sa vyse 170 ti¢astnikov zo 7 krajin EU, z Velkej
Britanie, zo évajcv:iarska, z Rakuska, Finska, Polska,
Ceska a zo Slovenska. Vyznam podujatia podporili
svojou U¢astou $tatni tajomnici MD SR Denisa Zilako-
va a Igor Choma, rektor Zilinskej univerzity Jan Celko,
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predstavitel Zasttpenia EU na Slovensku Radim
Dvorak, obchodna radkyra Rakuskeho velvyslanectva
v Bratislave Bettina Trojer, zastupcovia velvyslanectva
Velkej Britanie, zastupcovia krajov, miest, Zelezni¢nych
spolo¢nosti a dalsi predstavitelia domacich a zahranic-
nych stavebnych a projektovych spolo¢nosti, vyrobcov
a dodavatelov technoldgii v oblasti kolajovej dopravy.

Diskusia v prvy der konferencie mala zaujimavy priebeh,
od predstavenia strategickych zamerov, financovania
investicii, cez kritiku stavu Zelezni¢nej dopravy na Sloven-
sku, po vizie a inSpiracie. Budlici rok musime urcite dat dis-
kusii vacsi priestor. Na druhy deri konferencie sa podarilo
zabezpedit v dvoch blokoch subor kvalitnych prednasok
zahrani¢nych expertov. Myslim, Ze s odbornou Urovriou

a s organizaciou konferencie mohli byt ti¢astnici spokojni.

Tradi¢ne, uz po 13. krat sa na galaveceri Féra uskutocnilo
vyhlasenie prestizneho ocenenia ,Osobnost Zelezni¢nej

a mestskej kolajovej dopravy na Slovensku za rok 2023".
Z péatice nominovanych Vedecky vybor konferencie
tajnym hlasovanim urcil vitaza. Laureatom tohto ocenenia
sa stal Lubomir Turini¢, dlhoro¢ny projektant a riaditel
projektovej spolo¢nosti PRODEX, dnes Valbek SK. Viac

o oceriovani a laureatovi najdete na webstranke fkd.sk.

Aké témy na tohtoroénej konferencii dominovali,

a preco s podl'a vas délezité?

V diskusii rezonovala najma téma stratégie rozvo-

ja Zzelezni¢nej dopravy na Slovensku, modernizacia
koridorovych trati vers. vysokorychlostné trate. Uzko
sUvisiacou témou bolo financovanie, ale aj pripravova-
né zmeny v procesoch EIA, stavebného konania, verej-
ného obstaravania, vietko s cielom urychlit pripravu

a realizaciu stavieb modernizacie Zelezni¢nej dopravy
na Slovensku, v snahe vyuzit na 100 % zdroje z fondov
EU, z Planu obnovy atd'. Na druhy defi konferencie
odzneli prednasky o trende v rozvoji Zzelezni¢nej dopra-
vy EU, vizie a tlohy v oblasti interoperabilty, o priprave
novych noriem TSl a pod. Zaznela aj kritika do radov
Zelezni¢nych spolo¢nosti na ich absenciu v aktivitach
pri tvorbe predpisov a nariadeni v oblasti technického
rozvoja, spolo¢nych eurépskych noriem a nariadeni.

Ako sa vam podarilo vybudovat a udrzat silnt

a aktivnu komunitu ti¢astnikov a partnerov (aj zo
zahraniéia) tejto konferencie?

Urcite je to zasluhou snahy prioritne zabezpecit kvalitu

medzinarodného féra. Predchadzajlce roéniky svojou

SEMAFOR

SPRAVODAJSTVO

odbornou a organiza¢nou kvalitou presvedcili Siroku
odbornu verejnost, akademicku obec, ale aj Statnu

a verejnu spravu, a dobré meno konferencie sa nam

uz od prvych ro¢nikov podarilo $irit aj do zahranicia,

20 zatiatku hlavne do Ceskej republiky. FKD je jedina
konferencia tohto druhu na Slovensku.

Celili ste pri organizacii tohtoroéného podujatia
nejakym vyzvam? Ako ste ich zvladli?

Byt na tohtoro¢nom Fére kolajovej dopravy bolo urcite
zaujimavé nielen pre tradi¢né novinky a trendy v rozvoji
elezni¢nej dopravy v EU, ale najma z dévodu nového
programového vyhlasenia vlady, novej stratégie vedenia
rezortu dopravy a informacii o finanénych zdrojoch.
Myslim, Ze tuto vyzvu sme zvladli, ¢o sa potvrdilo Uc¢as-
tou oboch Statnych tajomnikov ministra dopravy a gen.
riaditela Sekcie Zel. dopravy a drah MD SR.

Aké novinky alebo inovicie mdéZeme oéakavat v bu-
dicnosti, je sa eSte kam postivat?

Ak myslite novinky pri organizovani konferencie, tak dalsi,
19. ro¢nik Féra kolajovej dopravy, bude v termine 18.a 19.
3.2025. V ramci slavnostného galavecera bude okrem
tradi¢ného 14. ro¢nika oceriovania ,Osobnosti za rok 2024"
ocenovanie Zelezni¢nej stavby za roky 2023 — 2024.

O rok budeme chciet informovat Zelezniciarov a odbornu
verejnost o novinkach v legislative EU, o novych podmien-
kach interoperability, TSI a pod. a, samozrejme, aj o stave
novej legislativy v stavebnictve, vo verejnom obstaravani.
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UKRYTE V ARCHIVE ZSR

Zenska posila na Zeleznici

Marec je mesiacom, ked’ oslavujeme aj Medzinarodny den Zien. Aj Zeny su pevnou
sucastou histdrie Zeleznic. Vzrastajtica potreba Cesko-slovenskych $tatnych drah
(€SD) nahradit pracovné sily za muzov, odchadzajticich pracovat do tazkého prie-
myslu, otvorila dvere moznostiam, aby na zeleznici pracovali aj zeny. Spociatku to
boli len lahsSie administrativne prace, ale postupom ¢asu sa emancipovane plne
presadili v Sirokom spektre zelezni¢nych profesii.

AUTOR: Denis Dymo, Dasa Kr¢ova, SNIMKY: Archiv ZSR

BRATISLAVA — V roku 1950 vyslo vladne nariade-
nie ¢.105/1950 Sb., ktorym sa vyhlasoval Statut na-
rodnych podnikov priemyslovych. V tomto nariadeni
sa, okrem iného, riesili aj personalne otazky a nabor
novych pracovnikov, ¢i uz z radov mladeze a dorastu
alebo zien. To, Ze sa aj €SD tymto riadili, dokazuju aj
zapisy z pamatnych knih. Ako priklad uvadzame nie-
kolko autentickych vypisov tychto pamatnych knih:



Banska Stiavnica, 1951

.V dosledku zvysSenia jak nakladnej, tak i osobnej
prepravy bol doplneny stav zamestnancov u stanic-
nej sluzby na 20 a u cestovnej na 22. V tomto roku
previedla stanica nabor Zien k doprave, ¢im ziskala
celkom 6 zien a to pre sluzbu osobnych pokladnic¢ok
3 a pre sluzbu sprievodcu osobnych vlakov 3."

Surany, 1950 — Prijimanie Zien k Zeleznici

,V roku 1950 boly prijaté do sluzieb CSD v nasej sta-
nici Zeny a to: pre sluzbu v osobnej pokladni, v na-
kladnej pokladni, v evidencnej kancelarie do tranzita
a za dist. vyhybiek."

Varin, 1950

Vzrastajlica potreba muzov k tazkému priemyslu,
printitila i spravu €SD, aby miesta tahsie boly nahradzo-
vané Zenami. Tato snaha nas privied|a k prijatiu 3 Zien,

na miesta pokladni¢né. Prijali sme 3 dievcata k sluzbe
osobnych pokladniciek. Prvy raz v histérii stanice Varin
sa objavili mena pokladniciek na vyplatnych listinach, st
prvymi priekopni¢kami Zien v doprave: boly zaradené ako
podruzné osobné pokladnicky. Zamestnankyram ide

UKRYTE V ARCHIVE ZSR

kazdy po ruke, snazime sa im spravit sluzbu prijemnou
a prajeme im hodne zdaru v d'alsom pésobeni v CSD."

Medzev, 1950

.V ramci naboru Zenskych sil pre Zeleznice bola dna
15. 9. prijata pre sluzbu pokladni¢ky zamestnankyna
R. T., tym sa stav zamestnancov stanice zvysil na
10. Po jej zacvi¢eni ma byt uvolneny do vyrobného
priemyslu terajsi pokladnik.”

Na Zeleznici sa Zeny uplatnili takmer vo vSetkych
funkciach, ¢i uz ako sprievodkyne, Uctovnicky,
pokladnicky, pisarky, telegrafistky, vypravkyne ci
prednostky stanice. Zeny sa uplatnili aj vo fyzicky
tazsich pracach ako ¢isticky vagénovych stprav
alebo vyhybiek. Svoje umiestnenie nasli aj v tech-
nickych odboroch.

V nadvaznosti na Medzinarodny den Zien sa aj tymto
spésobom chceme podakovat vam, vSetkym byva-
lym aj sti¢asnym zamestnankyniam ZSR, za vasu
pracu a odhodlanie k Zelezni¢iarskemu povolaniu.
Momentalne vas na Zeleznici pracuje 3142, ¢o pred-
stavuje 24,5 % zo véetkych zamestnancov ZSR a ste
neoddelitelnou sucastou tohto naro¢ného povolania.

SEMAFOR
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Najmenej vlastnly;ch
)

poZiarov za > ro

Zeleznice Slovenskej republiky z pozicie manazéra zelezni¢nej infrastruktury za rok 2023
eviduju 531 udalosti sledovanych v zmysle zakona o drahach a predpisu ZSR Z 17 Nehody |
a mimoriadne udalosti. Vyplyva to zo Spravy o stave bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, bez-
pecnosti a ochrane zdravia pri praci, ochrany pred poziarmi a ochrany Zivotného prostredia
v sieti ZSR za rok 2023, ktorti kazdoro¢ne predklada Odbor bezpe¢nosti a inSpekcie GR ZSR.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: rawpixel.com

BRATISLAVA — ZSR zaznamenali 106 vaznych nehdd,
98 mensich nehdod a 117 incidentov. Z celkovej vzniknutej
Skody vo vyske 5 606 427 eur pri tychto udalostiach do-
siahla ¢koda na zariadeniach ZSR vygku 662 190 eur. ZSR
dlhodobo apeluju na ludi, aby dodrziavali zakon o drahach
a do obvodu drah vstupovali len na miestach, kde je to
povolené, ¢o prispieva aj k poklesu po¢tu nehdd. Pri zisteni
akéhokolvek podozrivého konania ¢i pohybu oséb v prie-
chodnom priereze kol aji treba kontaktovat policiu.

V kategdrii ,Nehoda na priecesti” bolo zaznamenanych
celkovo 34 nehdd, ¢o predstavuje narast o 5 nehéd

v porovnani s predchadzajticim obdobim. Zodpoved-
nost za vznik tychto nehéd bola vo vietkych pripadoch
pripisana uzivatelom Zelezni¢nych priecesti (vodicom
cestnych vozidiel, cyklistom alebo chodcom). Na pasiv-
nych priecestiach zabezpelenych dopravnymi znackami
bolo zaevidovanych 13 nehéd, na aktivne zabezpelenych
priecestiach spolu 21 nehéd. Pri nehodach na priecestiach
bolo usmrtenych 11 0séb (o 9 oséb viac ako v predchadza-
jucom obdobi) a tazko zranenych bolo 6 0s6b (o 3 osoby
menej ako v predchadzajlcom obdobi). V roku 2023 bolo
eSte zaznamenanych 8 zraZzok kolajovych vozidiel s uzi-
vatelmi priecesti (o 3 menej ako v roku 2022), ktoré neboli,
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vzhladom na nasledky kategorizované ako nehody, ale
boli Setrené ako tzv. ostatné udalosti.

V roku 2023 ZSR eviduijti 96 smrtelnych tirazov v stivis-
losti s jazdou kolajovych vozidiel, ¢o je o tri viac oproti roku
2022. Z toho vsak dokonanych samovrazd bolo v minulom
roku 70, pricom v roku 2022 ich bolo 77.1de teda o mierny
pokles po¢tu samovrazd. Tazkych trazov bolo zazname-
nanych 26, o je pokles o 15 oproti roku 2022.

V roku 2023 vzniklo v ZSR 43 registrovanych pracovnych
urazov, €o je o 2 Urazy viac ako v roku 2022. Z tohto poctu
neboli v roku 2023 zaznamenané Ziadne zavazné (teda
tazké alebo smrtelné) pracovné urazy, pricom v roku 2022
boli evidované na sieti ZSR 2 smrtelné pracovné tirazy.

V kalendarnom roku 2023 vzniklo z dévodu prevadzkova-
nia zariadeni ZSR 6 poziarov, o je na porovnanie s rokom
2022 o 2 poziare menej. Na Zelezni¢nych drahach v objek-
toch a priestoroch prevadzkovanych ZSR bolo v roku 2023
evidovanych 48 vlastnych poZziarov, 1 poZiar v objektoch

a priestoroch ZSR v ekonomickom prenajme inym
pravnickym osobam a fyzickym osobam — podnikatelom
a 26 poziarov vzniklo zmluvnym dopravcom. V porovnani
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s rokom 2022 sme zaznamenali pokles o 72 vlastnych
poziarov ZSR, a to najma v dosledku poklesu poziarov
suchych porastov popri Zelezni¢nej dopravnej ceste, ktoré
maju kazdorocne rozhodujlci vplyv na Statistiku. Pocet

poziarov za sledované obdobie uplynulych 5 rokov. V 7 pri-
padoch vznikla aj Skoda spolu vo vyske 176 454 eur, o je
0 88 597 eur viac v porovnani s minulym rokom, a zaroven
je to druha najvyssia Skoda v sledovanom obdobi uplynu-
lych 5 rokov. Tento narast bol spésobeny najma poziarmi
technologickych zariadeni, kde v pripade 3 $kodovych po-
Ziarov vznikla $koda na majetku ZSR vo vyske 173 660 €.

usmrtenych oséb prilnehoddch
na priecestiach (o 9 viac ako
v predchddzajiicom obdobi).

vlastnych poziarov.— v porovnani
s rokom 2022 sme zaznamenali pokles
o 72 vlastnych pozZiarov ZSR.

nehéd v kategorii,,Nehoda na priecesti”,
co predstavuje ndrast o 5 nehéd
v porovnani s predchddzajucim obdobim.
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V roku 2023 boli ¢innosti na Useku ochrany zZivotného
prostredia v podmienkach ZSR tispene zabezpete-
né Odborom bezpe¢nosti a in§pekcie GR ZSR nielen
vo vztahu k zlozkam ZSR, ale i vo vztahu k Statnym
organizaciam, organom Statnej spravy a Slovenskej
inSpekcii zivotného prostredia. V roku 2023 bola za-
bezpeclena aktualizacia ,Akénych planov ochrany pred
hlukom vybranych Usekov Zelezni¢nych drah v sprave
ZSR pre prevadzku v roku 2021", ¢o je délezity do-
kument, zaoberajuci sa vplyvom hluku vznikajiceho
prevadzkou Zelezni¢nej dopravy na sieti ZSR na ob-
lasti v blizkosti vybranych Zelezni¢nych trati a stanic.

smrtelnych drazov v suvislosti s jazdou
kolajovych vozidiel eviduju ZSR v roku
2023, ¢o je o tri viac oprotiroku 2022.

v—tisic eur.dosiahla skoda na zariadeniach
ZSR|(z celkovej vzniknutej sSkody vo vyske
5606 427 eur).

registrovanych pracovnych drazov v roku
2023, ¢o je.o.2 viac.ako v roku 2022.
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Socidlny fond ZSR

Zeleznice Slovenskej republiky tvoria socialny fond v zmysle zakona ¢. 152/1994 Z. z.

o socialnom fonde povinnym pridelom a'd‘alSim pridelom, ktory je' dohodnuty v Kolek-
tivnej zmluve ZSR v maximalne moznej vyske. Kazdy zamestnavatel bez ohladu na to,
¢i je alebo nie je podnikatel'sky subjekt, musi tvarit socialny fond. Rozdielna je tvorba
fondu, jeho vyska, ale najma jeho pouzitie, ktoré upravuje §7.zakona.

AUTOR: Odbor riadenia [udskych zdrojov, ILUSTRACIA: rawpixel.com

BRATISLAVA — Samotny zakon je z hladiska svojho
rozsahu nevelky, ma len 10 paragrafov. Cielom Socialneho
fondu ZSR je vytvaranie priaznivych podmienok v oblasti
starostlivosti o zamestnancov, regeneracia dusevnych

a fyzickych sil a zabezpecenie dalSich socialnych aktivit.
Prispevky z fondu sa poskytuju len zamestnancom v evi-
denc¢nom stave, nemaju na ne narok zamestnanci na ma-
terskej, rodi¢ovskej dovolenke, uvolneni na vykon funkcie
v odborovom organe alebo na vykon verejnej funkcie.

Prispevok z fondu je moZné poskytnut v uréenom
rozsahu nielen zamestnancovi, ale aj na Ucely potrieb
jeho rodinnych prislusnikov. Prispevok sa poskytuje
na zaklade pisomnej Ziadosti zamestnanca, ktoru je
potrebné dorucit na odbor 510 GR alebo prislusné RP
LZ. Postuidenu ziadost nasledne schvali namestnik GR
pre [udské zdroje. Na dokumenta¢nom serveri najdete
tlacivo, ktoré je potrebné vyplnit. Tlacivo bolo zmene-
né tak, aby sa pevne dohodnuté naroky vyplacali bez
predchadzajlicej Ziadosti zamestnanca. Ide o socialnu
vypomoc z dévodu dlhodobej praceneschopnosti

a pracovné vyrocia. Ziadost je potrebné predlozit v pri-
pade prispevku na socialnu vypomoc alebo pri posky-
tovani periazného daru za darovanie krvi. V roku 2023
bolo ¢erpanie fondu nasledujtce:

Na GR sa opiit darovalo

V pondelok 18. marca 2024 sa v priestoroch zasa-
dacky ¢. 5 uskutocnilo tohtoro¢né prvé darovanie
krvi. Odber sa konal uz Standardne v spolupraci
s Narodnou transfuznou sluzbou Slovenskej re-
publiky a z 30 prihlasenych darcov mohlo darovat

Finanéné ¢erpanie socialneho fondu za rok 2023

1. Prispevok na stravovanie 6 981030,29 eura
. Prispevok na socialnu vypomoc 150 407 eur

. Dlhodoba pracovna neschopnost 106 061 eur
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. Penazné dary
a) Plaketa za darcovstvo krvi 54 257 eur
b) Dary pri pracovnych vyrociach 269 810 eur
5. Prispevok na regenerdciu pracovnej sily 513 976,96 eura

6. Prispevok odborovym organizaciam 56 875,14 eura

Celkové Cerpanie za rok 2023 bolo 1912 638,21 eura.

Na kolektivnom vyjedndvani, Rtoré bolo 7. marca
2024, sa dohodlo cerpanie socidlneho fondu na rok
2024. Ako novinka je pre zamestnancov dohodnuté
v rémci regenerdcie moZnost aktivovania kRarty
Multisport, Rtora prindsa vyber pestrich sporto-
vych a relaxacnych aktivit ako Rompenzdciu pra-
covného vytaZenia. BliZsie informdcie pripravujeme
pre vads do dalsieho ¢isla Semaforu a informovanie
formou hromadného mailu.

20 prihlasenych. Z tohto poctu darcov sa podarilo
ziskat priblizne 9 litrov krvi. Naj¢astejSim dévodom
vyluceni z odberu bola aj tentoraz znizena hodnota
hemoglobinu. Najblizsi odber krvi je naplanovany na
piatok 19. jula 2024.




Zelezni¢na infradtruktira ZSR testovala dudlnu lokomotivu Siemens Vectron Dual Mode,
ktora spaja vyhody elektrickych a motorovych lokomotiv. Umoznuje priamu jazdu vlaku
po neelektrifikovanych, ale aj elektrifikovanych tratiach bez nutnosti vymeny lokomo-
tivy. Ulahcuje tak prechadzanie medzi isekmi s trakénym vedenim aj bez neho.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: SIEMENS

DUNAJSKA STREDA/HANISKA — Lokomotiva vyra-
zila na svoju cestu 15. — 16. januara 2024 na trase z Du-
najskej Stredy cez Zilinu do Hanisky a spét. Cielom bolo
overenie technickych tdajov deklarovanych vyrobcom
rusna, ktoré vypracoval Marian Pipi$ z odboru expertizy
v spolupraci s Michalom Batkom z odboru dopravy.

Lokomotiva bez problémov prepravila po naro¢nej
trati cez Tatry vlaky s hmotnostou viac ako 1000 ton
a dopravila ich po celej trase bez potreby vymeny
lokomotivy. V ramci skiiSobnej prevadzky na tratiach
ZSR sa véak pozrela aj na iné trate.

SEMAFOR

SkuSobna dualna lokomotiva ma maximalnu tratovu
rychlost 160 km/h a je uré¢ena pre napajaci systém 15
kV 16,7 Hz. Jej vykon na elektrifikovanych tratiach je
2 400 kW a na neelektrifikovanych dieselovych tra-
tiach 2 000 kW. Vyrobca pracuje aj na variante, ktory
bude schopny pracovat na napajacich systémoch

15 kV 16,7 Hz aj 25 kV 50 Hz. Planuje sa aj doplnenie
vlakového kurenia a zabezpecovacich systémov Mirel
a ETCS s cielom zvySit bezpecnost a umoznit pre-
vadzku na slovenskych Zelezniciach, a to nielen v na-
kladnej, ale aj v osobnej doprave. Tento variant bude
schvaleny na plnu prevadzku aj na tratiach ZSR.
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Za zatvorenymi dverami

Pracovnici Zelezni¢ného muzea SR po poslednej akcii roka v oktdbri a ukoncéeni hlavnej
sezény neodchadzaju do zimného spanku. Pre nich sa v tom okamihu zacina naroc¢ny
a pracny proces oprav, upratovania, vylepsovania a pripravy na novu sezénu.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKY: archiv ZSR

BRATISLAVA — O tom, ako to vyzera v Zelezni¢nom
muzeu SR v starom rusfiovom depe Bratislava vychod
pocas zimy, ked’ sa nekonaju Ziadne akcie, a ako prebie-
haju pripravy na novu sezénu, sme sa porozpravali s ria-
ditelom Zelezni¢ného muizea SR Michalom Tunegom.

Aké aktivity alebo projekty st prioritou Zelezni¢-
ného miizea SR po ukonéeni hlavnej sezény?

Po ukonceni hlavnej sezony sa sustredime hlavne
na to, aby sme dali do poriadku veci, ktoré sa pocas
roka pokazili. Opravujeme si vozidla, chystame ich
na dalSiu sezénu a venujeme sa takym veciam, na
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ktoré nemame cCas pocas leta a ktoré nevyzaduju
pekné pocasie. Venujeme sa teda kniznici, archivu,
zapisovaniu novych prirastkov a pomaly sa chysta-
me na dalsiu sezdénu.

Ako vyzera typicky pracovny den v miizeu mimo
hlavnej sezény?

Rano sa stretneme, v rychlosti si povieme, ¢o ideme
robit a nasledne sa kazdy pusti do svojej roboty. Navyse,
ked’ su tu nejaké vacsie a tazsie roboty, tak sa navzajom
volame na pomoc, ¢o niekedy znamena aj prezliekanie
sa z ,civilu” do montérok, potom zase spat a podobne.
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Aké vsetky aktivity musite vykonat pred otvore-
nim novej sezény?

Musime pripravit propagacné materialy, ¢ize dat

s predstihom na znamost verejnosti, ¢o sa chysta, na
aké podujatia sa mozu tesit. Potom nasledne musime
prichystat areal, to znamena vykosit vsetky plochy,
kam ma verejnost pristup, ale takisto aj tie, kam sa
verejnost nedostava. Musime vycistit cely areal, od-
stranit vSetky nedostatky z minulej sezény alebo aj
také, ktoré vzniknu pocas zimy. Musime poopravovat
vozidla a prichystat ich na prevadzku tak, aby mohli
spolahlivo odvozit mimoriadne vlaky a pripravit
samotné akcie.

Ak4 je najviésia akcia v Zelezniénom muzeu?
NajvacSou akciou u nas, ktorti chystame pravidelne
kazdy rok, je podujatie Rendez, celoslovenské stretnu-
tie historickych Zelezni¢nych vozidiel. Stretnu sa tu
vSetky vozidla z nasej zbierky na jednom mieste. Tuto
akciu tento rok pripravujeme na 15. a 16. juna.

V decembri miizeum ziskalo do svojej zbierky aj
rusen ,Laminatka”. Ako vyzerali idrzba a pripra-
va tohto rusna?

Tento ruSen sme ziskali v podstate v prevadz-
kyschopnom stave, takze po vSetkych administra-
tivnych zaleZitostiach, ktoré bolo potrebné vyriesit,
vzhladom na to, Ze sme rusen kupovali od ZSSK, tak

ROZHOVOR

sme pon len prisli, prichystali ho na prevoz a vlast-
nou silou sme ho dopravili do muzea.

Chystate sa tento rusen pouzit aj v nadchadza-
jucej sezéne pri nejakych mimoriadnych jazdach,
pripadne ako vystavny kus?

sLaminatku” by sme chceli polas tohto roka pou-
zit hlavne na navozy mimoriadnych vlakov alebo
teda na navozy historickych vozidiel na ré6zne akcie.
V budlcnosti by sme chceli rusen uviest vzhladovo
do stavu, v akom bol vyrobeny. Potom by sa mohol
vyuzivat aj na réznych vystavach.

Planuje miizeum nejaké novinky alebo vylepse-
nia do novej sezény?

Do novej sezény chystame vynovenie expozicie
tratovych strojov, ktora sa nachadza v exteriéri. Tu
upravujeme a budeme tam dopliat tratové stroje. Pre
navstevnikov mame prichystané informacné tabule vo
vnutornej ¢asti expozicie tratového hospodarstva, tak-
Ze si navstevnici budu moct preditat o najviac o tom,
ako sa vyvijala technika Zelezni¢ného zvrsku aj spodku,
ako sa budovali Zeleznice, aké tratové stroje fungovali
a aké naradie sa pouzivalo pri opravach trati.

Uz 20. aprila sa na vds tesime v Zelezniénom muzeu
SR na Prvom parnom dni — divodnom podujati tohto
roka, Rtorym otvorime sezénu 2024.

SEMAFOR
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Vase prispevky do
aprilovej spolocenskej

rubriky mozete posielat na
adresu zsemafor@zsr.sk
do 12. aprila 2024.

Pozvanka — Prvy parny den

Stalo sa uz dobrym zvykom v Zelezni¢nom muizeu SR
v starom rusriovom depe Bratislava vychod pripome-
nut si zaciatok sezony Uvodnym podujatim — Prvym
parnym driom, ked' je v muizeu prvykrat v sezéne pri-
tomny aj fuciaci a dymiaci parny rusen. Mizeum preto
20. aprila privita vo svojom areadli v starom rusrfiovom
depe Bratislava vychod prvych navstevnikov v sezéne
2024. Pre navstevnikov su v tento den pripravené
mimoriadne jazdy historickych vlakov, expozicie

v priestoroch muzea, jazda na drezinach a iny bohaty
program pre mensich aj vacsich.

Prvy parny den pre Siroku verejnost pripravuju
Zeleznice Slovenskej republiky — Zelezni¢né mu-
zeum Slovenskej republiky v spolupraci s Klubom
zelezni¢nej nostalgie Bratislava vychod, Klubom
priatelov histérie Zelezni¢nej dopravy Bratislava

a Obcianskym zdruzenim VLAKY.NET. Mizeum
bude pocas Prvého parného dria otvorené v case
0d 10.00 do 17.00. TeSime sa na vas! Viac informacii
najdete na zeleznicnemuzeum.sk.
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Parny ruseri oznaceny 556.036, prezyvany tiez Stoker, je medzi Zelezni¢nymi fanti$ikmi

a nadsencami zeleznic notoricky znamy. Malokto vsak vie, Ze svoj posledny mimoriadny
historicky vlak s cestujticimi odviezol v auguste 2022. Ak mal byt d‘alej prevadzkovany, mu-
sel sa podrobit oprave kotla, ktoru si vyzaduje platna legislativa.

Stoker o
prevadz

AUTOR: Michal Tunega, SNIMKA: Boris Dzurnak

BRATISLAVA — Ruseri 556.036 vyrobila Skoda Plzef

v roku 1952 (vtedy tovareri niesla nazov Zavody V.. Le-
nina). Bol jednym z 510 kusov parnych rusriov radu 556.0
urc¢enych na tahanie nakladnych vlakov na celom uzemi
byvalého Ceskoslovenska. Rune tohto radu sa pre mo-
dernu konstrukciu a dobré vlastnosti v prevadzke vyborne
osvedcili a svoje kvality dokazovali obdivuhodnymi vykon-
mi. Dva takéto rusne v decembri 1958 dokonca vytvorili
Ceskoslovensky rekord v hmotnosti vlaku, ktory nebol
dodnes prekonany. Z Kojetina do Ostravy odviezli naklad-
ny vlak, ktory tvorilo 121 vozriov s hmotnostou 8 272 ton.
Ruseri 556.036, ktory je sti¢astou zbierok Zelezni¢ného
muzea Slovenskej republiky, je tieZz vynimocny, ale z iného
hladiska. Dra 17. oktobra 1980 odviezol na trati Bratislava
filidlka — Galanta — Trnava — Leopoldov posledny vlak
tahany parnym rusfiom na tizemi Slovenska. Po ukonéeni
parnej prevadzky bol niekolko rokov vedeny v evidenc-
nom stave rusfiového depa Leopoldov a az nasledne bol
vycleneny na zachovanie pre budtice generacie. Neskor sa
rusnia ujali dobrovolnici zo Spolku Vyhrevne Vrutky, ktori
ho maju dodnes zvereny do opatery. A prave tito dobro-
volnici sa po odvezeni posledného nostalgického vlaku
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v auguste 2022 rozhodli, Ze nenechaju ruser ,vychladnut”,
a teda dlhodobo odstavit z prevadzky. Naplanovali opravy,
zohnali potrebny material a najma financné prostriedky.
Oprava bola o to naro¢nejsia, Ze neslo ,len” o vymenu pla-
menic a Ziarnic v kotle, ale museli sa vykonat aj dalSie roz-
siahle opravarenské zasahy. ,Hotovo" zahlasili 18. februara
2024 a uz 24. a 25. februara ruseri predviedli v plnej krase
a sile na mimoriadnych fotovlakoch pre zahrani¢nych fo-
tografov na prekrasnej trati Cervena Skala - Mlynky. Tu sa
fotografom der predtym predviedol aj dalsi parny rusen
zo zbierok muzea, ruser 477.013, ktory je v opatere ¢lenov
Klubu Zelezni¢nych historickych vozidiel Poprad.

Stoker 556.036 sa tak opét zaradil do flotily pre-
vadzkyschopnych historickych Zelezni¢nych vozidiel
na Slovensku a zaujemcovia ho budu méct tento

rok vidiet na Cele viacerych parnych vlakov. Kalen-
dar jazd mimoriadnych historickych vlakov bude

v podobe plagatu uz ¢oskoro vyveseny vo vacsine
Zelezni¢nych stanic a ak vSetko pdjde tak, ako m3,
tak sa tento rok mozete tesit aj na d'alSie opravené

a sprevadzkované historické Zelezni¢né vozidla.
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Jozef Dudak ma za sebou Uspesné strategické projekty. Donedavna bol narodnym manazé-
rom projektu TTR pre SR. Ked"Ze je Zelezniciar telom a dusou, v lete precestoval Japonsko
najma vlakmi Shinkansen a o zazitky s ich Zelezni¢nym systémom sa s nami podelil.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: Jozef Dudak

JAPONSKO — Slovo Shinkansen je mnohym pomerne
zname, ak ste sa s nim vSak doteraz nestretli, ide o siet
vysokorychlostnych vlakovych trati. Sklada sa z deviatich
trati a obsluhuje vacsinu vyznamnych velkych miest ale-
bo turistickych stredisk v Japonsku. Znamy je aj anglicky
vyraz ,Bullet train”, ¢iZze doslovne strela.

AKYy to bol pre Zelezniciara pocit zaZit taktito siet trati?
Predstihlo to moje o¢akavania. Trate systému Shinkansen
maijti normalny rozchod kolaji 1435 mm ako u nas v ZSR
a su elektrifikované napatiami 25 kV 60 Hz (zapadne od
Tokia), 25 kV 50 Hz (vychodne od Tokia) a 20 kV 50 Hz
(trat Jamagata - Shinkansen). Pre bezpe¢nost a rychlost
prevadzky maju trate mimourovriové krizenie s ostatny-
mi druhmi dopravy a s ostatnymi Zeleznicami. Z velkej
casti vedu po mostoch, v tuneloch, aby trat viedla priamo
a dosiahla ¢o najvacsie polomery vyskovych a smerovych
oblukov, ¢im dosiahne vyssiu prevadzkovu rychlost.

0 akych rychlostiach sa teda bavime?

Standardom je na vacsine trati 240 km/h, na novsich
usekoch s vhodnymi podmienkami je rychlost az do 360
km/h. Najnovsia stiprava jazdi priemernou rychlostou oko-
lo 300 km/h. Uz v tychto ¢asoch finiSuju s testami novej
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supravy, ktora by mala prekracovat hranicu 600 km/h na
magnetickom vankusi, urcite ste uz zapoculi slovo Maglev.
Hoci Shinkansen nie je najrychlejsi viak na svete, méze sa
pochvalit dokonalou presnostou a bezpec¢nostou.

Mate nejaké tidaje o bezpecnosti aj Statisticky?
Momentalne Statistiky uvadzaju v priemere okolo 45
sekund meskania na jednu supravu za rok. Pozoruhodny
je fakt, Ze za svoju viac ako 50-ro¢nu histériu nedoslo

k ziadnemu smrtelnému zraneniu (nerataju sa samovraz-
dy vyskocenim z vlaku a sko¢enim pod vlak).

TakZe nemaiji Ziadne dopravné nehody?

Ano, presne tak. Ako som spominal, siet trati Shin-
kansen je oddelena od siete inych dopravnych médoy,
dokonca aj v samotnych prestupovych staniciach st na-
stupiska a kolaje Shinkansenov oddelené od ostatnych
kolaji Japonskych Zeleznic. To znamena, Ze na kolaje
Shinkansenov sa iny vlak nedostane.

Ked’Ze ide o rychlovlaky, ako dlho trva preprava?
Prvé stipravy v roku 1964 dokazali vzdialenost 515 km
medzi Osakou a Tokiom zdolat za 4 hodiny, rok neskor to
bolo za 3,5 a dnes je to okolo 2 hodin. Iba na porovnanie,
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na Slovensku prejde najrychlejsi IC vlak vzdialenost medzi
Kosicami a Bratislavou (cca 450 km) za 4 a pol hodiny.

Skuiste opisat kulttiru cestovania, ako vlaky vyzeraju?
Vo vlaku st pohodlné Siroké sklopitelné sedacky,

s dvomi miestami na jednej strane a tromi na druhej,

s dostato¢nym priestorom na nohy, vyklopnym stoli-
kom, UloZznym priestorom na batoZinu, nastavitelnou
ventilaciou, veSiakom. Vlak vzdy zastavi na presne ur-
¢enom mieste. Vstup je na vac¢sine nastupisk chraneny
dalSou branou. Nastupuje sa malymi dverami a vlak sa
pocas jazdy hermeticky uzavrie. Sedacky su iba jed-
nym smerom, takZe sa citite ako v lietadle. V porovnani
s lietadlom mate ovela viac priestoru na nohy a sedadlo
je SirSie. Zarazilo ma, Zze vzdy, ked’ sme isli Shinkasenom,
sedacky boli v smere jazdy. Nikde som nevidel, ako
supravy otacaju, bolo to pre mra zahadou. AZ kym sme
sa pri jednom vystupovani zdrzali a v§imol som si, Zze
sedacky sa automaticky otacaju.

Pod‘me k cenam listkov alebo ako ste to riesili?

My sme si dopredu zarezervovali tzv. ,Japan Rail Pass”. Ide
o viacucelovy zlavneny Zelezni¢ny listok, ktory posky-
tuje neobmedzeny pristup k vSetkym vlakom Japan Rail
National (JR), autobusovej doprave, trajektovym sluzbam
a letiskovym transferom. Cestovanim s JR Passom mate
prilezitost objavit celt krajinu takmer za rovnaku cenu, aku
by ste zaplatili za spiatocnu letenku z Tokia do Kjéta. Ide

0 najvacsiu zlavu na ich verejnu dopravu.

Listok ste si kupovali aZ na stanici v Japonsku?

Nie, listok sme si rezervovali dopredu, priSiel do 2 dni
zasielatelskou sluzbou, tzv. kupdn na vymenu JR Passu.
Po prichode do Tokia sme ho aktivovali v kancelarii JR. Tie
sa nachadzaju na vacsine letisk a na vsetkych hlavnych
zelezni¢nych staniciach. Prekvapenim bolo, Ze iSlo o ze-
leny papierovy listok s rozmermicca 5 x 8 cm s jednym
magnetickym pruzkom. Pri vstupe do vyhradenej Casti
stanice sme ho vloZili do turniketov, kde prebehol, dvere sa
otvorili a na druhej strane sme si listok zobrali.

Kde v§ade vam listok platil?

JR Pass platil na vSetkych linkach Shinkansenu, okrem
liniek Nozomi a Mizuno, na linkach Tokaido (Tokio — Osaka)
a Sanyo Shinkansen. Tieto vlaky st ako nieco u nas Su-
perCity. My sme chodili Shinkansenmi s nazvom Kodama,
Hikari alebo Sakura, ktoré pokryvajui rovnaké trasy, akurat
stoja na viacerych zastavkach. Do Nagana sme $li hnedym
Shinkansenom, ktory sa volal Asama.

SEMAFOR

ROZHOVOR

Ako ste sa orientovali na staniciach?

Na staniciach bola vZdy ¢ast nastupisk Shinkansen ozna-
¢ena tvarom rusna a farbou. Napisy na tabuliach radeni
vlakov, resp. na informacnych tabuliach boli aj v latinke

po anglicky, resp. preskakovali medzi japonskym pis-
mom a anglickym ekvivalentom. Ucelené supravy boli na
réznych tratiach prispdsobené frekvencii cestujticich, boli
oznacené Ciselne. NajkratSia mala myslim 8 vozrioy, boli aj
10 az 12-vozriové. Ked' sme isli vlakom s nazvom Kodama,
boli spojené aj 2 stipravy, Cize 16, resp. 20 vozriov. V sUpra-
ve boli vzdy na zaciatku a na konci vozne bez miestenky,
ostatné miesta boli s miestenkou. Ked’ sme napriklad

iSli na vylet z Tokia na bajnu horu Fuji, tak sme si museli
pozriet, kde vystupujeme v stanici Odawara, ¢i tam dana
linka dana Shinkansenu mala zastavenie.

Vsimli ste si pri radeni voziiov nejakti zaujimavost?
Japonci miluju animaky, a to sa prejavuje aj v beznom
Zivote, aj na vlakoch, napr. sme videli ,imidZovku" ruzovy
Shinkansen vo farbe Hello Kitty, alebo aj pokresleny vlak
Nintendo a Super Mario Bros. Na ostrov Hokaido chodi
krasny ruzovo-modry Shinkansen.

Aky dojem vo vas zanechalo Japonsko?

Vo mne zanechalo velmi dobry dojem. Japonsko je ,iny
svet”. Je dokazom, Ze ked' sa chce, verejna doprava méze
byt funk¢na. VSade bolo ¢isto vratane WC na staniciach,
ktoré boli zadarmo. Nikde neboli odpadkové kose. Je to
velmi disciplinovany narod, vSade sa pekne ¢akalo v ra-
doch, nik sa netlacil, nepredbiehal. Pred miestom nastupu
do vlaku bolo nakreslené, ako sa mate radit. Japonci su
usluzny narod, v8ade, kde sme prisli, sa klanali, az sme si aj
my osvojili ich pozdravy ,konic¢iva” a ,arigato” aj s uklonom.

Shinkansen map

JR Netwerk of bullet trains

@ Holdaide Shinkansen
® Tohoku Shinkamen
@ Akita Shinkanscn

# Yamagata Shinkanen

Ehm Anmari

Akcits B~ Moricks

» Joetsu Shinkansen
Tohoku Shinkansen
Tokaida Shinkansen

@ Sanyo Shinkansen
Shinjo

® Kyushu Shinkansen ——
Niigata C WSendal
b Fukushima

Kanazawa
Naganao §
Hirashima
A Koo Takasaki Omeya
Halkata (Fukuokn) o ShinOsaka T b Tokyo

Shin-Tosu Nagors Shin Yokshama

Kagoshima Chuo
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1 MANAZER
| ZELEZNICNE)
ZSR "I INFRASTRUKTURY

" ODPORUCTE
"~ NAMBUDUCEHO
A ZAROBTE 600 EUR

Prispevok mize ziskat zamestnanec ZSR, ktory odpori¢a uchadzaca z volnych zdrojov trhu prace na nedo-
statkovi typovi poziciu. Prispevok bude poskytnuty v maximalnej sume 600 EUR za jedného nového
zamestnanca nasledovnym sposobom:

»  suma 300 EUR - jednorazovo po uplynuti skiSobnej doby nového zamestnanca

» suma 300 EUR - jednorazovo po odpracovani 1 kalendarneho roka od ukoncenia skisobnej
doby nového zamestnanca alebo po ispesnom absolvovani odbornej skisky novym zamestnancom,
podl(a toho co nastane neskor.

BLIZSIE INFORMACIE: Regionalne pracovisko L'Z Trnava
0910 309 991




