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1 Uéel dokumentu

Hlavnym ucelom dokumentu je poskytnut podrobnd technickd Specifikaciu potrebnu na implementaciu IT
prostredia TTR v existujucom IT prostredi ZSR. V dokumente budu uvedené informacie o technickych rozhraniach,
spravach a komunika&nych pracovnych tokoch. Dalej bude uvedeny prehlad potrebnej implementacie na strane

manazérov infrastruktary (IM), medzi ktorych patri aj ZSR.

Hewlett Packard Enterprise Slovakia, s.r.o.
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2 Zoznam skratiek a priloh
2.1 Pouzité skratky a pojmy

Skratka Vyznam

Datovy tok zobrazeny v TTR cielovom IT diagrame, ktory je
naplédnovany/aktivny

Datovy tok zobrazeny v ciefovom IT diagrame TTR, ktory nema urcity
stav, ktory sa ma rozvijat

Assistance Booking Tool UIC, rezervaény nastroj na pomoc osobam so

ABT PRM e . ,

znizenou pohyblivostou
Ad hoc RieSenie navrhnuté na konkrétny (nie vopred planovany) ucel

Kapacita blokovana v kapacitnom diagrame, ktora sa ma pouzit ako
Buffer block timiaci prostriedok proti vykyvom dostupnej kapacity pre jazdy viakov a

TCR.

Casové pasmo do niekolkych hodin, ktoré zahffia kapacitu najmenej
jednej trasy pre priebezné (RP) ziadosti.

Capacity band (BA)

Sprava pouzivana na vytvaranie a aktualizaciu udajov o objemoch
CapacityModel dopravy kapacitného modelu. Rovnaka sprava sa pouziva na vytvaranie
a aktualizaciu udajov oznamenia o potrebe kapacity zZiadatefmi.

Sprava na vymenu oznameni o potrebe kapacity (CNA), modelov

CapacityProduct kapacity a doCasnych obmedzeni kapacity (TCR)

CD Cestovny doklad

Central TTR IT | Predstavuje spolo€né prostredie pre vietky moduly definované v TTR IT
Framework Prostredi.

Spolo&né rozhranie, middleware na transformaciu sprav, ktory prevadza
Cl z pévodného formatu sprav na spolo¢ny alebo zdielany format metadat
(XML) a naopak.

CIT IS Centralnych informa&nych tabufl

Oznamenia o potrebe kapacity: Informacie ziadatefov pre IM pocas

CNA vytvarania modelov kapacity o oCakavanej doprave

CP Cestovny poriadok
Central Reference File Database (CRD), tiez znama ako Central

CRD Repository Domain. Ide o centralne uloZisko obsahujuce referenéné
subory.

CuD Centralne Ulozisko Dat

DB Databaza

DFS Detailna funkéna Specifikacia

Digitalne riadenie kapacity (Digital Capacity Management)/TTR IT

DCM/TTR IT Prostredie .
Prostredie

Hewlett Packard Enterprise Slovakia, s.r.o.
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Dopravny bod zahffia dopravne s kolajovym rozvetvenim (stanice,
vyhybne,odbocky), dopravne bez kolajového rozvetvenia (oddielové
Dopravny bod navestidla s automatickou ¢&innostou, hradla, hlasnice) a zastavky,
odboc¢né vyhybky, nakladiska a pod., ktoré sa pouzivaju pri konstrukcii
GVD.
DPaM Dopravné prostriedky a mechanizacia (modul SAP ECC)
Data WareHouse - systém pouzivany na vykazovanie a analyzu udajov.
DWH Je to centralne ulozisko integrovanych udajov z jedného alebo viacerych
réznorodych zdrojov
ECMT Eurdpsky nastroj na riadenie kapacit
EK Eurépska komisia
ENISA European Network and Information Security Agency
ERA Europska Zelezni¢na agentura (European Railway Agency)
EU Eurdépska Unia
GDPR General Data Protection Regulation
Webovy néastroj RNE na vizualizaciu a spravu udajov o infrastruktire
. poskytovanych v databaze CRD. V GeoEditore sa tiez vytvaraju a
GeoEditor s gt ) e .
spravuju niektoré dalSie udaje, ktoré v CRD neexistuju, ako st segmenty,
Useky, vrstvy.
GVD Grafikon vlakovej dopravy
HKV Hnacie kolajové vozidlo
IAM Identifikaény a autorizaény modul
ICL Urena urovef max. kapacity (vlakov za hodinu v kapacithom modeli)
IM Manazér infrastruktary (Infrastructure Manager)
IP Integraéna platforma
IS Informacny systém
Spoloéné sektorova skupina - dobrovolnd organizacia podporovana 9
eurépskymi zdruZeniami zapojenymi do vykonavania technickej
JSG Specifikacie interoperability tykajucej sa subsystému ,Telematické
aplikacie pre nékladnu dopravu® (TAF TSI Zelezniéného systému v
Eurdpskej unii)
KCP Knizny cestovny poriadok
KIS Komplexny interoperabilny systém
Lokalne rozhranie, uzol v sieti prepojenych systémov; z pohladu
LI CI pouzivatela sa jedna o lokalnu inStanciu CI (Local Interface, niekedy aj
Local Instance)
MK ManaZment Kapacity
MOR Manazment Operativnheho Riadenia
Stav spravy: Priradeny odosielatelom 1=vytvorenie
MS 2=Uprava
3 = vymazanie
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MVP: Minimalny vyuzitelny produkt
MVP: Harmonizacia na hraniciach: Produkt, ktory maja vopred zaviest
MVP: BH niektori IM, aby sa zvysila efektivnost systémov pri harmonizacii ponuky
kapacity na hraniciach
MVP: Preskdmanie (Intelligence) kapacity: Produkt predstaveny
MVP: Caplnt niektorymi IM vopred na podporu vytvarania kapacitnych modelov s
inteligentnymi vizualizaciami
MVP: Kratkodobé/Ad hoc poziadavky: Produkt, ktory maju zaviest vopred
MVP: STAH niektori IM, aby poskytoval automatizovanu narodnu kapacitu pre
' kratkodobé kapacitné potreby, medzinarodne kombinovanu v Capacity
Broker.
Mz Mimoriadna zéasielka
NBU Narodny bezpec¢nostny urad
NIS Smernica o sietovej a informacnej bezpecénosti
OIM ObjectinfoMessage: Tato sprava sluzi na vyziadanie informacii o objekte,
na aktualizaciu informacii v objekte a na informovanie o obsahu objektu.
OVM Organ verejnej moci
PA Identifikacia objektu trasa
PathConfirmedMessage: Tuto spravu pouziva ziadatel na potvrdenie
PCM navrhovanej trasy IM (PathDetailsMessage) ako odpoved na pévodnu
Ziadost Ziadatefla.
PathCoordinationMessage: Téato sprava sa pouziva na vymenu
PCoM informacii medzi Zelezni€nymi podnikmi a medzi Ml na ucely koordinacie
a synchronizacie udajov.
PCS IS pre koordinaciu procesov Ziadosti o trasu (Path Coordination System)
PCS-CB Systém koordinacie trasy a maklér kapacity
PathDetailsMessage: Tuto spravu pouziva IM ziadatelovi na potvrdenie
PDM ] s s ;
podrobnosti o trase ako odpoved na Ziadost Ziadatela.
PathDetailsRefusedMessage: Tuto spravu pouziva Ziadatel na
PDRM informovanie MI, Ze podrobnosti o trase (so zmenenymi hodnotami alebo
na skoér rezervovanu trasu) nie su prijatelné.
Podskupina implementécie procesov (zodpovedna za opis a interpretaciu
PI SG
procesov TTR)
Primarne lokalizatné kédy (dopravnych bodov). Je zakladna jednotka
PLC topolégie. Poloha je jednoznalne definovana v systéme BigData (v
buducnosti RIS).
PMDV Planovanie a modelovanie dopravnych vykonov
PNA PathNotAvailableMessage: Sprava o trase nedostupnad podla
Specifikacie poziadavky na kratkodobu trasu (WG5)

Hewlett Packard Enterprise Slovakia, s.r.o.
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Proof of Concept - je realizacia urcitej metddy alebo napadu, aby sa
preukazala jeho uskuto€nitelnost alebo demonstracia, ze urcita
koncepcia alebo tedria ma prakticky potencial.

Pre-planned paths

Toto je trasa, ktorU manazér infraStruktury naplanoval na zaciatku
kapacitného procesu zalozenom na rozdeleni kapacity, ako aj
oCakavaniach potrieb trhu, poZiadaviek obsiahnutych v ramcovych
dohodach a oznameniach ziadatelov o potrebach kapacity. TCR podla
smernice RNE , TCR" sa musia v ¢o najvacsej miere zohladnit'.

PRM Osoby s obmedzenou pohyblivostou (Persons with Reduced Mobility)
PRQM PathRequestMessage: Tato sprava sluzi na vyZziadanie vlakovej trasy.
Sprava je odoslana od Ziadatela kazdému IM.

RA Zodpovedni ziadatelia

Rameno Uceleny tratovy usek
ReceiptConfirmationMessage: Tuto spravu odosiela prijemca spravy

RCM pbdvodnému odosielatelovi spravy, ak odpoved neméze byt spristupnena
do 5 minut, ako je definované v TAF TSI kapitola 4.4.

RCP Roé&ny cestovny poriadok

RINF Register infrastruktiury Agentury Eurdpskej unie pre zeleznice (ERA)
Systém Zelezni¢nej infrastruktury (Railway Infrastructure System):

RIS Referen¢na databaza, ktora obsahuje miesta (PLC a SLC), vzdialenosti
medzi miestami, segmenty, trate, po&et kolaji, spolo€nosti, systém
trolejového vedenia, sklon atd.

Zdruzenie eurdpskych Zelezni€nych manazérov infrastruktury za ucelom

RNE koordinacie pridelovania medzinarodnych vlakovych tras

(RailNetEurope)

Rolling Planning Slot

.MozZnosti vyuzitia kapacity v ramci kapacitného pasma, ktoré sa
kazdoro¢ne prekonvertuje na trasu

RU Zelezniény podnik, tiez dopravca (Railway Undertaking)

SearchCapacity Sprava pouzivana na vyhladavanie kapacitnych modelov, CNA a TCR
Sekcia je usporiadana skupina segmentov. Kazda ¢ast spaja dva (nie

Section nutne susedné) body, kde existuje iba jedna mozna trasa z jedného
okrajového bodu do druhého.

Segment S(_agmen’; predstavuje spojenie medzi dvoma susednymi primarnymi
miestami

SLC Kod pridruzenej lokality prvku ZI priradenému k PLC (dopravnému bodu)

SM Prednosta stanice (Station Manager)

SMO Urad riadenia sektora - zodpovedny za riadenie zmien v schéme TAF /
TAP TSI

SOA Servisne orientovana architektura

Hewlett Packard Enterprise Slovakia, s.r.o.
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Pomocné miesto je hierarchicky podriadené primarnemu miestu. Jedno

Subsidiary location

pomocné miesto mdze mat iba jedno hlavné umiestnenie.

Telematické aplikacie v nakladnej doprave (TSI for Telematics

TAF Applications for Freight)

TAP Telematické aplikacie v osobnej doprave (TSI for Telematics Applications
for Passengers)
Docasné obmedzenia kapacity (Temporary Capacity Restriction):

TCR Planované obmedzenia dostupnej kapacity v désledku prac na trati,
obmedzeni rychlosti alebo inych planovatelnych okolnosti (poznamka: V
tomto procese sa neriesi vy$Sia moc)

TCR Tool Nastroj do€asného obmedzenia kapacity
Sprava so ziadostou o import TCR do nastroja TCR. Sprava musi

TCRMessage definovat rezim importu a TCR, ktoré sa maju importovat

TIF TSI Interoperability Framework

TIS Vlakovy informaény systém

TOI Typ informacii: Vypocet, ktory oznacuje, ku ktorému kroku alebo typu
procesu pri planovani sprava patri

TOR Typ ziadosti: VypocCet pre 3 rézne zakladné typy procesov v planovani:
Studia (1), Poziadavka (2), Modifikacia (3)

TR Oznacenie objektu viaku

Trat vid. Zelezniéna trat

Tratovy usek

Urcita ¢ast dopravného smeru, t. j. Cast zelezni¢nej siete.

Technické Specifikacie pre interoperabilitu (Technical Specifications for

TSl Interoperability)
TTR Redizajn cestovného poriadku (nazov projektu)
uic Medzinarodna zelezni¢na unia (Union Internationale des Chemins de fer)

Unplanned capacity

Kapacita na trati, ktord je stdle k dispozicii po prideleni vopred
naplanovanej kapacity pre prevadzku RCP a RP, ako aj TCR (vratane
udrzby)

WSDL Forméat popisu webovych sluZieb (Web Services Description Language)

X Lehc_)ta vztahujuca sa na der“j zmeny cestovného poriadku (X) a pocet
mesiacov (n) pred tymto terminom

XML RozSiritelny znackovaci jazyk (Extensible Markup Language)

ZSSK Zelezniéna spolo¢nost Slovensko, a.s., v texte aj ako RU

Zelezniéna siet

Zelezniénu siet tvoreia Zelezniéné trate. Stanice, terminaly a vsetky
druhy pevnych zariadeni, ktoré su potrebné na zaistenie bezpecénej
a nepretrzitej prevadzky.

Zelezniéna trat

Zelezniéné trate tvoria dopravnu cestu Zelezniénym vozidlam na udely
Zelezni¢nej dopravy. Podla uéelu, vyznamu a vybavenia sa &lenia na
hlavné a vedlajSie.

ZSR

Zeleznice Slovenskej republiky
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potrebnych v IT prostredi ZSR v suvislosti so zavedenim projektu TTR
Priloha €. 3 Datovy model TTR
Priloha €. 4 Dynamicky model — TTR Procesy
Priloha €. 5 Zoznam funk&énych poziadaviek
Priloha €. 6 Bezpec&nostny koncept projektu TTR
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3 Legislativa

3.1 Legislativa EU

Eurépsky zelezni¢ny sektor v ramci poziadaviek svojich €lenov vytvara a udrziava tzv. sektorovy Standard, tiez
oznacovany ako kataldég udajov TAF / TAP TSI.

Implementacia eurdpskych nariadeni pre technické Specifikacie interoperability v oblasti telematickych
aplikacii nakladnej (1305/2014/EU — TSI TAF) a osobnej dopravy (454/2011/EU — TSI TAP) obsahuju popis
datovej komunikacie medzi dopravcami (RU) a manazérmi infrastruktary (IM) v ramci zivotného cyklu viaku.
Eurépske Nariadenia su zo svojej povahy zavazné a bezprostredne aplikovatelné v kazdom élenskom
state EU a to bez nutnosti ich transpozicie do pravneho systému élenského $tatu.

Na zaklade vysSie opisaného vychodiskového stavu musi zhotovitel vychadzat pri rieSeni z tychto nariadeni
a implementa¢nych dokumentov:

e 1305/2014/EU — NARIADENIE KOMISIE (ES) &. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v nakladnej doprave® zelezni¢ného systému
v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) €. 62/2006

e 2011/0454/EU — NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 454/2011 z 5. méaja 2011 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikacie v osobnej doprave“ transeurépskeho
zelezni¢ného systému

e 2012/665/EU — NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 665/2012 z 20. jula 2012, ktorym sa meni a dopifia
nariadenie (EU) &. 454/2011 o technickej $pecifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické
aplikacie v osobnej doprave* transeuropskeho Zelezni€ného systému

e 2013/1273/EU — NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1273/2013 zo 6. decembra 2013, ktorym sa meni
nariadenie (EU) &. 454/2011 o technickej $pecifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické
aplikacie v osobnej doprave® transeurdpskeho zelezni¢ného systému

e 2015/302/EU - NARIADENIE KOMISIE (EU) &. 30/2015 z 25. februara 2015, ktorym sa meni nariadenie
(EV) &. 454/2011 o technickej $pecifikacii interoperability tykajucej sa subsystému ,telematické aplikécie
v osobnej doprave® transeuropskeho Zelezni¢ného systému

e Sektorova priruéka ERA / Sector handbook ERA v aktualnom zneni / Sector Handbook for the
Communication between Railway Undertakings and Infrastructure Managers
Prip. implementa¢na priru¢ka ako predchodca sektorovej priru¢ky
Aplikaéna priru€ka ERA v aktualnom zneni / Application Guide for the Communication between Railway
Undertakings and Infrastructure Managers

e Priruéka k lokalnej instancii produktu Common Interface / Common Component Group LI-User
Manual v aktualnom zneni

Vymedzenie povinnej Struktury TSI sprav a prvkov je definované vo vydanych aktualnych definiciach xsd
schém od ERA (Zeleznitna agentura Eurdpskej unie).

Sektorovy Standard vychadza z oficialneho zakladného katalogu Udajov TAF / TAP TSI uverejneného
agenturou ERA. Z poverenia MD SR je narodnym spravcom referenéného suboru ZSR.

3.2 Legislativa SR v oblasti kybernetickej bezpeénosti a ochrany osobnych udajov
e Zakon €. 69/2018 Z. z. o kybernetickej bezpecnosti a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

e VyhladSka Narodného bezpeénostného uradu €. 165/2018 Z. z., ktorou sa uréuju identifika&né kritéria
pre jednotlivé kategérie zavaznych kybernetickych bezpe&nostnych incidentov a podrobnosti hlasenia

kybernetickych bezpe&nostnych incidentov.
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e VyhlaSka Narodného bezpe€nostného uradu €. 164/2018 Z. z., ktorou sa uréuju identifikacné kritéria

prevadzkovanej sluzby.

e VyhlaSka Narodného bezpelnostného uradu ¢&. 362/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuje obsah
bezpetnostnych opatreni, obsah a Struktura bezpecnostnej dokumentacie a rozsah vSeobecnych

bezpe&nostnych opatreni.

e Zakon &. 18/2018 Z. z. o ochrane osobnych udajov a o zmene a doplneni niektorych zakonov

publikovany v Zbierke zakonov SR.

e Koncepcia kybernetickej bezpecnosti SR.

3.3 Interné smernice ZSR v oblasti kybernetickej bezpeénosti
e Smernica Bezpeénostna politika KIS ZSR — skratena politika pre tretie strany

e 973/UR/2020/2 Bezpe&nostné pravidla pre zabezpedenie pristupu do IKT prostriedkov ZSR

e UpIny zoznam internej dokumentaciu bude poskytnuty vybranému zhotovitelovi vo faze DFS

3.4 TTR Dokumentacia
Podrobné informacie o projekte TTR su zverejnené na:

e stranke https://rne.eu/capacity-management/ttr/
e stranke https://www.forumtraineurope.eu/servicesl/ttr/
e webovom sidle ZSR: https://www.zsr.sk/dopravcovia/infrastruktura/ttr-sr/

e RNE dokumentacie:
o Timetabling and Capacity Redesign Process v aktuialnej verzii
o Legal analysis TTR challenges and possible solutions version v aktualnej verzii
o RNE Process Handbook for International Path Allocation for IM v aktualnej verzii
o Procedures for Temporary Capacity Restriction Management v aktualnej verzii
o Procedures for International Ad hoc Path Request Management
o Procedures for Capacity Strategy v aktualnej verzii
o RNE Process Calendar
o RNE Guidelines for the Coordination / Publication of Planned Temporary Capacity Restrictions
o RNE Guidelines for Punctuality Monitoring
o RNE Framework for setting up a Freight Corridor Traffic Management System
o RNE PCS Process Guidelines

3.5 Dokumenty Specifikujuce prostredie IT ZSR
Specifikacia TSI dat projektu KIS

e DFS Centralne ulozisko dat

e DFS Integraéné rozhranie a vazby KIS

e DFS Centrainych informaénych tabul

Hewlett Packard Enterprise Slovakia, s.r.o.
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DFS Manazment Kapacity - Konstrukcia tras - Algoritmické vkladanie tras

DFS ManaZment Kapacity - Konstrukcia tras - Datova distriblicia GVD

DFS Manazment kapacity - Konstrukcia tras - Konstrukcia polohy viakov

DFS Manazment Kapacity - Konstrukcia tras - Manazment objednavok

DFS Manazment Kapacity - Konstrukcia tras - Manazment tras vlakov

DFS Manazment Kapacity - Konstrukcia tras - Prevadzkové intervaly

DFS Manazment Kapacity - Konstrukcia tras - Tvorba pomécok GVD

DFS Manazment Kapacity - Konstrukcia tras - Vyhladavanie a rieSenie konfliktov
DFS Manazment Kapacity - Konstrukcia tras - Vypo&et dynamiky jazdy vlaku
DFS Manazment Kapacity - Obchod - Vypoget thrad za pouzitie Zelezniénej infrastruktary
DFS Manazment Kapacity - Roz$irené funkcionality - Plan obsadenia kolaji

DFS Manazment Kapacity - Roz$irené funkcionality - Poskytovanie ECP

DFS Manazment Kapacity - Rozsirené funkcionality - Priepustnost

DFS Manazment Kapacity - Roz$irené funkcionality - Statistika

DFS Manazment operativneho riadenia - Jazda vlaku

DFS Manazment operativneho riadenia - Priprava vlaku

DFS TSI Interoperability framework

Specifikacie ISI:

Datové modely

Informacny systém elektrotechniky
Napajacie systémy trati

Pasport nastupist

Pasport OZT

Pasport tunelov

Pasport vymennych dielov
Pasport Zelezniéného zvrsku
Pasport Zelezni¢nych priecesti
Pasport bezstykovej kolaje
Pasport Zelezniénych mostov a mostom podobnych konStrukcii

Register infrastruktary
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4 Manazérske zhrnutie

Realizaciou projektu TTR maju Zeleznice zvysSit svoju konkurencieschopnost v modalnom rozdeleni
a dosiahnut vysSie podiely na trhu. Na to musi byt pristup k Zelezniénym kapacitam rovnako jednoduchy, ako
pristup k cestnym kapacitam.

Celkovo TTR poskytuje vyrazne lepSi pristup ku kapacite, vysoku nakladovu efektivnost pre vSetky
zainteresované strany znizenim nadbyto¢nosti a vyuzZivanim digitalizacie (pre poskytovanie informacii v redlnom
Case a maximalne mozné vyuzitie automatizacie). Okrem zniZenia nakladov v ddOsledku vy3Sej efektivnosti
poskytne TTR manazérom infrastruktiry moznost zvySit vyuzitie kapacity infrastruktury.

Zelezniéné podniky v osobnej doprave budi mat moznost véas planovat a poziadat o kapacitu a dodavat
svoje produkty na trh skér ako v su€asnosti.

Zelezniéné podniky v nakladnej doprave budu méct rychlejsie reagovat na potreby trhu tym, Ze dostanu od
manazérov infrastruktdry harmonizovanu a spolahlivi ponuku kapacity infrastruktary v priebehu niekolkych minut
po poziadani.

VSetky zelezni¢né podniky a zZiadatelia budu mat vyuzitim IT nastrojov TTR lepSi a rychlejsi pristup ku kapacite
infrastruktary, prehlad o dostupnej kapacite v realnom ¢ase s kapacitnymi produktmi navrhnutymi pre ich $pecifické
potreby, ako aj vySSiu stabilitu tras, €im sa zvySi efektivnost’ ich planovania :

o  Konkurencieschopnejsie zelezni¢né planovanie v intermodalnom prostredi.
e Lepsia spolahlivost parametrov planovania vo vsetkych fazach planovania

Nevyhnutnou suc€astou procesu TTR je tzv. skoré/pokrocilé (advanced) planovanie kapacity (ACP- Advanced
capacity planning), v ktorom sa na zaklade hlavnych zasad planovania objemov Zelezni¢nej dopravy aj tzv.
Docasnych kapacitnych obmedzeni (TCR), ktoré su uverejnené v tzv. Kapacitnej stratégii, vytvara tzv. Kapacitny
model. Hlavnymi prinosmi Kapacitného modelu su po prvé, transparentnost’ vyuzivania kapacity a po druhé,
odhalenie potencidlnych kapacitnych konfliktov a pretaZenia uz v po&iatoénom Stadiu planovania, o poskytuje
viac €asu na zmiernenie situdcie vhodnymi opatreniami. ManazZéri infrastruktury a alokacné organy (dalej len
"manazéri infrastruktary") musia pripravit kapacitné modely v sulade s postupmi TTR, to znamen4, Ze v celom
rozsahu harmonizuju svoje vnutorné procesy s ciefom podporit medzinarodne koordinované procesy riadenia
kapacity v jednotnom eurépskom Zelezniénom priestore.

Pridanou hodnotou oproti existujicemu stavu planovania kapacity je nasledne:

. harmonizacia cezhrani€ného planovania kapacit,

. prehfad o dostupnych kapacitach v eurépskom meradle,

. prehfad o usekoch infrastruktiry, kde sa mdzu v budicnosti vyskytnat pripadné kapacitné obmedzenia,

° zjednocovanie/zoskupovanie TCR,

. jednotny vypocet vplyvu TCR,

° Standardizovana a transparentnd platforma pre vSetky zainteresované strany pre Kkonzultacie
o dopravnych rieSeniach poc€as obdobi trvania TCR,

. dobry zaklad pre implementaciu inteligentnych funkcii v buducnosti (optimalizacia atd'.)

Tento dokument je hlavnou sucastou skupiny dokumentov Studie implementacie potrebnych zmien IT
prostredia ZSR v sulade s poziadavkami projektu TTR* (dalej len ,Studia implementacie“ alebo ,SI%),
odovzdavanych na zaklade zmluvy o dielo €. ZZ/HPE/2022/2.

Studia implementécie je zamerana na:

e komplexnu analyzu IT prostredia ZSR v oblasti Zelezni¢nej infrastruktury [pasportizacie prvkov Zeleznicnej
infrastruktury, spravy Zeleznicnej infrastruktury a hodnotenia stavu ZI na zaklade kontrolnej a diagnostickej
¢innosti, €innosti planovania, realizacie a vykaznictva udrzby, investi€nej €innosti-obnovy ZI a prevadzky
vlakov]
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navrh implementacie potrebnych zmien a doplnenia IT prostredia ZSR pre splnenie pozadovanych
podmienok potrebnych k plnohodnotnému zapojeniu ZSR v ramci implementacie eurépskeho projektu
TTR.

Tento dokument je analyzou a funkénou Specifikaciou zmenovych poziadaviek pre potreby obstaravania
implementacie.

Dokument m4, v sulade so zmluvou, nasledovné casti:
ETAPA1

1)

2)

3)

4)

5)

Komplexna analyza IT prostredia ZSR s navrhom moznosti implementacie zmien podla poZiadaviek na IT
prostredie TTR.

Spracované v kapitolach: 3
6.1 Aktualny stav - analyza IT prostredia ZSR
6.2 Buduci stav - zmeny podla poziadaviek projektu TTR

Posudenie uskutodnitelnosti poziadaviek projektu TTR v podmienkach IT prostredia ZSR, dotknutych
informacnych systémov (aplikacii), aktudlne prebiehajucich suvisiacich projektov, datového prostredia
a informacii (jednotlivych atribatov) s navrhom moznosti implementacie zmien podla poziadaviek IT
prostredia TTR.

Spracované v kapitole:
6.3 Posudenie uskutognitelnosti poziadaviek projektu TTR v podmienkach IT prostredia ZSR

Analyza vplyvu (dopady implementacie) zmenovych a vyvojovych poziadaviek na naroénost’ zabezpecenia
prevadzky IT prostredia ZSR a $pecifikaciu poziadaviek na verejné obstaravanie v pripade potreby
zabezpeéenia doplnenia zdrojov pre prevadzku IT prostredia ZSR po realizacii zmien podla poziadaviek
IT prostredia TTR.

Spracované v kapitole:
6.4 Analyza alternativ implementacie TTR 3
6.7 Analyza vplyvu na zabezpecenie prevadzky IT prostredia ZSR

Funkéna Specifikacia zmenovych poziadaviek (RfC) pre potreby obstaravania implementacie zmien
a doplneni v IT prostredi ZSR podla poziadaviek IT prostredia TTR a pri reSpektovani cielov suvisiacich
projektov.

Spracované v kapitole:

8.5 Priloha €. 5 Zoznam funkénych poZiadaviek (Funkéna Specifikdcia zmenovych poZiadaviek pre
potreby obstaravania).

Vymedzenie rozsahu zmenovych poZiadaviek (RfC), ktoré nebudu realizované v ramci projektu s nazvom
,Komplexny interoperabilny systém ZSR“ (implementacia TAF/TAP TSI) v zmysle Zmluvy o dielo
€. 01/DIT/2020, ktora je zverejnenda v centralnom registri zmldv na internetovej stranke:
https://www.crz.gov.sk/4863086/

Vymedzenie udajov, ktoré neboli sucastou projektu KIS sa nachadza v Prilohe ¢. 3 Datovy model TTR

ETAPA2

6)

7

Analyza variantov implementacie TTR a vyber preferovaného variantu
a) navrh realnych a opodstatnenych variantov (vratane variantu bez investicie ,do nothing)
b) varianty aplikacnej architektary

c) posudenie variantov (vratane vysvetleni k rozhodnutiam, ktoré boli prijaté po¢as vyvoja variantov, ako
aj vysvetlenia metdd, ktoré boli pouZité pri posudzovani variantov a vysledky posudenia)

d) analyzu/porovnanie a vyber preferovaného variantu (variantov)

Opis preferovaného variantu (variantov).
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Body 6) a 7) su spracované v kapitole:
6.4 Analyza alternativ implementacie TTR
ETAPA3

8) Identifikovanie rizik preferovaného variantu (variantov), posudenie rizik a pravdepodobnosti a zavaznosti
ich vyskytu, opatrenia na zmiernenie rizik, zostatkové riziko.

Rizika a zavislosti su popisané v kapitole 6.6.
Rizika a hrozby realizdcie projektu su sumarizované v Prilohe €. 7 Analyza rizik.
ETAPA4

9) Formulovanie krokov, ktoré je potrebné urobit v suvislosti s pripravou a zavedenim potrebnych zmien IT
prostredia ZSR v sulade s IT prostredim TTR resp. zavedenim projektu TTR.

Popis jednotlivych krokov je obsahom kapitoly 6.5.

10) Stanovenie predpokladanych nakladov na implementéaciu zmien potrebnych v IT prostredi ZSR v suvislosti
so zavedenim projektu TTR (su obsahom Prilohy €. 2).

11) Vysledky Sl a ich zhodnotenie s obsahom kapitol:
a) 6.4.5 Posudenie alternativ rieSenia,
b) 6.4.6 Vyber preferovanej alternativy,
c) 7 Zaver

12) Dokladova ¢ast je obsiahnuta v Prilohach €. 1. az 9.

Uréujicim ramcom cielového smerovania IT prostredia ZSR podla poZiadaviek eurépskeho projektu TTR je
koncept funkcii tzv. Digitalneho manazmentu kapacity - Digital Capacity Management (DCM) v jeho plnej
implementacii, ktora predstavuje moderné IT prostredie pre podporovanie novych procesov TTR zabezpecujucich
zvySenie konkurencieschopnosti Zelezni€nej dopravy oproti inym dopravnym médom.

DCM pozostava z centralnej medzinarodnej platformy, kde spolu koexistuju a komunikuju viaceré centralne
systémy, ktoré podporuju spolo€né procesy riadenia kapacity Zelezni¢nej infrastruktury. Narodné systémy, ktoré
sa zaoberaju planovanim a pridelovanim kapacit, su k tejto centralnej platforme a prostrednictvom nej prepojené
rozhraniami.

Ciele DCM su nasledovné:

e zvysit kvalitu informacii vymiehanych medzi vSetkymi zainteresovanymi stranami a tym zvysit kvalitu
produktov Zelezni¢nej kapacity

e podporovat Uplny a harmonizovany proces planovania kapacity od dlhodobého planovania kapacity az
po Ziadosti o trasy na poslednu chvilu

e urychlit kroky procesu umoznenim urcitého rozsahu automatizacie

e poskytovat jednoduchy pristup v3etkym zainteresovanym stranam, bud’ cez API (machine to machine) alebo
cez webové prehliadace

Na dosiahnutie tychto cielov implementacie TTR IT prostredia/DCM v SR musia byt IT systémy ZSR, ktoré
zabezpecuju planovanie a pridefovanie kapacity, prepojené na centralne IT systémy RNE.

Zakladom centralnej platformy je technicka Specifikacia TTR IT Prostredia, ktora definuje tri vrstvy
e Vrstva ziadatela — pre ziadatelov (Zelezni¢ny podnik a iny ako Zelezniény podnik), aby vopred vyjadrili svoje

kapacitné potreby a predlozili harmonizované poziadavky z vychodiskového dopravného bodu Zelezni¢nej
siete ODKIAL do ciela KAM
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e Vrstva Ml — pre IM/AB, aby mohli zverejnit svoje kapacity (dostupné a nedostupné), koordinovat vsetky
kapacitné produkty a poskytovat harmonizované ponuky

e Spoloéna vrstva — pre vSetky zainteresované strany na pouzivanie spolo¢ného komunikaéného Standardu
TAF/TAP TSI a centralneho uloziska udajov (databazy referenénych udajov)

Kazda z tychto vrstiev obsahuje preddefinované funkcie podfa prislusnych obchodnych potrieb procesu
riadenia kapacity. Tieto funkcie si implementované v réznych centralnych IT nastrojoch a ZSR ich musi
vo svojom IT prostredi podporovat. Obsah DCM je mozné zobrazit' prostrednictvom troch hlavnych
centralnych nastrojov s pomocnymi systémami ako zakladom:
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1) Nastroj Do¢asnych obmedzeni kapacity (TCR).

Nastroj TCR zhromazduje vSetky dostupné informacie o planovanych TCR a ¢asovych oknach vyclenenych pre
TCR. Poskytuje funkcie manazérov infrastruktiry na koordinaciu TCR na medzinarodnej Urovni a zniZenie
negativneho vplyvu TCR na prevadzku vlakov. Ziadatelia tu najdu informéacie o vSetkych zverejnenych TCR

na jednom mieste a moézu si skontrolovat ich vplyv na planovanu dopravu.

e Ugelom je teda:
o manazment a publikacia informacii o TCR
o vymena podstatnych informacii o TCR a IT podpora harmonizacie TCR

2) Eurépsky nastroj riadenia kapacity (ECMT)

ECMT zhromazduje vSetky udaje od IM/AB (objemy dopravy) a ziadatelov (oznamenia o potrebach kapacity/CNA)
a poskytuje prehfad o dostupnej kapacite a TCR uz v ranom $tadiu planovania. TCR sa importuju (synchronizuju)
z nastroja TCR — od IM sa nevyzaduje ziadny dodato€ny import udajov pre TCR. VSetky tieto udaje spolu najskér
tvoria kapacitny model (napr. harmonizované objemy dopravy na identifikaciu a zmiernenie potencialnych buducich
uzkych miest) a v neskorSej faze Ponuku kapacity (t. j. vopred vykonstruovanu kapacitu (trasy) dostupnu

na rezervaciu).

e Ugelom je teda :

o zhromazdovat a zobrazovat objemy kapacity (Kapacitny model) a Oznamenia o potrebe kapacity
(CNA - Capacity needs announcements).

o centralne ukladat c&asti vopred naplanovanej kapacity v podobe kapacitnych produktov
a spristupnit ich na rezervaciu

o porovnavat/zohladfiovat TCR (,zaporna kapacita“) s maximalnymi moznymi objemami (ako z
modelu kapacity, tak aj z ponuky kapacity), pricom TCR sa do ECMT importuju z nastroja TCR.
To podpori identifikaciu kapacity dostupnej pre ziadatelov na rezervaciu (,kladna kapacita®).

o vizualizovat uz zarezervované trasy ako zastupny symbol v asovom diagrame bez zobrazenia
akychkolvek dévernych informacii.

3) Systém koordinacie trasy — sprostredkovatel’ kapacity (PCS — CB)

PCS-CB bude dalS§im krokom vo vyvoji uz dostupného PCS-EC. ZhromaZduje poZiadavky na kapacitu
od Ziadatelov a vytvara harmonizované ponuky z vnutrostatnych kapacit. V pripade spoluprace viacerych
Ziadatelov na jednu poZiadavku na kapacitu PCS-CB umozni koordinaciu poZiadaviek vopred.

Urobi to v Styroch krokoch:

1. Kontrola v ECMT, ¢&i su TCR naplanované v pozadovanom obdobi a na pozadovanych tratiach

2. Kontrola v ECMT, ¢&i su na pozadovanych vnutrostatnych tratiach dostupné zodpovedajice vopred
skonstruované produkty kapacity

3. V pripade, ze ECMT bud obsahuje TCR v pozadovanom datume a narodnej trati, alebo nedokaze
identifikovat' zodpovedajuce vopred skonStruované produkty kapacity, PCS-CB poZiada narodné systémy
onarodné ftrasy. V tomto pripade moézu manazéri infrastruktary vyuzivat vnutroStatne kapacity,
automatizovanu konstrukciu trasy alebo vytvarat rieSenia Sité na mieru

4. Spojenie vSetkych narodnych kapacitnych produktov do jednej harmonizovanej ponuky

Na vykonanie tychto krokov bude PCS-CB obsahovat inteligentné algoritmy na rozdelenie udajov prepojenych
MI a zhromazZdovanie a kombinovanie ich odpovedi, kontrolu konzistentnosti ponuk a poskytovanie vSetkych
informacii spat ziadatelovi. PCS-CB bude podporovat vsetky typy ziadosti a ich prislusné ¢asy odpovedi
(ro€né, ad-hoc a priebezné planovacie poziadavky, ako aj zmeny a zruSenia zo strany Ml alebo ziadatelov).
KedZze ¢as odpovedi bude zavisiet od dostupnosti narodnej kapacity, pri ad-hoc ziadostiach mozno dosiahnut
Casy odpovedi v priebehu niekolkych minat, ak je kapacita Ml vopred vytvorena alebo ak je konstrukcia
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automatizovana (alebo ak je okamzita zaporna odpoved, ak je dana poziadavka zablokovana existujucim
TCR).

e Ugelom je teda:
o spracovat Ziadost o kapacitné produkty od Ziadatelov pre vSetky typy Ziadosti (ro&né, ad-hoc
a priebeZné planovacie poZiadavky, ako aj riadit zmeny a zru$enia zo strany IM alebo Ziadatelov)
o koordinovat trasy IM a poskytovat Ziadatelom harmonizované ponuky zainteresovanych IM.
o spracovat automatizované odpovede MI v priebehu niekolkych minut aj pokial ide o ziadosti
Ziadatelov v kratkom &ase (Short term/Ad-hoeAd hoc).

e L
Tailor-made capacity
(non automated)

Automated creation of
L paths )

L N
Applicant . Pre-planned capacity
=== . B s
(Booking Frontend or Interface) I \_provided in national systems

ECMT 4 \;
Applicants request capacities in (Pre-planned [ IS, i
one [T system. capacity and TCRs) : Pre-planned capacity

submitted to central system
Offers from various IMs are
composed by a central booking Central Capacity Booking National IM Systems
system.

Obr. €. 1 Znazornenie procesného postupu v PCS-CB

Okrem centralnych nastrojov DCM su potrebné pomocné nastroje, ktoré spolu tvoria zaklad DCM:
o Systém zelezni¢nej infrastruktury (RIS — Railway Infrastructure System)

Jednym z hlavnych predpokladov DCM je vyuZitie zozbieranych a udrziavanych udajov o infrastrukture
v systtme RNE RIS (predtym BigData). Ml poskytuju Udaje do tohto systému, ktory sa pravidelne

aktualizuje, aby odrazal stav aktualnej/su€asnej aj planovanej infrastruktury, aby vytvoril tuto centraine
pouzivanu databazu.

o TAFRTAPTSI

Normy TAF a TAP TSI sa pouzivaju ako zaklad pre komunikaciu medzi systémami. Tieto normy su povinné
pre vSetkych pouzivatelov. Viac informacii najdete na https://taf-jsg.info/

Hlavnou funkciou centralneho IT je kombinovat’ informacie z narodnych systémov, aby sa umoznila
rychla a jednoducha komunikacia. V désledku investicii narodnych spolo€nosti do uz existujuceho IT prostredia
(,starSie/existujuce systémy*) nemusia byt nahradené. Na vytvorenie predpokladanej komunikacie vSak musia
byt narodné systémy prisposobené tak, aby podporovali rovhaké formaty a normy kompatibility
s TAF/TAP TSI a participovali na vSetkych procesoch a zdielali informacie o objemoch dopravy, TCR, dostupne;j
kapacite a poziadavkach/ponukach. Okrem formatov musia byt zosuladené aj procesné kroky v ramci
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systémov, aby poskytovali rovnaky druh informacii v rovhakom ¢ase. To zahifa zrychlenie procesnych
krokov.

V ramci implementovaného a synchronizovaného centralneho a narodného IT prostredia musi byt
nadviazana komunikacia medzi informacnymi systémami, (ktoré ho tvoria). Na tento ucel sa vytvoria rozhrania
medzi systémami na zaklade spolo¢énych noriem, t.j. TAF/TAP TSI cez spolo¢né rozhranie (CI-Common
interface). Komunikované polozky/prvky udajov su Struktdrované v spravach (napriklad PathRequestMessage).
Tento pristup umozni zainteresovanym stranam dosiahnut’ vy88iu Urovern automatizovanej komunikacie medzi
systémami a dalej zvySi kvalitu a rychlost procesov a produktov. Pre sektor, konkrétne ziadatela, to tiez
znamena, ze komunikacia medzi systémami prebieha v rovhakom standarde TAF/TAP TSI prostrednictvom
Cl (Ziadatel-IM alebo Ziadatel-DCM)

TCREMessage
CapacityProductSearch
Tis TCR Tool <
RIS connected to all CapacityProduct
named applications,
including IT .
ecosystems of ICL
Applicants and s "
. TCRMessage™ capacityProduct®
TCR consultation via APl ™.
) el CapacityProductSearch i
CapacityProductSearch
> CapacityProduct
CapacityProduct I f t t
. nirasiruciure
Applicant ECMT i
CapacityModel Manager
<
_ > MVP: PDM,PNA
CapacityModel Capint -
_,_,—-/
ICL
CapacityProduct
CapacityProductSearch
|
PRM, PCM, PDRM, RCM, PGoM. OIM... PCS - PRM. PCM. PORM RCM. PCol. CIM
CapacityBroker
MVP:
PDM, RCM, OIM, PCol. PHA. .. STAH PDM, RCM, OIM,PColM, PRA.
____________________________ FDM, PColM, OIM
MVP:BH

Obr. €. 2 Znazornenie procesov TTR komunikacie/Cielfova IT Architektura (tok Udajov na medzinarodnej trovni)

TCR Tool bud prevezme TCR cez API z narodného IT nastroja/aplikacie do TCR Tool, alebo koncovy
pouzivatel méze vytvorit TCR priamo cez webovy pristup v TCR Tool (manualne alebo cez import do Excelu)
Modul zasielania sprav (Cl) umozni komunikaciu medzi vSetkymi narodnymi a centralnymi systémami DCM, &im
umozni rozhrania medzi systémami a pristup k centralnym databazam. Takéto rozhrania mézu vytvorit a pouzivat
vSetky zainteresované strany. Okrem technickej dostupnosti cez webové aplikacie tym navySe bude zabezpeceny
jednoduchy pristup pre vSetky zainteresované strany. Systém Zelezni¢nej infrastruktiury (RIS) bude hlavnou
databazou na poskytovanie spolo€nych udajov o infrastrukture pre vSetky systémy DCM. Cela komunikacia medzi
systémami sa bude riadit povinnymi normami podla TAF a TAP TSI.

Platforma DCM a jej moduly sa budu pouzivat’ v éasovom rozsahu od 3 rokov (36 mesiacov) pred
datumom Géinnosti zmeny cestovného poriadku (CP) na dany rok (napr. na ZSR pre RCP 2025 by to mal
byt datum 14.12.2024) do posledného dna obdobia cestovného poriadku na (ACP) skoré planovanie a
vyziadanie/rezervaciu kapacity vratane ad-hoc a kratkodobych ziadosti o trasy poc¢as obdobia cestovného
poriadku.
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Platforma DCM poskytne:
e Kapacitny model/Model kapacity od 3 do 1,5 roka pred zmenou cestovného poriadku

Prehlad oCakavanych objemov kapacit v ¢asovom obdobi, ktory podporuje identifikaciu tzkych miest a hfadanie
potencialnych rieSeni. Ziadatelia sa mézu zu&astnit’ umiestnenim svojich Oznameni o potrebe kapacity v tomto
obdobi. Tento produkt sa poskytne v nastroji ECMT.

e Kapacitna ponuka/Ponuka kapacity od 1,5 roka pred zmenou cestovného poriadku do posledného dna
cestovného poriadku

Katalég vofnych kapacit na rezervaciu, vratane podrobnych vopred pripravenych tras, kapacitnych pasiem
a neplanovanej kapacity. Ponuky kapacity sa aktualizuju tak, aby vzdy odrazali dostupnu kapacitu kedykolvek
v ramci obdobia cestovného poriadku. Tento vystup sa poskytuje v ECMT nastroji a je doplneny o informacie
Z narodnych systémov.

e Preskumanie/Studia realizovatelnosti poziadavky na kapacitu, Kapacitné poziadavky o harmonizaciu
a Harmonizované ponuky od 1,25 roka pred zmenou cestovného poriadku do posledného dha cestovného
poriadku

Vybavit sa maju vSetky typy ziadosti o kapacitu od Ziadosti na preskiumanie/studiu realizovatelnosti po ziadosti
0 harmonizaciu medzi ziadatefmi az po harmonizované ponuky pre ziadatefov (rocné ziadosti, ziadosti ad-hoc
a priebezné planovanie, ako aj zmeny uz pridelenej kapacity alebo jej zruSenie). Tieto vystupy su poskytované
prostrednictvom PCS-CB néstroja.

e TCR od 3 rokov pred zmenou cestovného poriadku do posledného dria cestovného poriadku

Planovanie TCR je neustaly proces, ktory ovplyvriuje Kapacitné modely, Ponuku kapacity, PoZiadavky/ponuky
harmonizovanej kapacity a uz pridelenu kapacitu. TCR sa preto musia poskytnut ¢o najskér pre

a) koordinaciu a zverejnenie a

b) zohladnenie v modeloch ponuky kapacit na v€asné vyhodnotenie ich vplyvu na tieto vystupy kapacity.
Tento produkt poskytuje nastroj TCR Tool.

Vsetky zainteresované strany musia byt’ schopné plnit’ svoje ulohy v DCM:

e Manazéri infrastruktury (IM) a alokaéné organy (pre pridelovanie kapacity) (AB):
o Poskytovat koordinované Kapacitné modely a Ponuky kapacity

Koordinovat’ a zverejfiovat TCR

Konzultovat so ziadatelmi TCR, Kapacitné modely a Ponuky kapacity

Poskytovat Ponuky kapacity na zaklade poziadaviek

Ziadat o aktualizaciu alebo zrusenie uz pridelenych kapacit

O O O O

e Ziadatelia (RU & Non-RU)
o Oznamovat (cez CNA) potrebu kapacity trhu v po€iato&nych fazach riadenia kapacity (pre Kapacitné
modely a Ponuku kapacity)
o Poskytnut spatnu vazbu k planovanym TCR, najma o vplyve na predpokladanu dopravu
o Ziadat o kapacitu
o Ziadat o aktualizaciu alebo zru$enie uz pridelenych kapacit.

e Medzinarodna veduca entita (ILE - international leading entity)
o Monitoruje vSetky kroky procesu, aby bolo zabezpelené, Ze hladisko/princip ODKIAL/KAM zostane
Vv centre pozornosti
o Spusta koordinaéné procesy v pripade zistenia odchylok

e Ministerstva dopravy a regionalnej/miestnej samospravy, Zvaz dopravy, Priemysel
o Ziskat spatnu vazbu o stave riadenia kapacit vo forme Statistik, KPI a sprav
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e Prevadzkovatelia servisnych zariadeni
o Poskytovat informacie o dostupnej kapacite servisnych zariadeni

Tato studia implementacie navrhuje také rieSenie, ktoré zapada do existujlcej architektary IT
prostredia ZSR. Spracovatelia $tadie navrhuju Gpravy informaénych systémov vyplyvajlce z Uplnej implementacie
novych procesov TTR a su€asne navrhuju postupnost a harmonogram implementacie zmien, ktorych realizaciou
bude splnena podmienka vybudovania digitadlneho manazmentu kapacity (DCM) v prostredi ZSR.

Aktualny stav implementacie elementov TSI sprav tykajucich sa ZSR (Verzia 3.3.0.0):

Vsetky spr_évy vy’plyvajl]ce z TTR (tykajuce | Pocet relécii v ChYb_ajl]ce :I:(r:ﬁ;n tov Chybajuce
sa IM, verzia sprav 3.3.0.0) strome spravy | relacie v sprave elementy
CapacityModelMessage 329 329 105 105
CapacityProductMessage 1187 1187 182 182
CapacityProductSearchMessage 497 497 110 110
TrainForecastAtReportingLocationMessage 194 194 56 56
TrainRunningStatusReportMessage 161 161 45 45
PassengerTrainCompositionProcessMessage | 1214 942 148 18
TrainRunningForecastMessage 314 137 71 14
TrainRunninglnformationMessage 314 137 71 14
ReceiptConfirmationMessage 275 79 69 14
TrainCompositionMessage 706 194 126 22
LocationFlleDatasetMessage 137 32 43 2
ObjectinfoMessage 1195 275 142 25
UpdateLInkMessage 1018 223 135 15
PathDetailsMessage 768 128 144 17
PathRequestMessage 1022 170 145 17
PathCoordinationMessage 1026 170 147 17
TrainRunninglnterruptionMessage 213 34 54 5
PathConfirmedMessage 246 37 71 9
PathCanceledMessage 247 37 71 9
PathDetailsRefusedMessage 249 37 72 9
TrainDelayCauseMessage 214 31 63 4
PathNotAvailableMessage 261 37 77 9
ChangeOfTrackMessage 191 24 55 1
TrainJourneyModificationMessage 211 25 60 1
RollingStockDatasetMessage 322 35 69 5
PathSectionNotificationMessage 259 26 80 7
RollingStockDatasetQueryMessage 44 3 18 1
TCRMessage 287 16 84 1
TrainReadyMessage 146 4 55 1
ErrorMessage 112 3 35 1
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Vsetky spravy vyplyvajuce z TTR (tykajice | Pocet relaciiv | Chybajuce elementov Chybajltce
sa IM, verzia sprav 3.3.0.0) strome spravy | relacie X elementy
VvV sprave

TCRCanceledMessage 63 0 24 0
TCRResponseMessage 76 0 29 0

Tabulka obsahuje sumarizaciu rozdielov v spravach implementovanych v ZSR (v. 2.2.3 a 3.1.0.1) oproti
aktualnej schéme TTR (publikovana vo verzii 3.3.0.0).

Schémy sprav vo formate *.xsd zahffhaju kompletny zoznam udajovych prvkov (elementov, komplexnych typov,
jednoduchych typov a atributov).

Relacia v strome spravy predstavuje unikatny retazec uvedenych datovych prvkov, vyplyvajaci zo
Standardizovanej definicie kazdej spravy. VysSie uvedena tabulka obsahuje celkové podty relacii a udajovych
prvkov jednotlivo za kazdu spravu TSI (vratane sprav TTR) vo verzii 3.3.0.0 a tieto su porovnané s relaciami
a Udajovymi prvkami aktualne implementovanych v prevadzkovych systémoch ZSR. Jednotlivé poéty zahffiaju
vSetky povinné i nepovinné udajové prvky.

Ciselné hodnoty v tabulke v kontexte implementacie TTR v podmienkach ZSR poukazuji na potrebu doplnenia
novych udajovych prvkov a s nimi suvisiacich relacii v kazdej sprave zvlast. Plati pravidlo, ze ¢im viac je pri sprave
chybajacich udajovych prvkov a relacii, tym viac vyvoja bude potrebného na ich doplnenie.

TSI Standard definuje vSetky uvedené spravy prostrednictvom schém vo formate *.xsd.

Samotné TSI spravy su *.xml s hierarchickym (stromovym) usporiadanim, ktoré umoznuje ukladat Udaje s nazvom
a prisluchajucou hodnotou. Strom XML sa teda vypifia hierarchickymi tdajmi, na ktoré sa v pripade potreby da
dopytovat.

Kazdy novy element a atribut sa vo vSeobecnosti implementuje v dvoch krokoch:

-V prvom kroku musi kazdy nadvazujuci systém akceptovat nové elementy v prijatych spravach.
-V druhom kroku musia byt jednotlivé elementy spracované kazdym systémom.

Odporuca sa implementovat kontroly pre syntax sprav v ramci kazdého nadvazujiceho rozhrania a v koncovych
systémoch (resp. aplikaciach) implementovat kontroly sémantiky (kontroly kédov definovanych v mnozine
vymenovanych hodndt).

Zabezpecenie kvality jednotlivych TSI sprav zahffia dva typy poZiadaviek:

- Spravne pouZzivanie kédov - VSetky elementy obsiahnuté v spravach musia mat validné (platné) udaje, ¢o
sa tyka kddov obsiahnutych v €iselnikoch, ako aj referenénych udajov, ako su kdédy spoloénosti kody
lokalit.

- Korektna interakcia medzi systémami - Vymena *.xml sprav medzi ziadatefom a prijimatefom musi byt v
sulade so syntaxou definovanou v *.xsd schéme.

Datové rozhrania medzi existujucimi internymi informa&nymi systémami ZSR a tretou stranou budd rieSené
pomocou webovych sluzieb. Komunikacia medzi lokalnym rozhranim (LI) bude realizovana cez Web Service.
Komunikacia webovych sluzieb je SOAP cez protokol HTTP (S), kde sa zZiadosti a odpovede nachadzaju v *.xml.

Rovnako ako v pripade TAF / TAP je vymena sprav v rezime ,push®, webova sluzba musi byt vZdy k dispozicii na
prijimacom spolo¢nom rozhrani, ktoré sa ma vyvolavat z vysielajuceho spolocného rozhrania. Pre odosielanie LI
je to odchadzajuca komunikacia a pre prijem Cl to je prichadzajuca komunikacia.

Pred odoslanim sprav sa musia podrobnosti o komunikacii dohodnut bilateralne, predovSetkym v3ak
k nasledujucim udajom:

e Spolo¢nost odosielatela
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e Prijimacia spolo¢nost

e verejné nazvy hostitelov / adresa IP na odosielanie a prijimanie (mézu byt odliSné)
o Cislo intancie Cl

¢ Rezim komunikacie (predvolena je webova sluzba)

e Protokol (predvolené je protokol HTTPS)

e Port (predvolena hodnota je 443)

e |P adresa odosielatela LI
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5 Metodika spracovania studie

Studia bola vykonavana kombinéciou viacerych metdéd pre vykon IT analyzy. Prvotné stretnutia
so zamestnancami ZSR zodpovednymi za prislusné oblasti boli nasledne doplnené analyzou dodanej

dokumentacie a samotnych informacénych systémov.
Studia bola realizovana pri dodrzani nasledujlcich v8eobecnych zasad:
+ zasada etiky
* pristup zalozeny na dékazoch
* procesny pristup
* pristup zalozeny na riziku
* zasada relevantnosti

+ zasada uplnosti a spravnosti.
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6 Vstupna analyza a funkéna Specifikacia zmenovych poziadaviek pre
potreby obstaravania implementacie

Kapitola 6 neopisuje celé IT prostredie ZSR, ale viaZe sa len na Komplexny interoperabilny systém (KIS), ktory je
relevantny z pohladu komunikacie ZSR s 3-timi stranami k prevadzke vlaku.

6.1 Aktualny stav - analyza IT prostredia ZSR

Tato kapitola obsahuje komplexnu analyzu existujiceho IT prostredia ZSR. Je tu popisana aplikaéna architektura,
z hladiska udajov a suvisiacej formy ich zobrazovania.

Aplikacna architektira je konceptualny navrh alebo Struktira, ktora popisuje organizaciu a rozlozenie
komponentov, modulov, procesov alebo sluzieb v oblasti softvéru. Znazorfiuje, ako su tieto komponenty navzajom
prepojené, ako spolu komunikuju a ako su usporiadané, aby spolo¢ne plnili urcity ciel alebo funkciu.

Aplika¢na architektura poskytuje architektom, vyvojarom a dizajnérom orientaciu pre navrh, rozvoj a implementaciu
novych, alebo zmien existujucich softvérovych rieSeni. Spravna aplikaéna architektira ma vyznamny vplyv na
vykonnost, Skalovatelnost, udrzatelnost, bezpeénost a dalSie aspekty aplikacie.

Aplikagna architektura ZSR pozostava z nasledovnych troch vrstiev:

1. Informacné systémy a moduly
2. Funkéné celky
3. Biznis procesy a sluzby

V jednotlivych vrstvach evidujeme komponenty architektury réznych druhov. Medzi naj¢astejSie patria aplikacie,
sluzby, funkcie a procesy. Na jednotlivych vrstvach ich farebne odliSujeme. Vo vrstve informaénych systémov
a modulov komponenty zvy€ajne zobrazujeme modrou farbou, v biznis vrstvach Zltou farbou.

Zakladom aplikacnej architektdry su informacéné systémy a moduly. Do tejto vrstvy zaradujeme aj konkrétne
aplikacie. Ich ulohou je pokryvat konkrétne biznis oblasti, ktoré su v aplikaénej architekture zobrazené v podobe
funk&nych celkov. V prostredi Komplexného interoperabilného systému rozoznavame nasledovné funkéné celky:

TSI Interoperability Framework

ManaZment kapacity — Kons&trukcia tras
ManaZment kapacity — RozSirené finkcinality
ManaZment kapacity — Obchod

Centralne uloZisko dat

Informovanost

Manazment operativneho riadenia

NookrwpnrE

Jednotlivé funkéné celky su realizované jednym, pripadne viacerymi vzajomne komunikujiucimi informaénymi
systémami, ich modulmi, alebo aplikaciami. V ramci funkénych celkov su vykonavané konkrétne biznis procesy.
Tie su zobrazené v tretej vrstve architektury.
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6.2 Buduci stav - zmeny podla poziadaviek projektu TTR

6.2.1 Zhrnutie dévodov, prinosov a poziadaviek projektu TTR na IT prostredie ZSR

RailNetEurope (RNE) a Forum Train Europe (FTE) podporovany Eurépskym zdruzenim nakladnej
Zelezni¢nej dopravy (ERFA) spaijili svoje sily, aby zacali projekt — "Timetabling and Capacity Redesign" alebo
skratene TTR.

Dnesny proces riadenia kapacit, ktory vznikol v minulom storo€i, uz neodraza potreby trhu. Potrebuje
Zleps$enie, pokial ide o flexibilitu, efektivnost a Uc¢innost, a navyse nie je Uplne optimalny vzhladom na naklady.
Okrem toho vnutrostatne narodné Specifika komplikuju medzinarodnu harmonizaciu a stoja v ceste plynulej
cezhrani¢nej doprave, vyuzivaniu existujucej infrastruktiry a dalSiemu rozvoju jednotného eurdpskeho
Zelezni¢ného priestoru.

Koneénym ciefom implementacie procesu TTR je podporit v stulade s ciefmi EU prechod ¢o
najvacsieho objemu dopravy na Zelezniénu prostrednictvom prinosov pre biznis :

e Umoznenie skorSieho predaja listkov cestujucim, v porovnani s dneSkom o 2 mesiace.

e Zabezpeclenie kapacity a dostato¢nej kvality v pripadoch, ked su zname detaily prepravy pre
konkrétnu poziadavku (vysSia flexibilita). UZ nie je potrebné "len ziskat nejaku kapacitu" a "len pre
pripad, Zze to bude potrebné".

e Zavedenie moznosti podavat ziadosti o samostatnu kapacitu platnd niekolko rokov, na rozdiel
od sucasnosti, kedy pri ziadani o takuto kapacitu su potrebné az 4 individualne ziadosti v 3 r6znych
Casovych usekoch.

e Znizenie mnozZstva zbytoénych prac pre manazérov infrastruktiry aj Ziadatefov o kapacitu, ktoré
v sucasnosti vyplyvaju z potreby opakovaného prepracovania cestovnych poriadkov spésobenych
nestabilitou planovania. Ciefom TTR je vyvazit dopyt po stabilnych cestovnych poriadkoch
a umoznit’ uréitu flexibilitu pri planovani do€asnych obmedzeni kapacity - TCR.

o SkorSie odhalenie pretazenia a pretlaku kapacitnych potrieb, ktoré poskytne ovela viac ¢asu
na protiopatrenia a lepSie rieSenia ako dnes.

e Eurdpska harmonizacia roztrieStenych vnutroStatnych procesov s ciefom zjednodusit pristup
ku kapacite, medzinarodnej prevadzke vlakov a potencialne roz8irenie na iné siete.

V IT prostredi ZSR musi byt’ po implementacii projektu KIS vytvoreny priestor na otvorenost’ voéi
poziadavkam suvisiacim s integraciou s roznymi eurépskymi systémami, €i uz verejnej spravy alebo
so systémami europskych zelezniénych partnerov (vratane RNE — TTR). Tento pristup, podporeny
eurépskou legislativou v Zzelezni€nej oblasti znamena, Ze do rieSenia mézu byt postupne zabudované najskor
minimalne poziadavky, pricom v pripade otvorenych bodov (ktoré TTR obsahuje a celkovo RNE priebezne
aktualizuje) bude integracia na jestvujlice systémy ZSR realizovana postupne a v stlade s poziadavkami na
kyberneticku bezpecénost'.

Systémy ZSR budi komunikovat' s centralnym ramcom IT TTR RNE pomocou spoloéného
rozhrania (CI), pri€¢om v ramci RNE TTR uvaZuje o rozSireni funk&nosti Cl na vymenu suborov *.json medzi
zucCastnenymi stranami.

V starSich sektorovych schémach TAF/TAP TSI neexistovali spravy na riadenie kapacitnych produktov
(vratane schémy 2.2.3 implementovanej v projekte KIS ZSR). Preto sa v ramci TTR zadefinovali nové spravy,
ktoré su kontinualne diskutované na zasadnutiach Uradu pre riadenie sektora (SMO) a Spolo¢nej sektorovej
skupiny (JSG).

Nové spravy (vratane novych verzii sprav) so sebou prinasaju nové procesy a mnozstvo novych prvkov,
pricom sa predpoklada S$irSie vyuzivanie novo zavedenych identifikdtorov. (Komunikacia prostrednictvom
spolo¢ného rozhrania (Cl) méa prebiehat podobne ako v su€asnosti medzi vnutrostatnymi systémami a
systémom RNE PCS-EC (Path coordination system-Envelope concept). Koncovy bod ma byt otvoreny pre
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PCS, to znamena, Zze PCS bude schopny odosielat’ a prijimat spravy TAF / TAP TSI tykajuce sa prace s
dostupnymi objektmi.)

Kracovym faktorom na zabezpecenie stability pripravovaného TTR je dostupnost’ kapacity
zelezniénej infrastruktary a preto ma kazdy IM (vratane ZSR) poskytnut’ jasny obraz o dostupnej
kapacite vo svojej zelezni¢nej sieti rozdelenej pre jednotlivé segmenty trhu.

Tzv. ACP (advanced capacity planning) skoré planovanie kapacity je zakladnou inovaénou suéast'ou
procesu TTR. Vyplyva z dohody o hlavnych zasadach planovania v Kapacitnej stratégii pre tvorbu Kapacitného
modelu, v ramci ktorého sa dbéraz kladie na oCakavany objem dopravy a kapacitu potrebnu na doCasné
kapacitné obmedzenia (TCR). Vdaka tomu sa potencidlne kapacitné konflikty a pretazenia zistuju
v pocCiato€nom $tadiu planovania cestovného poriadku, o poskytuje viac ¢asu na zmiernenie situacie vhodnymi
opatreniami. Poslednym krokom v skorom planovani (ACP) je priprava tzv. Kapacitnej ponuky, kedy su rézne
kapacitné objekty, ako su trasy, Casové kapacitné pasma a TCR, vlozené do kapacitnych diagramov. Pokial
ide o pozadovanu kapacitu, rézne typy ziadosti maju sluzit roznym potrebam trhu s réznymi dobami platnosti
a produkty kapacity v Ponuke kapacity maju uspokaoijit’ tieto kapacitné potreby.

Manazéri infrastruktary maju vramci tzv. ACP - advanced capacity planning -
skorého/pokrokového/vopred planovania kapacity zverejnovat’ v harmonizovanej podobe (ako tzv.
Kapacitny model) objemy kapacity vy€lenené

a) pre vSetky typy dopravnej kapacity (pre osobna dopravu, pre nakladna dopravu), ktora je
alokovana na rocény cestovny poriadok (RCP) aj priebezné (viacrocné) planovanie a
b) pretzv. do€asné obmedzenia kapacity (TCR), ktora je alokovana pre udrzbu a modernizaciu

Zverejnenie kapacity a fazy jej planovania
Pokial ide o kapacitu, mysli sa pozitivha a negativna kapacita.

Pozitivha kapacita zahffia vSetku volnu pouzitelnt kapacitu v sieti, ktora eSte nie je rezervovana alebo
pridelena, blokovana a uzamknuta pre TCR alebo iné spdsoby.

Negativna kapacita sa pouZiva na oznacenie TCR (do€asnych obmedzeni kapacity) a inej kapacity, ktoru
nemozno pozZadovat, ako uz pridelené trasy (zarezervované alebo ponuknuté).

Kla¢ovym faktorom na zabezpecenie stability medzinarodného cestovného poriadku je dostupnost kapacity
a kazdy IM musi vytvorit' jasny obraz o dostupnej infrastruktire vo svojej sieti. Odporu¢a sa, aby IMs
zverejnovali vSetky typy kapacit (vnutrostatne aj medzinarodné) uréené na rocné planovanie (RCP), priebezné
planovanie (RP), doasné obmedzenia kapacity (TCR) a okna udrzby (podskupina TCR, ktora sa &asto
planuje). Tieto informéacie o kapacite sa zverejnia v Ponuke kapacity v module Capacity Hub / Broker (ECMT
= European Capacity Management Tool). Cim viac Gdajov sa do systému dostane, tym lepSie odpovede
na poziadavky bude centralny TTR IT ramec schopny uzivatelovi poskytnut.

NizSie popisujeme pozadovanu implementaciu podfa popisu procesu TTR z pohladu IT.
Kapacitna stratégia (Capacity Strategy)

Kapacitna stratégia ako proces predstavuje medzinarodnu harmonizaciu udalosti, ktoré maju zasadny vplyv
na dostupnost kapacity (napriklad predizena vyluka trate, planované zvy$enie poétu cestujucich alebo
novootvorené trate atd’.). Je predpokladom pre vyvoj kapacithého modelu pre trat, East’ siete alebo celu siet'.
Pokial ide o cezhraniéné trate, je potrebné zdielat kapacitnu stratégiu vratane TCR so susednymi IM.

Kapacitna stratégia popisuje hlavné principy, ktoré sa maju pouZit pri planovani prvkov v kapacithom modeli.

Tvorba kapacitnej stratégie sa za¢ina 60 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku/grafikonu (CP)
(X-60) a konéi sa 36 mesiacov pred zmenou CP smerujuc ku kapacitnému modelu. PoloZky ovplyviiujuce
stratégiu by sa mali komunikovat len na takej urovni podrobnosti, ktora je dostatocna pre zakladny plan.

Data/udaje, ktoré musia IM poskytovat’, su:

e rocné kapacitné analyzy vyuzivania kapacity a hodnotenie potencialnych dalSich poziadaviek,
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o informacie o tom, ako su naplanované investicie do kapacity infrastruktury vratane hlavnych TCR, aby
sa zabezpecila efektivnost nacasovania a dostupnost (alternativnej) kapacity,

e overenie mozného zvySenia / znizenia dopravy pocas doby cestovného poriadku.
Nastroje (moduly), ktoré sa maju pouzit’

V prvom vydani kapacitnej stratégie nie je pre model TT2025 potrebna zZiadna IT podpora. Stratégie sa
pripravia v textovej forme a vymenia sa medzi IM.

V neskorsich obdobiach CP (po CP2026), ked MI ziskaju viac skusenosti s vytvaranim kapacitnych stratégii
a kapacitnych modelov, mohla by byt v systéme pripravena verzia kapacitnej stratégie.

MbZu sa pouzit nasledujuce IT moduly TTR:
e modul TCR - na koordinaciu TCR v kapacitnej stratégii,

e modul Capacity HUb/ECMT - na podporu vizualizacie vplyvu novo dostupnej / nedostupnej kapacity
a zmeny v poziadavkach na prevadzku,

o Modul sprav/Cl - na zabezpecenie prepojenia medzi narodnym a centralnym systémom.

Pre dalSie roky (po roku 2025) sa tvorba zacne prehodnotenim kapacitnej stratégie z predchadzajiceho roku
(vratane zahrnutych znamych hlavnych TCR, novych trati a potencialne novych potrieb trhu). Prva verzia
kapacitnej stratégie sa ma vymienat so susednymi Ml a potom s ostatnymi zainteresovanymi stranami. Mala
by sa aktualizovat podla prijatych spatnych vazieb a na X-36 sa finalna verzia pouzije na zverejnenie
v sietovom vyhlaseni (NS) pre prislusny cestovny poriadok (CP) a bude zakladom pre zacatie vypracovania
Kapacitného modelu.

Posledné info pre tvorbu: capacity strategy handbook version 0.4.pdf (rne.eu)

Kapacitny model / Rozdelenie Kapacity)

Kapacitny model v zmysle procesu TTR predstavuje jednu entitu konsolidacie vSetkych zndmych kapacitnych
prvkov, ako je dostupna kapacita, oznamenia o potrebach kapacity, oCakavany objem dopravy, TCR a tak
dalej.

Kapacitny model stanovuje objemy prepravy pre kazdy segment trhu a podiel TCR na konkrétnej trati uréenej
pre kazdy smer. Dokonené vyladené podrobné vlakové trasy by nemali byt su€astou kapacithého modelu,
ale Ponuky kapacity. Sklada sa z dvoch Casti - prehfadu zdiefania TCR a 24h prehladu objemov prepravy
odrazajucich potreby trhu.

Pre ro¢ny cestovny poriadok CP2025 bude manualne pridany do modulov Kapacitné centrum (Capacity Hub
(ECMT)) a TCR (TCR Tool).

Pre ro¢ny cestovny poriadok CP2026 a dalSie sa predpoklada, ze tvorba kapacitného modelu zac¢ne
kopirovanim kapacitného modelu z predchadzajuceho roku a naslednym aktualizovanim kapacitného modelu
potrebnymi idajmi ich nacitanim do modulov Capacity Hub (ECMT) a TCR prostrednictvom sprav zaloZenych
na TSI. Samozrejme, Ml ma moznost vytvorit kapacitny model odoslanim kazdoroéne zo svojho narodného
systému a tak nevyuzit funkciu kopirovania.

Vytvaranie kapacitného modelu sa za¢ina 36 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku (X-36) pod vedenim
Ml a potrva do ¢asu 18 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku. Kapacitny model je definovany pre kazdu
medzinarodnu trat osobitne a sluzi ako zakladna linia pre vSetky kapacitné poziadavky.

Udaje (data), ktoré sa maju dodat’
Ako zdroje udajov, ktoré by sa mali pridat do kapacitného modelu, su tieto:

e Kapacitny model z predchadzajuceho ro€ného cestovného poriadku (ak existuje)
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e Kapacitnad stratégia pre referenény roCny cestovny poriadok (textovy dokument, revidovany
a kazdoroc¢ne aktualizovany)

e Planované TCR so zavaznym a velkym vplyvom na referenény cestovny poriadok
e Oznamenia o potrebe kapacity (CNA) od uchadzacov s novymi vstupmi na trh
e Vlastna hypotéza o raste/poklese trhu

Objekty, ktoré kapacitny model obsahuje:

e Trat (Line) - Cast siete jedného MI alebo ¢ast spajajuca siete dvoch MI. Riadky su definované v RNE
BigData a budu synchronizované s Capacity Hub(ECMT). VSetky potrebné aktualizacie trati (vratane
aktualizacii dalSich udajov o infrastrukture, ako su PLC, spolo¢nosti atd.) sa uskuto¢nia v CRD.

e Segment trhu - oCakavany typ dopravy na danej trati. Tieto informacie budu poskytované priamo
v kapacitnom centre (Capacity Hub)/ECMT

e TCRs - aktualizacia informacii o znamych TCRs so zavaznym (Major) / velkym (High) dopadom
a novymi vstupmi na trh

e Systémové trasy - trasy zalozené na parametroch Standardnych viakov.

e (Ocakavany objem dopravy - predstavuje objem tras, ktoré oCakava MI, ktoré budu potrebné pre
poziadavky RCP.

e Ocakavany objem poziadaviek na tzv. Priebezné/opakované/viacro¢né (rolling) planovanie (RP) -
predstavuje pocet tras, ktoré Ml oCakavaju, ze budu potrebné pre Ziadosti na viacro¢né planovanie
(RP).

o Ocakavany objem ad-hoc poziadaviek - treba ho definovat najma v sietach so zvySenym objemom
ad-hoc dopravy (napr. kapacitné poziadavky, ktoré sa nedaju vopred napléanovat, kapacitu je mozné
rozdelit’ aj pre tento druh dopravy).

e TCR - mali by byt zahrnuté v maximalnej moznej miere. To zahffia TCR so zdvaznym dopadom
(major) a o€akavané TCR s vysokym (high) a strednym (medium) dopadom.

e Neplanovana (Unplanned) kapacita - iba zname kapacitné poziadavky by mali byt vopred
naplanované a zvy3na kapacita (prazdny priestor) méze predstavovat tzv. nepldnovanu kapacitu

Kapacitny model / rozdelenie trate by sa malo prileZitostne aktualizovat aZz do ¢asu X-18, a to na zaklade
vstupov tykajucich sa TCR, oznameni o potrebe kapacity od ziadatelov a vlastnej hypotézy MI, pokial ide o rast
dopravy a skusenosti ziskané z vyvoja na trhu.

Nastroje (moduly), ktoré sa maju pouzit’

Pre kapacitny model platny len pre prvy TTR cestovny poriadok CP2025 (prvy povinny rok na zverejnenie) sa
potrebné uUdaje vytvaraju bud manualne v ECMT, alebo sa importuju prostrednictvom Struktiry suborov
programu Excel vyvinutej pre import / export ECMT.

V pripade, Ze kapacitny model neexistuje (napr. CP2025), potrebné udaje sa vytvoria bud manuélne v ECMT,
alebo sa importuju pomocou Struktury suborov programu Excel vyvinutej pre funkciu importu / exportu ECMT.

Tvorba kapacitného modelu by sa mohla zadat prenosom (kopirovanim) kapacitného modelu
predchadzajuceho roka (v kapacitnom centre (ECMT) pomocou funkcie ,Kopirovat kapacitny model 20xx*)
alebo kazdoro&ne poskytovat udaje z narodného systému.

Potom by sa mali Udaje modelu aktualizovat s ohladom na informacie z kapacitnej stratégie pre uvazovany
referenény cestovny poriadok. Okrem toho by mali byt doplnené informacie o znamych TCR so zavaznym /
velkym dopadom a novych trhovych potrebach, ktoré dodali Ziadatelia. Zahrnutd by mala byt aj vlastna
hypotéza MI o vyvoiji trhu.
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Medzi susedmi by sa mali vymiefnat kapacitné modely s aktualizovanymi informaciami, najma pokial ide
0 vyvoj na cezhrani¢nych tratiach.

Pouzivaju sa tieto IT moduly TTR:

e Modul kapacitného centra Capacity Hub (ECMT) - pouzije sa na vytvorenie kapacitného modelu.
Udaje o infrastruktire by sa mali synchronizovat' s databazou BigData/RIS, &o je nevyhnutnym
predpokladom pre vytvorenie kapacitného modelu. Beru sa do uvahy tieto funkcie:

o Vytvorit' / aktualizovat’ kapacitny model pre nasledujice ro¢né cestovné poriadky,
o Vytvorit képiu predchadzajucej kapacity ako zakladného stavu pre novy kapacitny model,

o Podporuje vSetky potrebné kapacitné prvky a umoziuje koordinaciu prostrednictvom
komentarov a sledovania zmien,

o Podporuje zverejnenie kapacitnych modelov a moznost’ zobrazit modely s réznou uroviiou
podrobnosti.

o Import oznameni kapacitnych potrieb (CNA) od uchadzalov prostrednictvom Struktary
suborov programu Excel, ktor( definuje pracovna skupina FTE IT. Subor CNA Excel sa
importuje priamo do Capacity Hub bez dalSieho rozhrania (iba Standardizovana $abléna
programu Excel).

o Aktualizacia informacie o objektoch kapacitného modelu ohlfadne CNA referencii

e TCR (TCR Tool) - pouziva sa ako zdroj pre TCR so zavaznym a velkym dopadom
o Pre nové TCR so zavaznym alebo velkym dopadom vytvoreny v module TCR
o Aktualizacie uz existujucich TCR v kapacithom modeli so zavaznym a velkym dopadom
o Predbezna vymena udajov so susednymi MI a koordinacia TCR

o RIS (ktory zahfiia data z CRD, GeoEditor, RFP (Rail facility portal), CIP (Customer information
platform), RNE BigData, zaroveii vyuziva RINF data v ramci moznosti) - pouZiva sa ako centralna
databaza pre vSetky Udaje o infrastruktiure potrebné pre moduly DCM ((Digital capacity management)
predtym TTR IT Prostredie.)

o Pred zaciatkom vytvéarania kapacitného modelu musia byt vSetky udaje aktualizované
z databazy CRD,

o Mali by sa skontrolovat a doplnit dalSie Specifické informacie tykajuce sa RIS, ak je to
potrebné (napriklad hrani¢né body, segmenty, rezy atd.)

e Oznamenia o potrebe kapacity (CNA Excell) - slizia ako prvé informacie o kapacitnych potrebach
uchadzacov

e Modul sprav - Messaging module (Cl) - musi byt implementovany a mal by sluzit na vymenu dat
medzi narodnymi a centralnymi systémami. Spravy, ktoré by sa mali tykat' kapacitného modelu, su
spravy o kapacite a TCR.

Pre lepSiu vizualizaciu Udajov kapacitného modelu sa Udaje zobrazia na zodpovedajucich tratiach. Mal by sa
zobrazit iba objem (mnozstvo) prepravy za urCity asovy ramec vratane zakladnych prevadzkovych informacii,
ako su kategoéria vlakov, maximalna hmotnost a dizka, rychlost, nebezpeény tovar a mimoriadne zasielky.

Zakladné poziadavky na kapacitny model:

e Modely su zverejnené minimalne pre trate s medzinarodnym vyznamom.
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o Rozdelenie kapacity sa uskuto¢ni najmenej na rok cestovného poriadku a zverejni sa v ¢leneni podla
tratového Useku a smeru vlakovych tras. /train-path-line section and direction)

e Zverejnenie sa uskuto€ni prostrednictvom kapacitného centra (ECMT)

e TCR znamenaju TCR so zavaznym a velkym dopadom (zverejnené do ¢asu X-24), odhad kapacity
a priblizné umiestnenie pre stredné TCR, mensie TCR, okna udrzby.

e Poziadavky na roény cestovny poriadok (RCP) sa uvedu osobitne pre trasy pre osobnu a nakladnu
dopravu. Poskytne sa oCakavany pocet prevadzkovych intervalov pre osobné regionalne a dialkové
vlaky a nakladné vlaky v Standardny pracovny den / vikend.

e Poskytne sa otakavany pocet prevadzkovych intervalov pre planovanie (RP) v §tandardny pracovny
deni / vikend.

e Poskytne sa oCakavany pocet prevadzkovych intervalov pre ad-hoc v Standardny pracovny den /
vikend.

o K modelu by sa mal pridat oCakavany pocet slotov (€asovych okien), aby sa zabezpecila stabilita
modelu. Mala by byt poskytnuta nielen osobitne pre tratovy Usek vilakovej trasy, ale aj pre celu trasu
od vychodiskovej az po cielovu stanicu.

Na podporu v8etkych potrebnych uloh na vytvorenie kapacitného modelu nie je potrebné mat k dispozicii
narodny nastroj na vytvorenie kapacitného modelu. VSetky ulohy je mozné vykonavat v ECMT RNE, ktory
bude centralnym nastrojom kapacitného modelu za podmienky, Zze Ml je schopny aj bez podpory viastného IT
nastroja efektivne manualne vypinat vstupné udaje priamo v ECMT alebo vypinat vzorovu excell tabulku pre
import udajov do ECMT. Z hfadiska rozsahu (Kapacitny model ma byt tvoreny na oba smery relevantného
useku trate a ma zohladfovat aj CNA od Ziadatelov) je to bez podpory moderného IT nastroja asovo naroéné
a kvalitativne rizikové.

Planovanie kapacity a zverejnenie portfélia produktov (Ponuka kapacity)

Pred zagatim planovania kapacit budu so Ziadatefmi (RA) konzultované rézne otazky, ako je planovanéa
ponuka kapacit, vyhlasenie o sieti (NS), TCR.

Prvym krokom v planovani kapacit na zaklade kapacitnej analyzy uskuto€nenej v skorSej faze su konzultacie
TCR so zainteresovanymi stranami.

Druhym krokom je dokon&enie oznameni o kapacitnych potrebach a konzultacia o podmienkach pouzivania
siete s predstavenim zmien v porovnani s predchadzajucou verziou.

Ziadatelia su vyzvani, aby poskytli spatnt vazbu.

Treti krok suvisi so Stadiou uskutoCnitefnosti (preskimanim realizovatelnosti poziadaviek ziadatelov
na kapacitu) a nakoniec so zverejnenim samotnych kapacitnych produktov.

Planovanie kapacity zac¢ina 18 mesiacov pred zmenou CP (X-18), (po rozdeleni kapacity (komeréne dostupna
sucast kapacitného modelu), ako posledného kroku pri tvorbe Kapacitného modelu.) Faza procesu planovania
a zverejfiovania Ponuky kapacity kon&i 11 mesiacov pred zmenou grafikonu (CP) zverejnenim kapacitnych
produktov v Kapacitnej ponuke (Capacity Supply), o ktoré mézu ziadatelia poziadat.

Informacie, ktoré musia IM poskytovat’, su:

e Zverejnenie vSetkych znamych TCR podfa prirucky RNE TCR TCR-Guidelines.pdf (rne.eu)
(prostrednictvom IT nastroja TCR tool)

e Mozny navrh kapacitnych produktov (napr. Katalégové trasy, kapacitné pasma) na pouzitie
pri kazdoro€nych poziadavkach

e Je mozné spristupnit kapacitu pre ad-hoc poziadavky - potencialne ako trasy alebo prevadzkové sloty
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Kapacitné pasma pre (RP) kapacitu pre priebezné planovanie

Pouzivaju sa tieto IT moduly TTR:

Nastroj TCR (TCR Tool) — pre nasledujuce funkcionality:
o TCR Koordinacia definovanych typov TCR medzi dotknutymi IM
o Konzultacia TCR medzi MI a Ziadatelmi
o Zverejnenie TCR
o Vymena TCR dat s ECMT v zmysle vizualizacie celej kapacity

Kapacitné centrum (Capacity Hub (ECMT)) — pre planovanie, vizualizaciu a zverejnenie produktov
kapacity (rola Ponuky kapacity)
o Import informacii o pozitivnej kapacite (katalégové trasy, kapacitné pasma) podla kapacitnych
objektov (CMOs) z finalneho Kapacitného Modelu
o Vymena dat s TCR nastrojom ohladne TCRs a poskytovanie informacii o ovplyvnenych

trasach na zaklade poziadaviek na TCR Tool (informacie potrebné pre ulahcenie koordinacie
TCR v TCR nastroji pre Ml)

Riadenie poziadavky na trasu (Path Request Management (PCS)

o Studia realizovatelnosti (Feasibility study) — Ziadost o trasu na prestudovanie moznosti ako
mdze vlak realne ist, o pomaha pri tvorbe poziadaviek na trasu na mieru, aby mal ziadatefl
predbezné informacie o moznostiach.

Path Management module (PCS)

o Studia realizovatelnosti (Feasibility study) — prestudovanie trasy so Ziadatelom, aby
sa redukovalo usilie na vyhodnotenie trasy s realistickou ponukou trasy.

ECMT (Ponuka kapacity) bola vyvinuta pre podporu TTR Pilota a jej funkcionality budu dalej aktualizované pre
podporu vSetkych poziadaviek na procesy TTR.

Zakladné poziadavky na zverejnenu Ponuku kapacity (Capacity Supply):

Casovy diagram s 365-dennym prehladom ponuky kapacity zverejnenej v podobe vlakovych tras na
trati podla tratového Useku a smeru s mozZnostou pribliZzenia / oddialenia (zoomovania ) na urovenf
trate a koridoru.

Mala by sa brat do uvahy cela siet.

Mali by sa brat’ do ivahy TCR so zavaznym, vysokym a strednym dopadom (zverejnené v ¢ase X-12)
vratane okien udrzby.

Pre ro¢ny cestovny poriadok je mozné pouzit akykolvek produkt kapacity (vopred naplanované trasy,
Sirky pasma, prazdne miesto pre poZiadavky 3Sité na mieru). CezhraniCnd kapacita ma byt
zharmonizovana.

Mala by byt rezervovana kapacita pre vopred naplanované trasy a / alebo Sirky pasma (s po¢tom
prevadzkovych ¢asovych okien) pre RP. Cezhrani¢né maju byt zharmonizované.

Mala by byt rezervovana kapacita pre vopred naplanované trasy a / alebo Sirky pasma (s poctom
prevadzkovych &asovych okien) pre ad-hoc / kratkodobé. Prazdne miesto je mozné pouZzit na Ad hoc
poZiadavky, ale v pripade, Ze je rezervovana pre ne aj kapacita, mala by byt tato informécia su¢astou
zverejnenia.
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Studie realizovatelnosti o trasach

Studie o trasach (Stadie uskuto&nitelnosti) umozriuju Ziadatelom preskimat uskuto&nitelnost novych alebo
zmenenych koncepcii dopravnych sluzieb pomocou iterativneho procesu s manazérmi infrastruktary a/alebo
partnerskymi Ziadatemi na ich dalSi rozvoj s pohfadom na objednavanie tras pre ro¢ny alebo priebezny
cestovny poriadok. Odpoved manazérov infrastruktiry na $tadiu uskutocénitelnosti by mala byt v sulade
s vysledkom rozdelenia kapacity. Prijatie Ziadosti o Studiu uskutoCnitelnosti by nemalo viest k revizii
kapacitného modelu. Bud' sa predpoklada vopred vybudovana kapacita, ktora by mohla vyhovovat poziadavke
Studie, alebo ak nie, potom sa na kontrolu uskutoCnitelnosti musi pouzit neplanovana kapacita.

Ak maju ziadatelia v umysle spustit nova dopravu, mali by pouzit "Oznamenie o kapacitnych potrebach
(CNA)" a necakat na podanie ziadosti o S§tudiu. Aby mohli manazéri infrastruktiry pracovat na ziadosti
o $tudiu, potrebuju ovela viac podrobnosti ako v pripade CNA.

Studie uskutognitelnosti je mozné vyziadat od X-15 do X+12 a mézu byt umiestnené pre dopravu v roénom
cestovnom poriadku a Ad hoc. Neexistuje Ziadna zaruka, Zze uchadzal dostane pozitivnhu spatnu vazbu
k zZiadosti o Studiu. Vysledok Studie uskutoCnitelnosti tiez nie je spojeny s pridefovanim tras.

Manazéri infrastruktary by mali stanovit spolo¢né postupy pre Studie uskutoénitelnosti s cielom zaobchadzat
s nimi harmonizovanym spdsobom a zaru€it urcité lehoty na vypracovanie odpovedi na Studie
uskutoCnitelnosti.

Ziadosti o kapacitu v roénom cestovnom poriadku

Roc¢ny cestovny poriadok (RCP) predstavuje prehodnotenie kapacitnej situacie raz rocne. RCP okrem toho
poskytuje prilezitost koordinovat nezlucitelné poziadavky a najst optimalizované rieSenia. Z hladiska
manazérov infrastruktury tvori kazdoro€né planovanie s pravidelnou formou aktualizacie (dnes zname ako
"zmena cestovného poriadku") zaklad spolahlivého RCP.

S ciefom zarugit robustnost’ cestovného poriadku je predpokladom mat prislusny podiel vlakov so statickym
cestovnym poriadkom. V segmentoch osobnej a nakladnej dopravy existuju rézne potreby trhu, ktoré su
v sulade s tymto predpokladom.

Ziadosti o0 kapacitu v RCP mozno rozdelit na:
e Roc&né ziadosti podané nacas (nové ziadosti o trasu)
e Roc&né ziadosti podané po termine ( neskoré ziadosti o trasu)

Roéné ziadosti zadané nacas (nové ziadosti o trasu)

Tato podkapitola sumarizuje €asovu os a proces Ziadosti o kapacitu roéného cestovného poriadku, ktoré boli
stanovené nacas.
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Po implementacii TTR, vd’aka (ACP) skorému planovaniu a vyvoju a optimalizacii IT systémov, bude
¢asovy ramec vyzerat’ nasledovne:

. . ... Prechodné riesenie v
Po implementacii . -
Aktualny TTR prlpadg, ze
ramec (2020) mozné upravit’ do CP
2025
Uzavierka Ziadosti o trasu X-8 X-8.5 X-8.5
Vypracovanie trasy X-8 az X-5 X-8.5 az X-6.5 X-8.5 az X-6.5
Navrh ponuky; zaciatok konzultanej | X-5 X-6.5 X-6.5
fazy
Koniec konzultaCnej fazy X-4 X-6 X-5.5
Finalna ponuka X-3.5 X-5.5 X-5
Zaciatok akceptacnej fazy X-3.5 X-5.5 X-5
Konecné pridelenie X-3.25 X-5.25 X-4.75

Uzavierka ziadosti o trasu

Pociato€né Ziadosti o trasu pre nadchadzajuci rony cestovny poriadok musia byt zadané najneskér do X-8.5.
V €asovom ramci medzi zverejnenim vSetkych znamych TCR (v X-12) a terminom Zziadosti o trasu budu
manazéri infrastruktury pridavat iba nové TCR alebo upravovat existujuce TCR s mensim vplyvom.

Ziadosti o predpripravené produkty

Ziadatelom sa odporuda, aby poziadali o vopred pripravené produkty (vopred naplanované trasy
a prevadzkové intervaly v Sirkach pasma), ktoré uverejnili manazéri infrastruktury ako plan kapacity
v kapacitnom diagrame ponuky. Tieto vopred pripravené produkty uz zohladfiuju zverejnené TCR so
zavaznym, velkym a strednym vplyvom. Je mozné, aby viac Ziadatefov poZiadalo o rovnaké vopred
naplanované trasy a podalo viac Ziadosti o prevadzkové intervaly, ako je po&et prevadzkovych intervalov
dostupnych v Sirke pasma. Jednako Ziadatelia by mali zvazit, Ze manazéri infrastruktury budu v pripade
neuspesného koordinacného procesu uplathovat’ pravidla pridefovania a je mozné, Ze im nebude pridelena
Ziadna kapacita v RCP.

Poziadavky Sité na mieru v RCP

Poziadavky $ité na mieru si mozné aj v RCP. Ziadatelia by v8ak mali pouZit zverejnent ponuku kapacity pre
ziadosti RCP. Iba v situacii, ked nie je zverejnena ponuka kapacity pre ich potreby, mbzu podat Ziadost Situ
na mieru. IM prijimaju ziadosti Sité na mieru, ale odpoved bude zavisiet od naplnenosti trate. S cielom
uspokoijit poziadavky Sité na mieru v RCP, IM:

o moze vyuzit kapacitu nepozadovanych predvyrobenych produktov podla X-8.5;

o mobze pouzit kapacitu predtym uréenu pre TCR, ak maju IM k dispozicii nové informacie, ze toto TCR
nebude realizované;

e nesmu vyuzivat kapacitu chranenu pre produkty priebeZzného planovania;

o mobZe pouZit neplanovanu kapacitu, ktora nebola zabezpe&ena pri rozdelovani kapacity na pouZzitie
Ad hoc
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Okrem toho ziadosti Sité na mieru reSpektuju uverejnené TCR a nesmu sa umiestiovat na uzavreté linky/trate.
Buduci Capacity Broker podpori ziadatelov v procese vytvarania ziadosti, budi informovani o konfliktoch
s blokovanou kapacitou a budu poZiadani, aby sa pre tieto dni vytvoril doplnkovy harmonogram.

Faza vypracovania trasy v RCP

IM skontroluje, Ci Ziadost o trasu zodpoveda oCakavanym vopred naplanovanym trasam. V pripade
cezhrani¢nej dopravy sa manazéri infrastruktary, ktorych sa tyka ziadost' o trasu, musia dohodndt na tom,
ktoré z ich dostupnych vopred naplanovanych tras (mimo kapacity pre Ziadosti o roény cestovny poriadok) sa
pouziju na vypracovanie medzinarodne harmonizovanej ponuky trasy ziadatelovi (ziadatelom). Ponuka by
mala brat do uvahy poziadavky v Ziadosti o trasu. V pripade rozporu medzi viacerymi zZiadostami budu
manazéri infrastruktdry koordinovat' tieto ziadosti, aby sa pokusili zabezpecit ¢o najlepSiu zhodu so vSetkymi
poziadavkami.

Niekedy charakteristika ziadosti o trasu nezodpoveda predpokladu manazéra infrastruktary pri zostavovani
ponuky kapacity pre ziadosti o roény cestovny poriadok a/alebo kapacita nie je vopred naplanovana (diagram
prazdneho miesta). V tychto pripadoch sa manazér infrastruktiry pokusi pripravit ponuku trasy na mieru na
zaklade neplanovanej kapacity alebo nepozadovanej vopred naplanovanej kapacity pre RCP.

Konzultaéna faza v RCP
Ziadatelia mézu do dvoch tyzdfiov pripomienkovat navrh ponuky. Pripomienky by sa mali tykat odchylky
navrhu ponuky od pévodnej ziadosti o trasu (napr. ponuka trasy neodraza vopred zvolenu trasu).

Faza nasledného spracovania v RCP
Ak je pripomienka spojena s odchylkou navrhu ponuky od pévodnej ziadosti, manazéri infrastruktury by mali
urobit' v8etko, €o je v ich silach, aby vyhoveli pdvodnej zZiadosti o trasu. Ak sa pripomienka tyka cezhrani¢nej

trasy, zu€astneni manazéri infrastruktiry musia pocas tejto fazy spolupracovat. Faza nasledného spracovania
trva dva tyzdne. Pocas tejto fazy, IM mdzu zadlenit do harmonogramu aj mensie TCR.

Akceptacna faza v RCP
Ak Ziadatel (Ziadatelia) suhlasi (suhlasia) s touto koneénou ponukou do siedmich kalendarnych dni, trasy sa
pridelia zodpovedajucim spbsobom. V pripade, Ze sa Ziadatel nedohodne, manaZér infrastruktury stiahne
pridelenie a kapacita sa spristupni pre dalSie potreby.

Ziadatel chce zmenit poéiatoénu ziadost o trasu

Ak si zela ziadatel zmenit Ziadost o trasu (napr. zmenené parametre, dodatoné poziadavky) medzi konecnym
terminom Ziadosti o trasu a kone€¢nou ponukou, manazéri infrastruktury budid s tymito ziadostami o zmenu
zaobchadzat v zavislosti od toho, ¢i sa povazuju za menSie alebo vacsie.

MensSie zmeny v Ziadosti o trasy: budi okamzite zohladnené.

Vacésie zmeny v Ziadosti o trasu: nie je mozné vziat' do Uvahy, Ziadatelia budu poZiadani o zadanie novej
Ziadosti.

Zahrnutie mensich TCR

Najneskér v X-6.5 by manazéri infrastruktury mali zacat' konzultacie o mensich TCR. Vplyv na navrhy ponuk
sa musi minimalizovat, aby sa zabranilo neefektivnym zmenam v ponukach tras pri naslednom spracovani.
Ak je to mozné, v navrhoch ponuk by sa uz mali zohladnit mensie TCR.

Neskoré ziadosti o trasu

Ziadatelia maji moZnost poZiadat o kapacitu v RCP do X-2. Avéak iba Ziadosti zadané do X-8.5 su spracované
s prioritou, zvySok (povaZovany za oneskorené ziadosti o trasu) budu spracované az po termine konecne;j
ponuky.

ZvySkova, vhodna kapacita prevzata z RCP bude pouZita na pokrytie tychto poZiadaviek. Spracovanie Ziadosti
po termine X-8.5 sa za¢ne ihned po dokonéeni Ziadosti tykajucich sa ro¢nej Easovej kapacity stanovenej
nacas.
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Ak nie je dostupna ani zvySkova roCny kapacita ani neplanovana kapacita, IM sa pokusia ponuknut alternativy
cez odlidny lItinerar. V tom najhorSom pripade, posledna alokacia IM bude vykonana najskér jeden mesiac
pred zmenou cestovného poriadku. Relevantné rieSenie takejto situdcie je v zmysle ,prvy pride, prvy melie®.
Ponukana kapacita bude platna iba pre nadchadzajuce ¢asové obdobie. Kapacita priebezného planovania sa
v ziadnom pripade nepouzije, s vynimkou nepozadovanej kapacity priebezného planovania, ktora je presunuta
na neplanovanu kapacitu jeden mesiac pred prvym driom prevadzky.

Ziadosti o kapacitu pri priebeznom planovani
Ziadost o priebezné planovanie je Ziadost o trasu zadana kedykolvek pri dodrZani prislusnych lehét (Styri az
jeden mesiac pred prvym dnom prevadzky). Tyka sa trasy, ktora je v sulade s vyhradenou zobrazenou
ponukou kapacity IM, pricom prevadzka sa za¢ne ¢o najskér a na maximalne 36 mesiacov. Odpoved na takuto
Ziadost, postavena na zaklade zasady "kto prv pride, ten prv melie a v poradi, v akom bola Ziadost prijata, je:

e trasa na obdobie aktualneho €asového harmonogramu

e slot, ktory sa bude rok po roku premiefiat na trasu pre nasledujuce obdobie (obdobia) cestovného
poriadku

Casova os priebezného planovania

Pociatonu ziadost o trasu je mozné zadat kedykolvek, na obdobie do 36 mesiacov, bez ohladu na pocet
pozadovanych prevadzkovych dni. Aby sa vS§ak manazérovi infrastruktury poskytol dostatok ¢asu na pripravu
kvalitnej ponuky, je stanovena maximalna a minimalna lehota medzi datumom ziadosti a prvym dfiom
prevadzky (120 dni ako maximum; minimalne 30 dni), aby mal ¢as na vypracovanie navrhu ponuky,
predlozenie pripomienok, nasledné spracovanie a kone¢né pridelenie). Ak ma vlak premavat len niekofko dni,
Ziadatelia si mézu vybrat trasu zo zobrazenej zvyskovej kapacity priebezného planovania pre dobu aktualneho
cestovného poriadku, ak to vyhovuje poziadavke.

M-4 M-1

Path Request Path Request
(earliest (latest
submission) submission)
___________________ I \I_________________>
[ 'I\h
(Day of
operation)
Asap, max. 4
weeks 2 weeks 5Sdays 5days
Path Draft  Obser- Final Acceptance/

Request Offer  vation Offer Allocation

Obrazok &. 6 Casova os procesu priebezného planovania

Pociato¢na ziadost’ o priebezné planovanie
Pogiato¢na Ziadost o trasu musi spifat’ uréité pravidla:
e Udaje st harmonizované, ak je na prevadzke vlaku zapojeny viac ako jeden Ziadate!,

o V3etky prvky (charakteristiky) musia zodpovedat povinnym parametrom popisujucich ponuku
priebeZného planovania (rychlost, hmotnost atd.). Ziadosti musia byt kompatibilné s publikovanymi
charakteristikami kapacity Sirky pasma, av8ak vramci tejto Sirky pasma je mozné umiestnit
poziadavku Sitd na mieru,
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e Prevadzkova doba: od prvého dna prevadzky do posledného dria prevadzky (max. trvanie: 36
mesiacov) s podrobnym harmonogramom pre aktualne obdobie platnosti cestovného poriadku
a pozadované dni v tyzdni pre nasledujice obdobie (obdobia) cestovného poriadku.

V prvom kroku je mozné poZiadat o kapacitu priebezného planovania pre sufasné, nasledujuce a druhé
nasledujuce Casové obdobie. Je to spdsobené tym, Ze kapacitny model bude k dispozicii na X-36. Ak ziadatefl
predlozi ziadost vefmi skoro (napr. prvy deh su¢asného obdobia CP), ponukana kapacita bude k dispozicii
takmer 36 mesiacov (do konca druhého, ale nasledujiceho obdobia CP). Ak ziadatel poziada velmi neskoro
v roku CP (napr. mesiac pred zmenou CP), ponukana kapacita bude k dispozicii len o nie€o viac ako 24
mesiacov. Zamerom manazérov infrastruktary je v8ak zvySit platnost kapacitného modelu s ciefom prijat
v3etky Ziadosti priebeZzného planovania s prevadzkovym obdobim pribliZne36 mesiacov.

Vzhladom na zasadu "kto prv pride, ten prv melie" je ¢as velmi délezitym kritériom. Kapacita priebezného
planovania je viditelna a ponukana pre vSetkych Ziadatelov az do jej pridelenia. Sprostredkovatel kapacity by
mal na 24 hodin oznacit' Stitkom konkrétnu kapacitu ,Rolling Planning®, ktora podlieha harmonizacii medzi
ZiadateImi (ale zatial sa o to nepozaduje) — "dodavka sa pouZziva pri pripravnych pracach na ziadost inych
Ziadatelov".

Odpoved IM na ziadost o priebezné planovanie

Manazéri infrastruktury zapojeni do ziadosti o trasu sa musia dohodnut’ na tom, ako pripravia harmonizovanu
ponuku trasy pre Ziadatela na obdobie platnosti cestovného poriadku. Okrem toho musia skontrolovat, &i vo
vybranom €asovom okne bude dostatoc¢na kapacita pre ¢asové obdobie (obdobia). Je potrebné oznacit
a zablokovat’ vhodnu trasu pre cestovny poriadok a kapacitu (prevadzkovy interval) pre nasledujuce obdobie
(obdobia) cestovného poriadku. Ponuka by mala brat do Uvahy poziadavky v Ziadosti o trasu. Manazéri
infradtruktdry musia zabezpecit, aby boli schopné poskytnut odpoved na vSetky poZzadované dni v tyzdni podla
vopred vymedzeného opisu dodavok (charakteristiky, Casovy rdmec, ¢as prepravy atd.) na celé obdobie
prevadzky. Ak nie je mozné odpovedat rovnakym spésobom poc&as celého poZadovaného obdobia (napr.
zdbvodu TCR v jeden pracovny def), manazér infrastruktiry by mal ponuknut alternativnu moznost pre
dotknuté obdobie. Uvedenu ¢innost manazéra infrastruktary by v zasade mal v ¢o najvacsej miere vykonavat
IT nastroj.

RP doprava s kratkou dobou prevadzky

Vzhladom na to, ze ponuka je vopred zostavena, mala by byt €o najskér alebo najneskdér do dvoch
kalendarnych dni pre trasu pre jednotlivi jazdu vlaku (jeden prevadzkovy deri), ak ide len o jedného manazéra
infrastruktdry; €o najskér alebo najneskér do siedmich kalendarnych dni, ak trasa zahffia siete viac ako
jedného IM.

RP doprava s predizenou dobou prevadzky

Co najskér, ale maximalne za $tyri tyzdne. Manazéri infrastruktary spolo&ne za$lu Ziadatelovi (Ziadatelom)
odpoved na obdobie platnosti cestovného poriadku a nadchadzajuce/nasledujuce obdobie (obdobia)
cestovného poriadku.

Odpoved na obdobie aktualneho cestovného poriadku

Manazéri infrastruktury spolo¢ne zaslu Ziadatelovi (Ziadatelom) harmonizovanu odpoved na obdobie platného
cestovného poriadku (alebo v pripade, Ze je to medzi X-4 a X aj na nadchadzajuce ¢asové obdobie) vo forme
podrobnej ponuky trasy; zostavenej tak, aby ¢o najviac zodpovedala ziadosti.

Odpoved na nadchadzajuce obdobie (obdobia) cestovného poriadku

Manazéri infrastruktiry spolo¢ne zaslu ziadatelovi (Ziadatelom) potvrdenie na nadchadzajice/nasledujuce
Casové obdobie (obdobia), ze dostali viacrocnu ziadost o prevadzkovy interval aj v tychto obdobiach.
Manazérom infrastruktury sa poskytuje urcita flexibilita, v ramci ktorej sa mézu odchylit od pévodnej trasy bez
predchadzajucej konzultacie so ziadatelmi, ¢o je v sulade s cielom U¢inne optimalizovat kapacitu, vyuzitie
a plnenie poziadaviek na trasu inych Ziadatelov.
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Velkost ¢asového okna pre kapacitny zavazok manazérov infrastruktary, pokial ide o nasledujuce obdobia
cestovnych poriadkov, je takato:

e +/- 30 minut na nadchadzajuce obdobie platnosti cestovného poriadku
e +/- 60 minat na druhé nasledujuce obdobie cestovného poriadku (cestovny poriadok+2)
e +/- 90 minut na tretie nasledujuce ¢asové obdobie (cestovny poriadok+3)

Tieto Casové okna pre nadchadzajuce a nasledujuce ¢asové obdobia sa vztahuju na podrobnu ponuku trasy
manazéra infrastruktury pre obdobie platnosti cestovného poriadku. Casové okno sa vztahuje na celd jazdu
vlaku od vychodiskového miesta do ciela. Ak vSak Ziadatel uviedol &innost na predbeznom mieste (napr.
vymena motora), musi sa dodrzat velkost ¢asového okna. Ak ide len o prevadzkovu zastavku, mohlo by sa
akceptovat predizenie Easového okna, Ziadatelia vak stale maju moznost skontrolovat asy v navrhu ponuky.

V pripade uz znamych hlavnych TCR (napr. presmerovanie na niekolko mesiacov) by sa malo uviest, ako je
relevantné pre Ziadatela.

Docasné obmedzenia kapacity (TCRs) su potrebné na udrziavanie infrastruktury a jej vybavenia v dobrom
stave (udrzba) a na umoznenie rozvoja infrastruktiry podla potrieb trhu. TCR sa tykaju obmedzeni kapacity
Zelezniénych trati z takych dévodov, ako sU prace na infrastruktire, vratane suvisiacich rychlostnych
obmedzeni, zataZenia napravy, dizky vlaku, trakcie alebo rozchodu konstrukcie (prechodového prierezu). TCR
predstavuju negativnu kapacitu v sieti a ide teda o faktory znizujuce kapacitu, ktoré pri nespravnej koordinacii
medzi partnermi znizuju stabilitu a tym aj kvalitu cestovnych poriadkov. TCR by mali byt zname vopred (az 36
mesiacov) a dobre naplanované, aby sa poskytovali vysoko kvalitné ponuky tras pre dopravcov. Je teda velmi
dolezité koordinovat tieto TCR na medzinarodnej urovni, zahrndt do procesu vsetkych relevantnych
UCastnikov Zelezni¢ného trhu a zelezni¢nych partnerov a zodpovedajucim spésobom (prostrednictvom
moderného IT nastroja) harmonizovane komunikovat o (ne)dostupnej kapacite. V IT prostredi ZSR je preto
potrebné vyvinut’ IT nastroj ZSR pre zber, spracovanie a komunikaciu s centralnym nastrojom RNE
TCR Tool podra zadefinovanych $truktar sprav TAF / TAP TSI na vymenu udajov o TCR. Udaje o TCR
by sa mali aktualizovat’' castejSie (takmer denne), a preto su dolezité technické rozhrania pre
komunikaciu medzi centralnym nastrojom TCR Tool a narodnym IT nastrojom ZSR.

Kracovym centralnym IT nastrojom TTR pre centralnu vymenu informacii o objemoch dostupnej
kapacity IM pre dlhodobé planovanie dopravy a TCR je eurépsky nastroj manazmentu kapacity ECMT
— European capacity management tool. ECMT bude ako manazment kapacity zavisly

e od kvality zdrojovych udajov o infrastruktire a funk&nosti zdrojovej databazy RNE BigData/RIS (
ktora ma prepojit centralnu referenénu databazu - CRD RNE podla TAF TAP TSI, databazu udajov
registra infrastruktiry - RINF ERA podfa nariadenia EK, databazu udajov o servisnych
zariadeniach — RFP RNE, databazu udajov Specifickych pre RFC koridory — CIP RNE),

od vstupov o TCR z TCR Tool,

od vstupov z nastroja PCS CB,

od funkénosti spolo€ného rozhrania pre vymenu informacii (Common interface-Cl) a

od schvalenej schémy sprav pre TAF/TAP TSI.

Preto ZSR v tejto oblasti musi monitorovat’ aktualny vyvoj TTR vo vSetkych aspektoch (od uprav
na strane Cl az po aktualizacie sektorovej schémy sprav a ich implementaciu do TAF / TAP TSI. (TTR
na tento ucel vychadza zo skusenosti z PCS, ktorého procesy uz roky funguju v praxi, preto sa vo vSeobecnosti
oCakava, Ze TTR bude pri navrhoch xsd schém TAF / TAP TSI pouZzivat v su&asnosti implementovanu logiku
PCS.) Z pohladu vyvoja je ddlezité aj to, Zze UplIna pripravenost Zelezniéného trhu sa ocakava po roku 2024,
tieZz Ze dbjde k vymedzeniu novych sprav a objektov TAF / TAP TSI, a tieZ k modifik&cii existujucich objektov.

Zverejiiovanie objemov kapacity musi ZSR realizovat’ v harmonizovanej podobe, ktorou je tzv.
Kapacitny model, preto ZSR potrebuje do IT prostredia implementovat nastroj pre tvorbu
harmonizovanych Kapacitnych modelov aich zverejfiovanie v centralnom IT nastroji ECMT RNE.
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V tejto suvislosti je dolezité aj to, ze nastroj pre tvorbu Kapacitnych modelov ma mat’ aj nadvazujuce
funkcionality:

« pre prijimanie harmonizovanych tzv. Oznameni o potrebach kapacity (CNA) od Ziadatelov
o kapacitu aich néasledné spracovanie (s odpovedou pre Ziadatefa bud zapracovanim
do Kapacitného modelu (Ciastocne alebo uplne) alebo nezapracovanim
so zdovodnenim/vysvetlenim)

+ pre zverejnenie harmonizovanej tzv. Ponuky kapacity (Capacity supply) na rezervaciu
pre Ziadatelov, v ktorej maju byt zverejnené produkty pozitivnej kapacity (CP — katalégova trasa,
CB - kapacitné ¢asové pasmo) aj produkty negativnej kapacity (TCR)

Kapacitny model TTR sa nad ramec jestvujucich sprav v schéme 2.2.3 (KIS ZSR) bude zameriavat’
na implementaciu sprav vo verzii 3.3.0.0:

TCRMessage

TCRCanceledMessage

TCRResponseMessage

CapacityModelMessage

CapacityProductMessage

CapacityProductSearchMessage

CapacityProductCoordinationMessage (vyhladovo, schéma 3.3.0.0 spravu neobsahuje)
CapacityProductConfirmedMessage (vyhladovo, schéma 3.3.0.0 spravu neobsahuje)
CapacityProductDetailsMessage (vyhladovo, schéma 3.3.0.0 spravu neobsahuje)
CapacityProductDetailsRefusedMessage (vyhladovo, schéma 3.3.0.0 spravu neobsahuje)
CapacityProductNotAvailableMessage (vyhladovo, schéma 3.3.0.0 spravu neobsahuje)

Podrobny popis sprav sa nachadza v Priloha €.3 Datovy Model TTR.

Nové prvky, ktoré by sa mali definovat’ v prvku ,,ObjectType“, s nasledujtce:

kapacitné pasmo (BA)

vopred dohodnuta trasa (PP)
katalégova trasa (CP)

Capacity Model Object (CM)

Capacity Needs Announcements (CN)
TCR (TC)

Nové elementy:

"AffectedIMs"

.BandInformation“ je novy prvok na ukladanie informacii o pasmach a tento prvok sa pouzije
na vyZiadanie pasma.

"BandJourneyLocation"

"CapacityManager"

"CapacityTitle"

"TypeOfPartition"

"TCR Messages" - The Temporary Capacity Restrictions (TCRS) - s novym identifikatorom TCRID
"SearchCapacityProductMessage" - tieZ prinesie nové elementy a identifikatory.
"CapacityProductMessage".
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Ako bolo uvedené vyssie, komunikacia medzi Ziadatelmi, ktori predkladaji poziadavky na trasu a IM,
ktori na tieto poziadavky Ziadatelov reaguji by mala prebiehat podobne ako dnes medzi
vnutrostatnymi systémami a systémom RNE PCS, ktory sa ma v ramci TTR upgradovat’' z PCS-EC
na PCS-CB aponUknut Ziadatefom vys$$iu kvalitu produktov kapacity v podobe rychlejsich,
komplexnejSich a stabilnejSich produktov na rezervaciu. Ako centralny nastroj uz PCS podporuje vSetky
potrebné spravy TAF/TAP TSI potrebné na vyziadanie a harmonizaciu tras. Na tzv. (Rolling planning) Priebezné
(viacro&né) planovanie pouziju Ziadatelia tie isté spravy, ktoré sa pouzivaju na Ziadost o trasu a harmonizaciu.
Na zaklade ziadosti o viacro¢nu trasu by pouzivatelia mali mat moznost zvolit typ postupu ,priebezné
planovanie“ kedykolvek pocCas roka pre akékolvek casové obdobie (maximalne 36 mesiacov), ktoré je
k dispozicii na vytvorenie dokumentacie.

Prehlad prvkov TTR na ¢asovej osi

Nasledujuca tabulka poskytuje prehlad procesu TTR od pociatoénej fazy ACP skorého/predbezného
planovania X-60 az po prevadzku vlaku. X oznacuje datum zmeny cestovného poriadku, zatial ¢o Cislica
za oznaCuje mesiace pred touto zmenou. M oznaduje datum prevadzky viaku.

Krok aktivity /
procesu

Vysvetlenie

Kapacitna stratégia

X-60 az X-
36

Manazéri infrastruktiry zacinaju s (ACP) skorym planovanim vytvorenim
Kapacitnych stratégii vo forme dokumentov s harmonizovanym obsahom.
Stratégia sa zameriava na buduci rozvoj infrastruktury a zasady planovania,
uz tu je potrebna medzinarodna koordinacia, pretoze medzi manazérmi
infrastruktary existuju rézne pristupy k planovaniu. Kapacitna stratégia je tiez
hlavnym prepojenim medzi politickymi a socialnymi poziadavkami ob&anov
a procesom planovania kapacity, kedze prisluS§né organy zohravajua v tejto
faze vyznamnu ulohu. Validované konecné stratégie stanovuju pravidla pre
kapacitné modely a dalSie kroky planovania.

Kapacitny model

X-36 az X-
18

Kapacitny model je vizualizacia

e objemov kapacity ZI pre komer&nu dopravu

e objemov kapacity ZI, ktoré sa maju pouzit pre TCR

Model sa pouZiva na transparentnd komunikaciu a podrobnejSiu diskusiu
0 oCakavanych objemoch (nie o detailoch trasy alebo TCR) a zistovani
tlakovych bodov (Uzkych miest) na sieti. V pripade trati s medzinarodnym
vyznamom je harmonizécia so zu€astnenymi manazérmi infrastruktary
povinna.

Kone¢ny model zverejneny v Case X-18 predstavuje dostupnu kapacitu
rozdelenu podla potrieb trhu. Na tratiach, kde je kapacita nedostatocna, vSak
mbze byt  potrebné  podrobnejSie rozdelenie, napriklad na konkrétne
segmenty trhu.

Zapojenie
Ziadatelov do
planovania

X-36 az X-
12

Pocas tohto obdobia sa budu so ziadatelmi konzultovat rézne otazky, a to:
» TCR
» Oznamenia o potrebach kapacity (CNA)
» Kapacitné modely
» Sietové vyhlasenia
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Krok aktivity /| Cas Vysvetlenie
procesu
Na zaklade rozdeleného kapacitného modelu sa vypracuje realizovatelny
Planovanie cestovny poriadok a uverejni sa ako Ponuka kapacity (Capacity Supply).
kapacity (Ponuka | X-18 az X- | Capacity Supply je 365-dhovy prehlad, ktory zobrazuje vsSetky prvky
kapacity) 11 v kapacitnom diagrame — TCR, hlavné okna udrzby, vopred naplanované
trasy, Casové kapacitné pasma a prazdne miesta pre poziadavky Sité na
mieru. V3etky objekty sa harmonizuju medzi manazérmi infrastruktury.
Ziadatelia maji mozZnost poziadat o $tudie uskutognitelnosti kedykolvek po
X-15. M6zu sa pouzit napriklad na zistenie:
Studie Od X-15

uskutoénitelnosti

e Ci sa mOze (a akym spbsobom) zaviest nova/zmenena koncepcia
dopravy, ktora nebola sucastou kapacitného modelu ,
o ije realizovatelna koncepcia prevadzky na vopred neplanovane; sieti,

Uverejnenie
Ponuky kapacity

X-11

Ponuka kapacity pre ziadosti o roény cestovny poriadok sa mbze uverejnit
vo forme:

e vopred naplanovanych tras
e Casovych kapacitnych pasiem (pre poziadavky Sité na mieru so
zverejnenymi podmienkami)
e prazdne miesto pre poZiadavky $ité na mieru
Ponuka kapacity pre Ziadosti o priebezné planovanie méze byt zverejnena
vo forme:

e vopred naplanovanych tras
e Sirky pasma kapacity s poétom dostupnych prevadzkovych

intervalov
Ponuka kapacity pre Ad hoc poziadavky mdze byt zverejnena vo forme:

e vopred naplanovanych tras (iba ak su zabezpecené)

e Casového kapacitného pasma s po¢tom dostupnych slotov (iba ak su
zabezpectené)

e prazdny priestor pre poziadavky $ité na mieru — neplanovana
kapacita

Kapacita pre TCR je tiez su€astou Ponuky kapacity, vSetky TCR so
zavaznym, velkym a strednym vplyvom a oknd udrzby sa uverejiuju.

Typy ziadosti o

trasu

Do X-8.5

X-85 az

M-4 az M-

Ziadosti o roény cestovny poriadok:

Nové ziadosti o trasu: Ziadosti o dopravu, ktoré su stabilné a
poZadované na celé obdobie cestovného poriadku alebo menej, v
stanovenom termine;

Neskoré ziadosti o trasu: Ziadosti o rocny cestovny poriadok podané po
termine rocnej ziadosti o trasu; (zostatkova kapacita pre Ziadosti o
ro¢ny cestovny poriadok zadané nacas alebo neplanovana kapacita sa
pouZije na ich uplatnenie.)

Priebezné poziadavky na planovanie:

Ziadosti vybavené podla zésady "kto prv pride, prvy melie", pokial

prevadzkova doba zacina plynut medzi 1 a 4 mesiacom od podania

ziadosti. Priebezné planovanie ma viacro¢nu platnost az 36 mesiacov pred
uvedenim do prevadzky.
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Krok aktivity /| Cas Vysvetlenie

procesu
Ad hoc a kratkodobé Ad hoc ziadosti:
Doprava, pre ktoru nie je mozné vyuzit zverejnenu kapacitu pre roCny
cestovny poriadok a priebezné planovanie (od X-2) alebo dopravu
pozadovanu vo velmi kratkom ¢ase (kratkodoba Ad hoc pozadovana po M-1

PO X-2 pre vSetku zostavajucu kapacitu).
Pridefovanie  tras | X-8.5 Zaciatok vypracovania trasy na zaklade vyhradeného rocného cestovného

ro€nych cestovnych
poriadkov (Ziadosti

poriadku alebo dostupnej kapacity, o zahffia potencialne postupy rieSenia
konfliktov.

podané v termine) X-6.5 e Navrh ponuky, zaciatok konzultaénej fazy
X-5.5 e Konecna ponuka, zaliatok fazy akceptacie
X-5.25 ¢ Konecna alokacia (o 2 mesiace skér ako dnes)

Pridelovanie tras | x-5.25 Vypracovanie trasy (na zaklade zostatkovej kapacity pre Ziadosti o rocny
RCP (ziadosti cestovny poriadok alebo neplanovanej kapacity) sa zacina po prideleni
podané po termine) | N& X1 kapacity pre zZiadosti o roény cestovny poriadok zadanych v€as. Pridelenie sa

dokon¢i najneskér na X-1.

Ziadost o kapacitu priebezného planovania je zodpovedana:
Priebezné e S ponukou trasy na beziace obdobie RCP €o najskor, najneskor
planovanie vSak do 1 mesiaca. Uplatfiuje sa zasada "kto prv pride, prvy melie";
pridefovania tras Priebezne e Skapacitnym zavazkom pre nadchadzajice obdobie (obdobia) RCP,
ktory sa bude kazdy rok prevadzat na trasu.

Ziadost o kapacitu Ad hoc je zodpovedana &o najskér a na zaklade zasady
Pridelenie trasy Ad | Od X-1 "kto prv pride, ten prv melie". Pridelovanie sa v3ak nezaéne skor ako su
hoc pridelené vSetky ziadosti o roény cestovny poriadok zadané po kone¢nom

termine.

Ziadatelia budi méct poziadat o Upravy dvoch typov:
e VacSie zmeny: zruSenie pridelenej trasy/prevadzkového intervalu

Zmena trasy a a nova ziadost
Zru$enie trasy Po prideleni e MenSie Upravy: manazéri infradtruktary ich zohladfuju

V pripade, Ze Ziadatel nema zaujem o konkrétny alebo vSetky prevadzkové

dni, trasa méze byt zruSena alebo &iasto¢ne zrudena. Jednym z ciefov TTR

je minimalizovat po€et zmien a zruSeni.

V pripade, Ze pOvodne pridelena trasa uZ nie je pouZitelna, manazéri
Zmena a stiahnutie infraStruktiry moézu zadat' proces zmeny trasy. V pripade, Ze neexistuju
trasy Po prideleni | Ziadne alternativy alebo Ziadatelia nepovazuju alternativy za vhodné,

dotknuté prevadzkové dni sa stiahnu. Jednym z cielov TTR je minimalizovat

pocet zmien a stiahnuti, najma v kratkom Case.

Manazéri infrastruktury moézu spustit proces optimalizacie trasy, aby sa
Optimalizacia trasy | Po prideleni | zabezpecilo o najlepSie zosuladenie vSetkych ziadosti o trasu a aby sa

zvysila kapacita trate optimalizaciou cestovného poriadku. Akakolvek zmena

uz pridelenej trasy, ktora by sa eSte mohla pouzit na jazdu vlaku, vSak

podlieha suhlasu ziadatelov.
Prevadzka viaku M Vlak premava podla trasy pridelenej manazérom infrastruktiry a

akceptovanej ziadatefom.
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Predpoklady (podporné faktory)

KedzZe je TTR inovativny a ma novy pristup k zastaranému procesu, vyZaduje si splnenie suboru predbeznych
podmienok, aby bol Uplne Uspesny. Tieto sa musia povazovat za neoddelitelnu sucast TTR:

e Spoloéné obchodné podmienky: potrebné na uc€inné riadenie procesu, predchadzanie zlému
spravaniu vo vSetkych krokoch a podporu efektivneho vyuzivania kapacit a zdrojov; mozné pristupy,
ktoré sa v su€asnosti vyvijaju,

e Spoloéné postupy pre Ciastoéné stiahnutie ziadosti pred pridelenim: zabranit nadmernému
rezervovaniu s umyslom ziskat’ vyhodu (prioritu) v zéasadach pridelovania,

e Vyspelé moderné IT: Cielom TTR je digitalizovany proces tvorby cestovnych poriadkov s rychlou
a jednoduchou komunikaciou vo vSetkych eurdpskych systémoch planovania kapacity a kratkymi
C¢asmi odozvy pre ziadatelov,

e Pravny ramec: su potrebné Upravy pravneho ramca, aby sa zabezpedili rovnaké procesné normy
vo vSetkych krajinach po celej Eurdpe.

Kapacitna stratégia (X-60 az X-36)

V kapacitnej stratégii manazéra infrastruktary sa zohladnuju niektoré klicové prvky, ktoré mozno opisat
v dlhodobom plane:

e Progndéza dopytu (vratane vlastnych poziadaviek na udrzbu/zname prace),

e Pridelenie poziadavky,

¢ Analyza kapacity,

e Scenare kapacity, v pripade, Ze vysSie uvedena analyza odhalila nejaké Uskalia.

Z hladiska riadenia kapacity ma velky vyznam hruba predpoved dopytu po rdéznych poziadavkach.
Kapacitna stratégia je predpokladom rozvoja kapacitného modelu pre trat, Cast siete alebo celu siet. V pripade
trati s medzinarodnym vyznamom je potrebné, aby sa Kapacitna stratégia (vratane zasad planovania TCR)
zdielala a harmonizovala s ostatnymi zi€astnenymi manazérmi infrastruktury.

Definovana kapacitna stratégia je len dokument opisujuci hlavné zasady planovania kapacity vratane
vsetkych typov kapacitnych potrieb. Manazéri infrastruktury stanovili spolo¢né harmonizované
postupy (vzor) pre tvorbu Kapacitnej stratégie, ktori musi ZSR reSpektovat'.

Rozsah pdsobnosti kapacitnej stratégie

Geografia: Kapacitné stratégie sa vypracuju pre celu siet' s vynimkou regionalnych trati/privadzacov s jednym
Ziadatelom. ManaZérom infrastruktury sa vSak odporuca, aby pripravili kapacitné stratégie aj pre tieto trate.

Jednotka: Je na manazéroch infrastruktury, aby definovali, €i je dostato€na jednotné stratégia pre celu siet' ,
alebo ¢&i je vhodnejSie mat viac kapacitnych stratégii pre r6zne geografické oblasti (napr. pre kazdy koridor, os,
region). Je vSak nevyhnutné, aby kazda stratégia, ktora sa tyka alebo by mohla mat vplyv na inych manazérov,
bola vzajomne harmonizovana (bola v sulade a potvrdena tymito dotknutymi manazérmi infrastruktdrami.)

Vysledkom kapacitnej stratégie by mal byt dokument v Standardizovanom formate pozostavajuci z kapitol
tykajucich sa aspektov (ACP) skorého planovania.

Harmonogram tvorby kapacitnej stratégie
Faza kapacitnej stratégie sa musi riadit tymito hlavnymi mifnikmi:

e X-60 Manazéri infrastruktury vymedzuju vSetky prepojené geografické oblasti pre kazdu jednotliva
Kapacitnu stratégiu vratane detekcie inych manazérov infrastruktiry. Zagina sa praca na Kapacitnej
stratégii.

e X-60 az X-54 Manazéri infrastruktdry zbieraju informacie od prisluSnych organov (napr. ministerstiev
dopravy) a vstupy z terminalov/servisnych zariadeni.

e X-54azX-36 Harmonizacia kapacitnych stratégii medzi manazérmi infrastruktary. Ziadatelia su
informovani o prebiehajucich pracach na stratégiach.
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e X-36 Manazéri infrastruktury uverejiiuju vSetky kapacitné stratégie. Kazda zo stratégii je validovana
inymi prisluSnymi manazérmi infrastruktary.

Kapacitny model (X-36 az X-18)

Cielom kapacitného modelu je ukazat, harmonizovat a podrobnejSie diskutovat o ocakavanom objeme
kapacity spotrebovanej kazdym segmentom trhu (komeréné potreby) a TCR. Nedefinuje presné trasy
(cestovny poriadok), €o je ciefom Ponuky kapacity. Taktiez nedefinuje detaily TCR, ktoré su nastavené beznym
procesom planovania TCR.

Kapacitny model pozostava z 24-hodinového prehlfadu odrazajuceho potreby trhu a prehfad o kapacite
spotrebovanej TCR. Kapacitny prehlad pre strednodobé planovanie je zalozeny na zasadach kapacitnej
stratégie manazérov infrastruktury, zohladriuje zname TCR, ako aj ur€itu kapacitu pre TCR stanovenu az
v neskorsej faze podla pravidelného planovania TCR, a nové servisné alebo vyrobné plany ziadatelov zname
v dostato€nom predstihu.

Rozsah kapacitnych modelov

Geografia: Kapacitné modely sa pripravia pre celu siet s vynimkou regionalnych trati/privadzacov s jednym
ziadatelom. Manazérom infrastruktury sa v8ak odporuca, aby pripravili kapacitné modely aj pre tieto trate.

Jednotka: Deliace Jednotky su "tratové Useky vlakovej trasy”, ktoré su definované kazdym IM. Model/delenie
sa vykonava pre kazdy smer. IT nastroj potom méze kombinovat kapacitné modely tratovych Usekov vlakovych
tras a zobrazovat prehlady celych trati, koridorov a celych sieti.

Casové obdobie CP: Kapacitny model sa vykonava aspori na jeden rok cestovného poriadku. Ked sa
implementuje IT podpora a manazéri infrastruktiry ziskaju viac skdsenosti, manazéri infrastruktary by mali
zvazit podrobnejSie rozdelenie, napriklad pre ro¢né obdobia, deri/noc, mesiace. Podrobnejsie deliace jednotky
modzu neskor ulahéit harmonizaciu TCR a Ponuky kapacity.

Casové obdobie dopravy: Kapacitny model je pripraveny prinajmensom v 24-hodinovom prehlade objemov
dopravy pre kazdy segment trhu v Standardny defi bez TCR. Ked sa zavedie IT podpora a manazéri
infrastruktary ziskaju viac skusenosti, manazeéri infrastruktury by mali zvazit viac modelov pre ten isty Usek
vlakovej trasy, napriklad pre ro€né obdobia, konkrétne mesiace, konkrétne TCR.

Objekty — Dopravna ¢ast’ modelu

Dopravna Cast' kapacitného modelu pozostava z nasledujucich objektov, objemy su sprevadzané suborom
parametrov, ktoré su délezité na identifikaciu spotreby kapacity:

Objem tras, ktoré oCakava manazér infradtruktury, ktoré budu potrebné pre
Ziadosti o roény cestovny poriadok.

Kategdrie na Usekoch vlakovych trati na cezhraniCnych tratiach sa musia
harmonizovat (pokial mozno uz vo faze stratégie). ManazZérom infradtruktury sa

Ocakavany objem odporuca, aby sa zachovali tieto Standardizované zakladné kategoérie:

("dopyt/ponuka/potreby | ® vysokorychlostné viaky
trhu") roénych e dialkové viaky
poziadaviek na| ® €xpresne regionalne viaky
cestovny poriadok — | * regionaine viaky o _— . . »
osobné viaky Manazéri infrastruktury by si mali ponechat’ len tieto zakladné parametre a vyhnut
sa pouzivaniu dalSich, ak nie su Uplne nevyhnutné:
e zrychlenie
e planovana rychlost
e maximélna dizka
V zaujme zachovania dbévernosti nemdzu byt vSetky parametre vzdy sucastou
verejného modelu kapacity.
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Objem tras, ktoré oCakava manazér infrastruktury, ktoré budd potrebné pre
Ziadosti o ro€ny cestovny poriadok.
Kategorie na usekoch vlakovych trati na cezhraniCnych tratiach sa musia
harmonizovat (pokial mozno uz vo faze stratégie). Manazérom infrastruktiry sa
odporuca, aby sa vo svojich kategériach uvadzali len vtedy, ak je vlak:
. , , e doméci alebo medzinarodny (v zmysle povodu - miesto urcenia),

?gaka‘/’a”y " ObJek;“ «  nakladny/blokov§/kombinovany.

("dopyt pf)nu pcztr(? Y| Manazéri infradtruktary by si mali ponechat len tieto zakladné parametre a vyhnut

hu ") roényeh | o5 houzivaniu dalsich, ak nie st Gplne nevyhnutné:

poziadaviek na

e maximalna hmotnost,

e maximalna dizka,

e oCakavana rychlost,

¢ nebezpecny tovar alebo mimoriadne zasielky (povolené alebo nepovolené).
V zaujme zachovania dovernosti nemo6zu byt vSetky parametre vzdy sucastou
verejného modelu kapacity.

cestovny poriadok —
nakladné viaky

Objem tras ocakavanych IM, ktoré budu potrebné pre Ziadosti o priebezné
planovanie. Zahffia uz pridelené Ziadosti o priebezné planovanie
z predchadzajuceho(-ich) obdobia(-i) cestovného poriadku

Kategoérie na usekoch vlakovych trati na cezhrani€nych tratiach musia byt
harmonizované (pokial mozno uz vo faze stratégie). Manazérom infrastruktury
sa odporuca, aby vo svojich kategériach uvadzali len vtedy, ak je nakladny viak:

Ogakavany objem e doméci alebo medzinarodny (v zmysle pévodu - miesto urenia),
Ziadosti o priebezné ¢ nakladny/blokovy/kombinovany.
planovanie Manazéri infrastruktury by si mali ponechat len tieto zakladné parametre a vyhnat

sa pouzivaniu dalSich, ak nie su Uplne nevyhnutné:
e maximéalna hmotnost,
maximalna dizka,
oCakavana rychlost,
nebezpecny tovar alebo mimoriadne zasielky (povolené alebo
nepovolené).
V zaujme zachovania dévernosti nemdzu byt vSetky parametre vzdy sucastou
verejného modelu kapacity.

V sietach so zvySenym objemom prevadzky Ad hoc, t. j. kapacitnymi poZiadavkami,
Ocakavany objem | ktoré nie je mozné naplanovat vopred, je mozné kapacitu rozdelit aj pre tento druh
Ziadosti Ad hoc prevadzky. Objem méze byt sprevadzany suborom parametrov dolezitych na
identifikaciu kapacitnej spotreby.

V pripade, Ze okno pravidelnej udrzby (alebo konkrétne TCR v pripade, Ze existuje
Okno udrzby /najmé | verzia modelu pre konkrétne obdobie TCR) zabera urcitd kapacitu — méze byt
TCR zobrazené aj v 24h prehlade.

Na trati moze zostat uréita kapacita. V zavislosti od pouzitia trate sa tato
Neplanovana neplanovana kapacita méze pohybovat medzi "ni¢im" a "mnozstvom" — v diagrame
kapacita sa zobrazuje vo forme prazdneho miesta.

Kazdy z objemov dopravy je mozné zobrazit ako jednu jazdu vlaku alebo balik buducich prevadzkovych
intervalov. V zavislosti od vytazenia trate a skisenosti IM je mozné objemy zobrazit za konkrétnu hodinu, alebo
ako interval na niekolko hodin alebo ako interval pre cely deri.
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Objekty — TCR ¢ast’ modelu

Maximalne mnozstvo kapacity, ktoré maju TCR spotrebovat, sa musi odhadnut a transparentne vlozit
do modelu. Vypocet kapacity Standardizovanym spdsobom je vyzvou, zatial sa pouzije jednoduché % kapacity
obsadenej TCR. V buducnosti by mal sektor vyhodnotit a byt otvoreny akymkolvek dal§im metdédam.
Percentualne podiely maja hodnotu len pre kombinaciu uUsekov vlakovych tras a pre porovnanie medzi
obdobiami cestovného poriadku; pre kazdy tratovy Usek su potrebné dalSie podrobnosti. Tento percentualny
podiel by sa mal doplnit o prehlad objemov pre kazdu kategériu TCR spolu s Udajmi o tom, i sa ocakava
Ciastocné alebo Uplné uzavretie. Ak je to mozné, malo by sa uviest priblizné umiestnenie buducich TCR, ako
je defi/noc, leto/zima, frekvencia. Zistilo sa, Ze ide o dobry kompromis medzi potrebami Ziadatelov a tym, ¢o su
manazéri infrastruktdry schopni poskytnut a dodrzat v praxi. Déraz sa kladie na objemy a principy, presné
nacasovanie kazdého TCR pride podla bezného planovania TCR. Konecény kapacitny model by mal obsahovat
aj odkaz na informacie o uz uverejnenych TCR a manazéri infradtruktiry mézu tento model pouzit' aj na
oznamovanie oakavaného vplyvu na objem dopravy pre konkrétne TCR.

TCR so zavaznym vplyvom

Objem kapacity, ktory manazér infrastruktiry o¢akava v pripade
zavaznych vplyvov TCR, priblizné umiestnenie TCR a informacia
o tom, ¢&i sa otakava uplné alebo &iastoéné uzavretie. Udaje by
mali byt k dispozicii na zverejnenie v €ase X-24 a podla vypoctu
vykonaného IT systémom.

TCR s velkym vplyvom

Objem kapacity, ktory manazér infrastruktary oakava,v pripade
velkého vplyvu TCR, priblizné umiestnenie TCR a informacia
o tom, & sa odakava UpIné alebo &iastoéné uzavretie. Udaje by
mali byt k dispozicii na zverejnenie v ¢ase X-24 a podla vypoctu
vykonaného IT systémom.

Odhadovana kapacita TCR so
strednym vplyvom

Objem kapacity, ktora ofakdva manazér infrastruktury, ktora sa
ma pouzit na TCR so strednym vplyvom, priblizné umiestnenie
TCR a informacia, ¢i sa oCakava upliné alebo Ciastocné uzavretie.
Déta su automaticky prenadané IT systémom, ak je stredné TCR
uz vlozené do nastroja TCR. Iba ak udaje chybaju, informacia sa
zadava manualne.

Odhadovana kapacita menSich,
zmenenych a neskorych prav,
tretich krajin

Objem kapacity odhadovanej manazérom infrastruktary, ktora sa
ma pouZit na mendie vplyvy, oneskorené a zmenené TCR.
Orientagné naCasovanie okien udrzby a indikativne obdobia, kedy
by manazér infrastruktiry chcel v budicnosti vykonat mensie
a potencialne neskoré TCR. Informacie je mozné doplinit
manudélne pomocou investi€nych planov a Statistik z minulosti,
metodika bude vypracovana.
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Casova os kapacitného modelu

Kapacitny model je medzistupen, ktory pouzivaju manazéri infrastruktiry na pomoc pri transformacii o¢akavani
buduceho dopytu na kapacitné produkty, ktoré je mozné planovat, zabezpecovat a ponukat zakaznikom.

X-36 IM zaénu pracovat na kapacitnych modeloch.

X-36 az X-24 VSetci ziadatelia a potencialni Zziadatelia moézu predlozit oznamenia
0 kapacitnych potrebach; pravidelne sa vymienaju medzi manazérmi
infrastruktary.

X-24 az X-21 Manazéri infrastruktiry analyzuju zozbierané Udaje (kontrola hodnovernosti

udajov, detekcia viacerych udajov pre tu istu vlakovu dopravu, porovnanie s
hypotézou vlastnej prognézy dopravy atd.). Navrhy medzinarodne
harmonizovanych kapacitnych modelov su dokoncéené.

X-21az X-18 Manazéri infrastruktary konzultuju so ziadatelmi, ktorych kapacitné potreby nie
je mozné v modeloch plne zohladnit, a snazia sa najst alternativne rieSenia.
IM dolad'uju kapacitné modely.

X-18 Vykona sa rozdelenie kapacity objemov (kone¢na publikacia kapacitného
modelu), zaCiatok fazy planovania kapacity/Ponuky kapacity.

Capacity strategy Capacity model Capacity supply Capacity supply*

X -60 X-36 x-18 x-1 X-5

v

Legend:

Cap. for Annual requests.
Unplanned capacity

Cap. for Relling Planning requests

Temp. capacity restricfions

*Multi-annual RP requests placed for current and the upcoming TT
period could have an impact on the volume of the cap. supply

Obrazok €. 7 Od kapacitnej stratégie cez kapacitny model az po ponuku kapacity

Kapacitny model teda rozdeluje kapacitu na trati na vlastné potreby manazéra infrastruktury (TCR) a komeréné
potreby Ziadatelov o kapacitu. Kapacitny model méze mat vysoku pridant hodnotu v pripade:

e pretazenych trati;
e ocCakavaného Ciastkového objemu Ziadosti o priebezné planovanie;
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e trate so zmieSanou dopravou (rézni ziadatelia, cestujuci a naklad);
e trate s medzinarodnou dopravou;
e trate s oCakavanym vysokym objemom TCR, ktoré spdsobia kapacitné problémy.

Manazéri infratruktiry musia vypoditat o€akavany dopyt po kapacite v roznych segmentoch trhu v &asovom
ramci priblizne 36 mesiacov. To sa da dosiahnut zohladnenim:
¢ informacii poskytnutych prisluSnymi organmi vo faze kapacitnej stratégie,
podania ziadosti o viacro¢né priebezné planovanie,
udajov o vlakovych spojoch prevadzkovanych v beznom alebo predchadzajicom roku,
odhadov a vlastnej hypotéze buduceho vyvoja na trhu,
oznameni kapacitnych potrieb (CNA),
ramcovych dohéd.

Oznamenia o poziadavkach na kapacitu (CNA, Capacity Needs Announcements)

Ziadatelia pozadovali postup, ktory im umozni podielat sa na navrhu budicej kapacity, vyvazenej medzi
nakladnou dopravou, osobnou dopravou a kapacitnymi obmedzeniami.

Informacné parametre Ziadatelov, ktoré naznacuju ich budice potreby kapacity, musia byt Standardizované.
ECMT ma Ziadatelom umoznit zadat véetky potrebné informacie a parametre, aby manazéri infrastruktary mohli
planovat kapacitu. (VSetky polia na zadavanie udajov by mali byt ¢o najviac zalozené na dohodnutom obsahu
sprav TAF/TAP pre ziadosti o trasu (potencialne neskorsie vyuzitie na $tadiu uskutocnitelnosti a alebo ziadost
o trasu). Cely proces bude riadeny pod kontrolou a zodpovednostou manazérov infrastruktary, priCom sa
zachova uplna dovernost.

Oznamenia o kapacitnych potrebach mézu predkladat'
e Zeleznitné podniky/Dopravcovia pre nakladni/osobnu dopravu,
e Ziadatelia, ktori nie si dopravcami (regidny, vlady, dopravné zdruZenia, priemyselné odvetvia),
e Terminaly a servisné zariadenia,
e Ostatné subjekty so zaujmom o vyuzitie kapacity, ktoré vSak nebudu o kapacitu ziadat' priamo.

Mozno predpokladat, Ze Ziadatelia na trhu osobnej dopravy vyuziji moznost poskytnut velmi podrobné
informécie. Pre vacsinu Ziadatelov na trhu nakladnej dopravy v3ak bude taZké uviest podrobné udaje.
Pravdepodobne budu prezentovat svoje potreby z hladiska objemov (napr. poCet tras za defi a Useky trate).
Buduce IT systémy by preto nemali byt orientované len na pouzivatela, ale mali by umoznovat aj predkladanie
"lah3ej” verzie CNA iba so v8eobecnymi informaciami.

Oznamenia o kapacitnych potrebach mézu byt vyjadrené ré6znymi spésobmi:
e Oznacenie "Status quo", ak nie je zamy&lana Ziadna zmena aktuélnej ponuky,
e Oznacenie "Status quo" s Upravami,

e Nova doprava (€o najpodrobnejSie a najspolahlivejSie vstupy, ako su parametre, zastavky, hrubé
pozZiadavky na cestovny poriadok).

Casova os:

Do X-24 m6Zu Ziadatelia uviest svoje poziadavky na kapacitu formou CNA. V pripade medzinarodnej dopravy
musia byt oznamenia o kapacite harmonizované zucastnenymi ziadatelmi

Medzi X-24 a X-21 IM analyzuju zozbierané udaje (kontrola hodnovernosti udajov, detekcia viacerych udajov
zadanych pre tu istu vlakovu dopravu, porovnanie s hypotézou vlastnej predpovede premavky atd.). V pripade
oznameni tykajucich sa medzinarodnej dopravy by sa mala uskuto&nit harmonizacia analyzy a zaverov medzi
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ostatnymi manazérmi infrastruktury. Ti, ktori predlozili CNA, mbézu byt kontaktovani so ziadostou o objasnenie
(napr. nedostatok hodnovernosti).

X-21 az X-18: ak by CNA nemohla byt plne zohladnena, mohol by nasledovat konzulaény proces so Ziadatelmi,
aby sa objasnili ich potreby (nesplnenie ich potrieb z dévodu chybajlcej kapacity, posudenie alternativ atd.).

Od X-18 po X-11: ti, ktori predlozili CNA, su k dispozicii na dalSiu konzultaciu o procese vytvorenia ponuky
kapacity (ktora je uz sucastou fazy Ponuka kapacity).

Odhad buducich objemov podla IM

V nizSie uvedenom priklade (vypocet objemov systémovych tras potrebnych pre segment trhu "medzinarodné
nakladné vlaky s parametrami 90 km/h, 2000t, 690 m) sa odhad objemov vykonava za predpokladu, ze
infrastruktdra je k dispozicii 20 hodin denne a ze manazér infrastruktary uzavrie trat na Styri hodiny na dennu
udrzbu. Tieto vypodlty sa budu musiet premietnut’ do konstruk&nych parametrov pre buduce cestovné poriadky.
Napriklad: "Kolko systémovych tras/kolko ¢asovych kapacitnych pasiem s akou Sirkou ¢asového pasma je
potrebnych za hodinu, aby sa splnila o€akavana potreba kapacity v segmente trhu?

Obrazok nizSie ukazuje, ako sa tento vypocet vykonava na priklade (linka A - B). Na tejto trati je kazdy den
velké mnozstvo nakladnych vlakov. Na ulah&enie tychto vlakov naplanoval manazér infrastruktiry dve
systémové trasy za hodinu, ktoré mézu vyuzivat nakladné vlaky so Standardnymi charakteristikami. Na zaklade
historického rastu trhu a udajov o vyvoji v budicnosti oakava IM po roku 2023 ro¢ny rast poctu vliakov 0 10 %.
Tento priklad ukazuje, ze od roku 2023 sa bude musiet’ zvySit ponuka kapacit v tomto segmente trhu.

Riadok: A—-B 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025| 2026 | 2027 Potreba
harmonizacie so
zuc€astnenymi
manazérmi
infrastruktary

Realizacia: 30 25 28
priemerny
pocet
nakladnych
vlakov za derf
Ponukané 2 2 2
systémové
trasy/hodiny pre
nakladné

Vlaky

Ponukana 40 40 40 40 40 40 60 60 Ano, objemy
kapacita

na zaklade
dostupnosti 20
hodin denne

Rast trhu (%) -17% | +12% | +10% | +10% | +10% | +10% | +10%
Denné 4 hodiny| 4 hodiny| 4 hodiny| 4 hodiny| 4 hodiny | 4 hodiny| 4 hodiny | 4 hodiny| Ano
uzavretie trate
z dévodu
udrzby
(01:00-05:00)
Podet 31 34 38 42 46 Manazéri
predpokladanych infrastruktary si
nakladnych vymienaju
vlakov/den ocCakavania
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Riadok: A—B | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025| 2026 | 2027 Potreba
harmonizacie so
zucastnenymi
manazérmi
infrastruktary
Zmeny na 10 8 2 - - Manazéri
trasu po infradtruktary si
Ziadostiach o vymienaju tieto
priebezné informécie
planovanie z
predchadzajuci
ch
Rokov
Potrebné sloty zal 155 |17 1.9 21 2.3
hodinu
Ponukané 2 2 2 3 3
sloty/hodina

Na ucely harmonizacie na medzinarodnej uUrovni sa odporu¢a vypocitat oCakavané objemy na udrovni
podrobnosti Standardného dna, ktory nie je TCR (den uprostred bezného tyzdna), €o je tiez zakladnou
poziadavkou na implementaciu TTR.

Delenie kapacity

V X-18 vykonavaju IM takzvané "rozdelenie kapacity" v ramci kapacitného modelu, mozno to chapat aj ako
zverejnenie kone¢ného kapacitného modelu. Uplatnenim tohto postupu rozdelenia kapacity sa kapacita
na tratovom Useku vyc&lefuje v kapacithom modeli na osobitné ucely:

e Roc&né Ziadosti o osobnu aj nadkladnu dopravu (velmi stabilna doprava)
e Poziadavky na tzv. priebezné (viacro€né) planovanie (Rolling planning)
¢ Ad hoc ziadosti

e TCR

Delenie sa stanovi pre TCR minimalne na celé obdobie cestovného poriadku a pre objemy dopravy na
Standardny pracovny den, v ktorom nie je TCR. Je na manazéroch infrastruktury, aby v pripade potreby vykonali
podrobnejSie rozdelenie kapacity, toto rozdelenie méze odliit kapacitu z Casového hladiska (RCP vodi
PriebeZnému/RP a Ad hoc, ako je napisané vyssie), ale aj segmenty trhu mdZu podliehat’ rozdeleniu (osobna
vs nakladna doprava).

Hodnotenie modelu Kapacity

V X+12, ked sa ro¢ny cestovny poriadok (RCP) skonéi, je to pre manazérov infrastruktiry dobra prilezitost
zhodnotit, &i boli schopni dodrzat svoj predchadzajuci zavazok z rozdelenia kapacity. Tieto poznatky su
nevyhnutné na zhromazdovanie Udajov a zlepSenie rozdelenia a planovania kapacity v nadchadzajucich
obdobiach CP.

NajdélezitejSie je posudit, &i sa odhadovany podiel pre TCR zachoval, a ak nie, z akého dévodu. ManaZzéri
infrastruktary by tiez mali vyhodnotit, i bol podiel TCR z dlhodobého hladiska dostato¢ny na udrzanie.

Na sprievodnom obrazku je znazornena vySka kapacity vy€lenenej pre TCR pri rozdeleni kapacity a mozna
konecna spotreba kapacity zo strany TCR. PoZadovany stav je vysledok A (s ur€itou prijatelnou odchylkou).
Vysledok B by sa mal povazovat za druhy najlepSi. Tu TCR spotrebovali nakoniec menSiu kapacitu, ako sa
oCakavalo, a tato kapacita bola uvolnena pre Ad hoc ziadosti. IM musia zabranit vysledku C, pretoze by to bolo
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v rozpore s transparentnostou zavedenou rozdelenim kapacity. Jedinou vynimkou, kde je vysledok C prijatelny,
su trate s velmi nizkou naplnenost'ou a znanym mnozstvom neplanovanej kapacity na pouzitie neskorych TCR.

V pripade podielu TCR sa uverejiiuje len maximalne mnozstvo kapacity spotrebovanej pre TCR. Manazér
infrastruktary méze kedykolvek zruSit akékolvek planované TCR, ktoré sa nevykonaju v obdobi platnosti
konkrétneho roéného cestovného poriadku, a previest tuto ¢ast podielu TCR na neplanovanu kapacitu.

Capacaty for TCHs from Result A Result B Result C

capacity partitioning

Obrazok €. 8 Vyhodnotenie kapacitného modelu

Hodnotenie manazérov infrastruktiry by sa nemalo obmedzovat na jednoduché porovnanie dvoch
percentualnych udajov, musi byt transparentné a musi ist hibdie ku konkrétnym podielom typov vplyvu TCR
a v pripade potreby aj ku konkrétnym TCR. Zainteresované strany musia pochopit, Ze osobitnu pozornost treba
venovat TCR spésobenym vyS$Sou mocou, z ktorych vacsina je nepredvidatelna.

ManaZzéri infradtruktiry by mali vypracovat spoloénu metodiku, ako aj vyhodnotit’ kapacitny model a konzultovat
metodiku so Ziadatefmi.

Planovanie/Ponuka kapacity (X-18 az X-11)

Rozdelenie kapacity (konecna verzia modelu) je zakladom pre vytvorenie ponuky kapacity. Faza planovania
kapacity sa zacina v ¢ase X-18 a manazéri infraStruktiry zacinaju pracovat na medzinarodne harmonizovanej
ponuke kapacity od ¢asu X-16 najneskér. Ponuka pozostava z 365-dnového prehladu — kapacitného diagramu,
kde sa zobrazuju objekty ako vopred naplanované trasy a alebo ¢asové kapacitné pasma s pocétom dostupnych
slotov (Easovych okien). Je na manazéroch infrastruktury, aby rozhodli, v akej forme (s akymi objektmi) bude
Ponuka kapacity zverejnena. Medzinarodna ponuka kapacity sa vSak musi harmonizovat. ManaZéri
infrastruktary by mali za¢at' s harmonizaciou medzinarodnej ponuky kapacity ¢o najskér a najneskér v Case X-
13 by mali aktivne prichadzat s navrhmi ponuky kapacity susednym manazérom infrastruktiury na koordinaciu
produktov a ich zverejfiovania. V dfioch, ked bude doprava ovplyvnena TCR, by manaZéri infrastruktdry mali
spolo¢ne pripravit harmonizované dostato¢né ponuky kapacity na odklonenych tratiach. Sucastou tejto
harmonizacie je aj zosuladenie ¢asovych okien udrzby (TCR).

Objekty v ponuke kapacity

Ponuka Kapacity v ¢ase X-11 mbze pozostavat z viacerych typov objektov. V ponuke kapacity sa TCR a buduca
doprava zobrazuje v rovhakom diagrame kapacity.
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Typ kapacity Forma objektov , ktoré je mozné pouzit’ na vizualizaciu

e Vopred naplanované trasy
e Casové kapacitné pasma pre ziadosti (vratane potencialneho
poctu prevadzkovych intervalov)

e Prazdny priestor pre poziadavky $ité na mieru (neplanovana
kapacita)

Kapacita pre ziadosti o ro¢ny
cestovny poriadok

Kapacita pre priebesné e Zabezpecené vopred naplanované trasy
(viacro&né) planovanie | *® Sirky pasma pre Zadosti (vratane zabezpedeného poétu
(Rolling planning) prevadzkovych intervalov)

e Zabezpecené vopred naplanované trasy

Kapacita pre Ad hoc e Kapacitné pésm_a pre ziadosti (vratane zabezpeceného poctu
prevadzkovych intervalov)

e Prazdny priestor pre poziadavky Sité na mieru (neplanovana
kapacita)

e Zname a publikované TCR
o Casové okna s pevnym éasom pre udrzbu (pouziva sa pre
mensie, neskoré TCR)

Negativna kapacita

Komercny podiel vo faze Ponuky kapacity

Na zaklade rozdelenia kapacity, najneskdér od X-16, budu IM pracovat na uplnom cestovnom poriadku
kombinaciou vopred naplanovanych tras, systémovych tras, kapacithého pasma a prazdnych priestorov.
Vysledkom je realizovatelny cestovny poriadok podla trati a/alebo charakteristik siete. V pripade cezhraniénych
trati sa tieto Cinnosti zosuladia so susednymi manazérmi infrastruktury prostrednictvom kapacitného centra —
nastroja ECMT RNE.

Vopred naplanované trasy

Vopred naplédnovana trasa je trasa, ktord manazér infrastruktary naplanoval na zaciatku procesu Ponuky
kapacity na zaklade rozdelenia kapacity, ako aj na zaklade svojich vlastnych o€akavani tykajlucich sa potrieb
trhu, poziadaviek obsiahnutych v ramcovych dohodach a "oznameni o kapacitnych potrebach", ktoré podali
Ziadatelia. TCR sa musia v ¢o najvacSej miere zohladnit’ a poloha trasy v kapacitnych diagramoch sa musi
upravit po opatovnom uverejneni presnych podrobnosti o TCR.

Tieto trasy sa tykaju predovSetkym predpokladanej a stabilnej premavky. Preto ich charakteristiky pokryvaju
velmi Uzky rozsah a maju obmedzeny stuperi flexibility pre koneénu tvorbu trasy.

Kapacitné ¢asové pasma

Kapacitné ¢asoveé pasma (Casto oznaCované aj ako kapacitné pasma) je orientaCny ¢asovy ramec do niekolkych
hodin, ktory zahffia kapacitu aspon pre jednu buddcu trasu. V ramci tohto kapacitného ¢asového pasma,
ponuknu IM niekolko tras a slotov. Velkost kapacitného pasma sa méze liSit a mdze zohladriovat existujuce
obmedzujuce Easové okné (napr. dopravny ¢as). Neodporu&a sa zverejfiovat ¢asovu Sirku kapacitného pasma
vacsiu ako 24 hodin v jednom bode infrastruktury.
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Obrazok ¢. 9 Vopred naplanované trasy a sloty na priebezné planovanie v ramci Sirky kapacitného pasma

Toto je moznost vyuzitia kapacity v ramci Sirky kapacitného pasma, ktora sa prevedie na trasy. Orientacny pocet
tras sa uverejiuje ako pocet oCakavanych dostupnych prevadzkovych intervalov. K prevadzkovym intervalom je
pripojeny predpokladany viak — parametre (dizka, rychlost, hmotnost, navrhovany maximalny &as jazdy). Je na
manazéroch infrastruktary, aby vymedzili pravidla, do akej miery sa maju planované parametre dodrziavat,
a zosuladili ich s druhymi IM. Ziadosti, ktoré nezodpovedaju planovanym parametrom vlaku, mézu viest
k vyuzitiu vacsieho poctu prevadzkovych intervalov pre jednu jazdu vlaku.

Zabezpecenie kapacity pre ziadosti o priebezné planovanie

Aby sme sa uistili, Ze kapacita pre Ziadosti o priebezné planovanie nebude pouZita pre Ziadosti o ro€ny cestovny
poriadok, je potrebné tito kapacitu zabezpedit. Zabezpecenie kapacity je rezervacia kapacity na vyslovny ucel
a kategdrie tras. Bude potrebna spolo&na regulacia, aby sa zabezpecilo, Ze kapacita zostane k dispozicii, kym
sa o0 hu nepoziada.

TCR so zavaznym/velkym/strednym vplyvom

Do tejto fazy tvorby Ponuky kapacity sa musia zahrnut’ TCR so zdvaznym, velkym a strednym vplyvom. ManaZéri
infrastruktdry musia vediet o vplyve TCR na kapacitu. Vplyv TCR mézZe spocivat v tom , Ze pre trasy (uzavretie
trate) nezostane vobec ziadna kapacita po€as ¢asového obdobia, ktoré sa méze menit medzi dfiami a mesiacmi.
MézZe to tieZ znamenat’ zniZenie kapacity v danom ¢asovom ramci: niektoré trate su uzavreté, ale iné trate budu
k dispozicii. V zavislosti od vplyvu na kapacitu musi manaZzér infrastruktury (alebo manazéri infrastruktary)
vypracovat napady, ako zvladnut désledky. Manazéri infrastruktary by mali byt v kontakte so zu¢astnenymi
Ziadatelmi, aby zistili, ako chcu rieSit désledky TCR. To méze znamenat presmerovanie medzinarodnych
vlakov, pouZivanie autobusov alebo iné cestovné poriadky. MySlienky sa musia harmonizovat prostrednictvom
manazérov infrastruktdry. Kapacitné centrum (ECMT) bude podporovat publikaciu. Po¢as obdobia platnosti TCR
sa manazéri infrastruktury mézu rozhodnut’ podrobnejSie zverejnit rozdelenie segmentov trhu a zahrnat vplyv
na alternativne trasy.
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6.2.2 Aplikaéna architektara IT ZSR - buduici stav

Prostredie ZSR IT TTR je rozdelené do troch vrstiev, ktoré obsahuju prislusné TTR funkcionality.
Tieto tri vrstvy su:

1. Existujuce IT prostredie ZSR s rozsirenou funkcionalitou podia poZiadaviek TTR
(TTR/DCM ZSR)

2. Komunikaéné rozhrania na prepojenie s centralnym ramcom RNE (CI)

3. Centralny ramec TTR IT Prostredia/DCM/(TCR Tool+ECMT+PCS-CB)

ZSR IT TTR prostredie bude napinat’ funkcionalitu :

Manazment TCR (vymena informacii s RNE TCR Tool)

Manazment tras (vymena informacii s RNE ECMT a s RNE PCS-CB)
Kapacitné centrum (vymena informacii s ECMT)

Sprostredkovatel kapacity (vymena informacii s RNE PCS-CB)
Systém zeleznicnej infrastruktary (vstupy pre RNE RIS)

Vlakovy informacny systém (vstupy pre RNE TIS)

oukrwnNE

Funkcionality budi implementované v ramci nového stboru funkcii TTR/IDCM ZSR v existujicom IT
prostredi ZSR, ktory bude novym doplfujucim neduplicitnym rozSirenim v su¢asnosti vyuzivanym informacnym
systémom zabezpecujucim funkény celok Manazment kapacity.

Rozsireny subor funkcii IS TTR/DCM ZSR bude obsahovat”:

1. Riadenie vymeny informacii s RNE RIS pre poskytovanie pozadovanych vstupov do RNE RIS
o jednotlivych prvkoch Zelezniénej infrastruktury ZSR, ktoré su evidované a spravované v ISI
2. Riadenie vymeny informacii s RNE TIS pre poskytovanie pozadovanych vstupov do RNE TIS o zlozeni,
pohybe a parametroch vlaku, ktoré su sustredované centralne a dostupné v PIS
3. Riadenie vymeny informacii s RNE TCR Tool ohladne planovania obmedzeni komunikujuci s TCR datami
v CUDe a zabezpecujuci manazment TCR (Nastroj Dogasnych obmedzeni kapacity (TCR Tool)
4. Riadenie vymeny informacii s RNE ECMT:
a) pre prijem a spracovanie tzv. CNA/Capacity needs anouncements)/Oznameni kapacitnych potrieb od
Ziadatelov o kapacitu
b) pre tvorbu tzv. CMO/Capacity model/Modelov kapacity so zohladnenim predloZzenych CNA od
Ziadatelov
c) pre tvorbu tzv. CS/Capacity Supply/Ponuky kapacity s konkrétnymi produktami na rezervaciu
5. Riadenie vymeny informacii s RNE PCS-CB pre operativne spracovanie a harmonizaciu poziadaviek na
trasu vlaku

Na nadviazanie spojenia medzi RNE a IM bude pouZity existujuci funkény celok TIF a modul Common Interface
— Cl. V centralnom ramci TTR IT RNE existuje viac IT nastrojov, ktoré su navzajom prepojené a maju svoje
funkcie, ale z hladiska ZSR budu predstavovat jeden systém s jednym bodom pripojenia (Rozhranie Cl ZSR-ClI
RNE).

Implementéacia ZSR IT TTR/DCM bude zavisla od kvality a funkcionality RNE systémov (od kvality zdrojovych
udajov o infrastrukture a funkénosti zdrojovej databazy RNE BigData/RIS (, ktora ma prepojit centralnu
referenénu databazu - CRD RNE podla TAF TAP TSI, databazu udajov registra infrastruktiry - RINF ERA podfa
nariadenia EK, databazu udajov o servisnych zariadeniach — RFP RNE, databazu udajov $pecifickych pre RFC
koridory — CIP RNE), od vstupov o TCR z TCR Tool, od vstupov z nastroja PCS-CB, od funkénosti
spolo€ného rozhrania pre vymenu informacii (Common interface-Cl) a od schvalenej schémy sprav pre
TAF/TAP TSI.
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Cielova architektura implementacie TTR IT Prostredia:

- - R Temporary Capacity
Restriction TCR tool
Sales —| ,— {TCR) TCRImportMessage, TCRMessage
SearchTCRMessage ¥

TCRMessage

(c)

—

Capacity Hub

4

{CH}

— 9
. @O
I 3

RU natignal systems

IM nationsl system

Broker

Messaging mod
Messaging mod 3

Path Request =
Management — €——=" “
(PRM) -+ -«

Path Management
{PM)

Obrazok €. 11 Vymena TTRIT sprav

ZSR pozaduje respektovat’ cielovu architekturu pri implementacii cielového stavu IT prostredia ZSR,
tak, aby implementacia splnila vSetky pozadované funkcionality centralneho IT ramca TTR a vSetky
poziadavky kybernetickej bezpeénosti:

1) Nastroj Do¢asnych obmedzeni kapacity (TCR)

Nastroj TCR zhromazduje vSetky dostupné informacie o planovanych TCR a oknach TCR. Umozhuje
zniZenie negativneho vplyvu TCR na prevadzku vlakov. Eviduje TCR.

V prostredi budiceho stavu IT ZSR je potrebné, aby implementacia TTR podporovala i vytvorenie
nastroja na kvalitativne posudzovanie infrastruktary ZSR s prepojenim na TCR Tool (Modul vymeny
informacii s RNE TCR Tool s paralelnym vystupom aj pre tvorbu tzv. Kapacitnej stratégie )

Pre posudzovanie rizik kybernetickej bezpe€nostij a spolahlivej prevadzky Zelezninej liniovej infrastruktary
je potrebné evidovat zmenu stavu zariadeni na liniovych stavbach. Zariadenia je potrebné planovane
diagnostikovat, monitorovat’ a vyhodnocovat, v akom ¢ase budu opravované/rekonstruované s dopadom na
prevadzku na trati. K dosiahnutiu tohto ciela je potrebné vytvorit' informaény systém, ktory zbiera v3etky
dostupné udaje o zariadeniach (statické idaje a dynamické udaje), na zaklade ktorych bude mozné urovat
rizika a vyhodnocovat vysledky s navrhom potrebného zasahu na konkrétnom zariadeni v Useku zeleznicnej
infraStruktary.

2) Nastroj riadenia kapacity (ECMT)

ECMT zhromazduje v8etky oznamenia o potrebach kapacity (CNA) od Ziadatelov a poskytuje prehlad o
dostupnej kapacite a TCR uz v ranom &tadiu pldnovania. TCR sa importuju (synchronizuju) z nastroja TCR.
VSetky tieto udaje spolu tvoria Kapacitny model (napr. harmonizované objemy dopravy na identifikaciu a
zmiernenie potencialnych buducich uUzkych miest) a v neskorSej faze Ponuku kapacity (t. j. vopred
vykons$truovanu kapacitu (trasy) dostupnu na rezervaciu).
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3) Systém koordinacie trasy — sprostredkovatel kapacity (PCS — CB)

Zhromazduje poziadavky na kapacitu od Ziadatelfov a vytvara harmonizované ponuky z vnutrostatnych kapacit.
V pripade spoluprace viacerych Ziadatelov na jednu poZiadavku na kapacitu PCS-CB umozni koordinaciu
poziadaviek vopred.

4) Systém zelezni¢nej infrastruktury (RIS — Railway Infrastructure System)

Udaje o infrastrukture. Databaza aktuélnej/sucasnej aj planovanej Zelezniénej infradtruktury.

5) Train Information System — Vlakovy informaény systém

Udaje o vlaku v redlnom &ase tykajlice sa medzinarodnych osobnych aj nakladnych viakov.

6) Normy TAF a TAP TSI sa pouzivaju ako zaklad pre komunikaciu medzi systémami.

6.2.3 Pouzita schéma TTR

TCRMessage
CapacityProductSearch
TCR Tool <
TIS .
RIS connected to all CapacityProduct
named applications,
including IT
ecosystems of [ICL]
Applicants and IMs "
. [TCR] [CS & CM]
TCR consultation via AP ™.
- RN CapacityProductSearch r—
CapacityProductSearch N
CapacityProduct
CapacityProduct » Inf ¢ t
. nrrastructiure
Applicant ECMT )
J CapacityModel Manager
, » MVP: PDM.PNA \
CapacityModel Caplint <
[cL)
[TCR& CS] B
U|R]
PCS -
FEM, PCM. PDRM, RCM, PColM, OIM... . PRM, PCM. PDRM,RCM, PCoM, OIM...
CapacityBroker
MVP:
FDM, RCM, CIM, PColM, PNA... STAH FDM, RCM, OIM,PColM, PNA...
o PDM, PCoM, OIM
MVP:BH

Obrazok €. 12 Vymena TTR sprav v cielovej architekture
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Implementacia TTR prinesie ZSR dve hlavné roviny zmien:

Novu datovu zakladriu, vratane prisldchajucich TSI Ciselnikov, ktoré prinaSa zmena vo verziach z 2.2.3
na 3.3.0.0 (detailnejSie v kapitole Vymedzenie rozsahu udajov, ktoré neboli su€astou projektu KIS)
Nové procesy, ktoré je nutné implementovat projektom TTR v podmienkach ZSR.

Struéné zhrnutie zmien, ktoré z pohladu dat prinesie projekt TTR:

Aktualizacia TrainCompositionMessage s komplexnym elementom TrainActivityType
Uprava kalendara BitmapDays

Nové hodnoty TypeOfinformation pre prijatie a odmietnutie navrhu a konec¢nej ponuky
Specifikacia hodnoty v ,type spravy” pre narodné spravy

Pridanie sekcie suvisiaceho identifikatora do TrainRunningForecast a TrainRunninginformation
ZruSenie objektu viaku

Pridanie nového kodu pre prvok TractionMode na identifikaciu ,PushPullTrain®

Novy popis datového typu ,Time* v schéme xsd

Zmena procesu na odmietnutie ponuky trasy

Identifikacia sekcie (operacie)

Indikacia dobehu pri konstrukcii trasy

Uprava elementu LocoTypeNumber

Revizia TAF - Specifikacie spoloéného rozhrania

Nové informacie o zakaznikovi vo WagonReleaseNoticeMessage

Nové informacie o zakaznikovi vo WagonDepartureNoticeMessage

Zmena v Specifik&cii limitnej rychlosti v PlannedTrainData

Rozsirenie a objasnenie informacii o datume generalnej opravy v sprave RollingStockRestrictionMessage
Uprava prvku ,MultilateralAuthorisationCountries*

Novy &iselnik prvku “RouteClass”

Editacia prvku ,LoadChangeDevice“ v subore udajov navrhu RollingStockRestrictionMessage (RSDS)
Zastupenie NOI TSI v sprave RollingStockRestrictionMessage

Novy kéd TypeOfinformation pre "navrh nie je k dispozicii ziadna alternativa"

Novy prvok hlavi¢ky spravy MessageDateTimeCreated

Zavedenie prvku "InterruptionStatus" v sprave TrainRunninglnterruptionMessage
Novy typovy kdd poboCky dcérskej spolo€nosti pre kédy ENEE

Odstranenie chyby v sprave TAF TrainCompositionMessage (duplex OTN)
Aktualizacia TrainCompositionMessage s komplexnym TrainActivityType

Editacia vzoru pre LocoTypeNumber

RozSirenie a objasnenie informacii o datume generalnej opravy v sprave RSDS
Nové kody typu informécii (TypeOflnformation)

Zmena prvku a kédu TrainCCSystem

Zmena kodu spolognosti na 4-pismenové-alfanumerické zlu¢ené hodnoty

Element PlannedDateNextOverhaul nie je volitelny, ale povinny

Oprava elementu OverhaulValidityPeriod

Nekonzistentné obmedzenie ,CargoCodingType*.

Volitelny indikator limitovaného mnozstva pre typ DanGoodsType

Nespravny odkaz v dokumentacii prvku ExceptionalGaugingCode

Zmeneny element AirBrakedMass

Novy typ umiestnenia dcérskej spolo€nosti pre intermodalne terminaly

Doplnenie novych hodnét v prvku TrainActivityType

Zmena dokumentacie prvku SerialNumber komplexného typu LocoTypeNumber
Zmena formatovania anotécie v prvku LocoTypeNumber

Odstranenie duplicitnej definicie prvku DateLastOverhaul

Zmena prvku BookedLocationTime na globalny
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Pridanie nového volitefného prvku PlannedSpeed do PlannedTrainTechnicalData
Zmena v elementoch TrainCC_System a TrainRadioSystem

Editacia Struktary CombinedTrafficLoadProfile

Aktualizacia Ciselnika TrainActivityType

Sprava Ciastkového oznamenia o vymene vozna

Odstranenie vymennych sprav

Pre LocationSubsidiaryCode je potrebna nova hodnota enumeracie pre miesta zaloZzené na systéme
0SJD

Novy typ prvku pouzitej hybridnej pohonnej jednotky v TractionDetails

Novy C&iselnik pre prvok "Typ pouzitej hybridnej pohonnej jednotky" v Strukture TractionDetails
Doplnok prvku "TiltingFunction" v Strukture PlannedTrainTechnicalData

Doplnenie dovodu pouzivania RelatedPlannedTransportldentifier (RPTID)

Uprava prvku InteropCapability

Zmena Ciselnika prvku NormalLoadingGauge

Aktualizacia anotacie prvku LoadTableStars

Doplnenie kodov pre prvok BrakeType

Novy ¢iselnik pre prvok ReasonOfReference

Nova Cast v sprave oznamovania PathSection: OperationalTrainNumberldentifier
Zmena v planovacich spravach v poli TractionMode

Zmena elementu ResponsibilityNextSection v sprave TrainCompositionMessage

Zmena v popise miesta odovzdania

Uprava spravy TrainRunningForecast: Viacero hlaseni o polohe viaku

Editacia Ciselnika v prvku TractionType

Dvoijity kod "Kone¢na ponuka zamietnuta" v ¢iselniku pre TypeOfinformationCode
Pridanie elementu CouplingType ako potomka WagonTechData

Pridanie ParkingBrakeForce ako potomka WagonTechData

Uprava anotécie pre prvok ,PlannedJourneylLocation*

Zmena anotacie pre prvok LengthOfSetOfCarriages

Revidovanie chyby v XSD pre vlak Push/Pull

Kombinovany model TOM — Aktualizacia Ciselnika ObjectType s Trasou

Kombinovany model TOM — Vytvorenie nového prvku OffsetToReference v PlannedCalendar
Zmena typu pre prvok TrainCC_System

Vymazanie prvku "TrainCC_Syst"

Chybajuce hodnoty v prvku TractionType

Doplnenie kédovnika v JourneyLocationTypeCode

Novy prvok ReferenceTrainIDSubCalendar (Vystup z projektu TOM), Opravend sprava
.PathNotAvailableMessage®.

Odstranenie sprav Wagon-Interchange z oficialnej schémy, ich presunutie do sektorovej €asti schémy
Komplexny prvok RollingStockldentification odstraneny z dévodu nahradenia Unitldentification
Aktualizacia kardinality elementu CoachOrTrainsetCommercialData

Pridanie aktivit do PassengerTrainComposition

Pridanie parametrov do sekcie PassengerTrainCompositionJourney

Sada ReasonOfReference volitelna

Novy prvok ReferenceTrainIDSubCalendar (Vystup z projektu TOM)

Zmena v sprave "PathNotAvailableMessage"

Sektorova oprava chyby v sprave ErrorMessage

Element LocationDateTime vrateny spat do TrainLocationReport.

Pridanie ReferenceTrainIDSubCalendar do ObjectinfoMessage, PathCancelledMessage
a UpdateLinkMessage

Novy prvok Push-Pull v sprave PassengerTrainComposition

Novy prvok ReferenceTRID v ObjectinfoMessage
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e Nové kédy N a O pre ObjectinfoType (v ObjectinfoMessage)

e Uprava prvku "LivestockOrPeoplelndicator" na nepovinny

e Uprava prvku "TypeOfRequestCode"

e Zmena frekvencie vyskytu atributu ,JourneylLocationTypeCode*

e Zmenené poradie v prvku JourneySection v sprave TrainCompositonMessage

e Aktualizacia anotacie prvkov zemepisnej dizky a Sirky

e V¢lenenie BookedLocationDateTime a ReferencedLocationDateTime do spravy
TrainDelayCauseMessage

e VcClenenie BookedLocationDateTime a ReferencedLocationDateTime do
TrainRunningInterruptionMessage

e Odstranenie duplicit v prvku SpecialServiceDescriptionCode

e Vytvorenie dvoch kédov ReasonOfReference

e Vytvorenie dvoch kédov v TrainType

e RozSirenie spravy TrainReadylnformation umozrujuce lokalizaciu medzi miestami PLC/SLC pre GNSS a
ETCS

e Zmena v sprave TrainRunningForecastMessage (presna lokalizacia medzi miestami)

¢ Implementacia BitmapDays ako globalneho prvku

e Zmena Struktury elementu TrainActivityType

e Odstranenie duplicit v prvku JourneySectionOrigin/Ciel definovany dvakrat

e Aktualizacia LocationSubsidiaryTypeCode

e Zavedenie informacii o referencnych udajoch telematickych zariadeni

¢ Nové volitelné pole ProcessType

e Doplnenie prvkov v sprave ObjectinfoMessage

¢ ObjectinfoMessage: Struktdra TraininformationExtended a PathinformationExtended zmenena: odkaz na
identifikatory nahradil predchadzajice RelatedPlannedTransportldentifiers

e Aktualizacia sprav ObjectinfoMessage, PathCoordinationMessage, PathSectionNotificationMessage o
novy volitefny prvok ProcessType na urovni korefiového prvku

e Pridanie sektorovej spravy TrainRunningStatusReportMessage.

e Uprava elementu ReasonOfReference na volitelny

e RozSirenie TraiReadylnformation umozriujuce lokalizaciu medzi miestami PLC/SLC, pre GNSS a ETCS

e Aktualizacia €asovania na mieste v sprave PathDetailsMessage - dalsi TimerQualifierCode

e Nové hodnoty TypeOflnformation suvisiace s procesom aktualizacie trasy

e Uprava anotécie pre novy globalny prvok BitmapDays a odstranenie nekonzistentnosti

e Aktualizacia prvkov ScheduledTimeAtHandover a ScheduledTimeAtTransfer

e Vytvorenie ,TrainNotReadyDescription“ na uvedenie dévodu, preco vlak nie je pripraveny v
»1rainReadyMessage” (TRM)

¢ Pridanie prvku ReasonOfReference do volitelnych sprav a kédu pre riadenie prevadzky

e Odstranenie chyby v prvku ReasonOfReference

e Pridanie nového atributu ,Prevadzkova pevnost vlakového spriahadla“ v Struktire
PlannedTrainTechnicalData

e Pridanie nového atributu ,BogieWagonsOnly* v Strukture PlannedTrainTechnicalData

e Premenovanie typov procesov "Predpripravena trasa publikovana RFC"

¢ Rozsirenie hodnét Ciselnika FacilityTypeDescriptionCode

e Aktualizacia spravy TCR pomocou TCRID

e Presun prvkov CoordinatinglM a AdministrativeContatinformation do Struktury TCRType spravy
TCRMessage

e Sprava TCR: Aktualizacia "BitmapDays" v TCRMessage s typom BitmapWeek

e Odstranenie chyby v prvku ObjectType.

¢ Implementacia nového elementu ValidityPeriod v sprave LocatoinFileDataset

e Pridanie novej spravy ConsignmentOrderMessage

¢ Nové hodnoty v elemente MessageType : Vyhradenie hodnét pre spravy SFERA na eurdpskej urovni
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e Novy typ prvku pouzitej hybridnej pohonnej jednotky v Locoldent

e Pridanie prvkov Notes do spravy TrainCompositionMessage

e Doplnenie explicitného oznamenia v ,Koniec prerusenia vlaku*

e Pridanie spravy CapacityProductSearchMessage (klu€ova pre implementaciu TTR)

e Pridanie spravy CapacityProductMessage (kfu¢ova pre implementaciu TTR)

e Pridanie spravy CapacityModelMessage (klU¢ova pre implementaciu TTR)

e Pridanie elementu TypeOfUsedHybridPowerunit do UnitData v PassengerTrainCompositionMessage

6.2.4 Novy proces tvorby cestovného poriadku
Novy proces tvorby cestovného poriadku je podrobne popisany v Prilohe €. 4 tohto dokumentu.
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6.3 _Posudenie uskutoCnitelnosti poziadaviek projektu TTR v podmienkach IT prostredia
ZSR
6.3.1 Stru€éna sumarizacia poziadaviek a podmienok TTR

Komerény pohlad — Ponuka kapacity

Primarnym ciefom je vytvorit 365-driovy — kapacitny diagram (Ponuky kapacity), kde sa zobrazuju objekty
(Produkty kapacity) ako vopred naplanované trasy (Prearanged path/PP), systémové katalégové trasy (Catalogue
path/CP), uz pridelena kapacita a Sirka kapacitného pasma s po¢tom dostupnych ¢asovych okien/slotov(Capacity
band/BA) a prazdneho miesta s ur€enim pre neskorsie poziadavky na trasy (Short term/Ad hoc, ro€ny CP). Kapacita,
ktora bude zo strany ZSR pridelena, bude oznagena ako nedostupna.

Poziadavky na ZSR:

e vypracovat, zharmonizovat s dotknutymi manazéermi infradtruktdry a zverejnit v stanovenom termine av
pozadovanom rozsahu Kapacitnu stratégiu ZSR (podfa prirucky pre tvorbu Kapacitnej stratégie)

e zostavit 365-dfiové kapacitné diagramy v narodnych systémoch a zverejnit ich v RNE ECMT ako Kapacitny
model a Ponuku kapacity (podla priruciek pre tvorbu Kapacitného modelu a Ponuky kapacity),

e rozdelit celkovu kapacitu ZSR podla ugelu osobnej, nakladnej dopravy a TCR,

o zabezpecit vysokokvalitné stabilné kapacitné produkty pre osobnu a nakladnu dopravu a spristupnit ich na
rezervaciu v stanovenych terminoch ,

e implementovat automatizované prepojenie medzi vnutro$tatnymi IT systémami ZSR a Centralnym ramcom
TTR IT Prostredia/DCM/(TCR Tool+ECMT+PCS-CB) na koordinaciu s dotknutymi manazérmi infrastruktary
a na ziskanie informacii o dostupnej kapacite pre ziadatelov s prihliadnutim na rezervacie kedykolvek podla
potreby,

Rizika
e V pripade chybajicej podpory IT existuje vysoké riziko, Ze ZSR nebudu méct zverejnit Ponuku kapacity ani
ju priebezne aktualizovat.

Docéasné obmedzenia kapacity - TCR/Temporary capacity restrictions

VSetky zavazné(maijor), velké(high) a stredné(medium) TCR, ako aj udrzbové/malé(minor)/TCR okna pre
mensie a neskoré TCR budu planované a harmonizované medzi dotknutymi IM. Tam, kde to bude potrebné, sa budu
planovat odklonové trasy.

Poziadavky na ZSR:

e pouzivat automatizované prepojenie medzi vnutrodtatnymi systémami a nastrojom RNE TCR Tool a
kapacitnym centrom/ECMT.

Rizika
e Ak nebude existovat automatické nahravanie a koordinacia TCR prostrednictvom RNE TCR Tool, Ponuka
kapacity v RNE ECMT nebude spolahliva (stabilna, flexibilna/s rychlou odozvou) z dévodu nevyhnutnosti

vysokého manualneho pracovného zatazenia, ktoré je Casovo naro¢né a nesie so sebou vysSie riziko
chybovosti.
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Planovanie kapacity

Najskor bude potrebné harmonizovat TCR a dostupné kapacity medzi manazérmi infrastruktary. Nasledne
sa budu zostavovat kapacitné diagramy s prihliadnutim na TCR a potreby komerénej prevadzky, priradi sa kapacita
rezervovana produktom (short term/Ad hoc, roény CP...) a ddjde k zverejneniu/oznameniu (zo ZSR), ktora kapacita
je k dispozicii na rezervaciu — s prihliadnutim na uz vykonané alokacie.

Poziadavky na ZSR:

Rizika

schopnost’ zostrojit 365-diové kapacitné diagramy vratane TCR, oddelené podla ucelu osobnej a
nakladnej dopravy,

zabezpecit’ kapacitu a spristupnit ju v sulade s terminmi pre zverejnenie jednotlivych produktov,

implementovat automatizované prepojenie medzi vnutro$tatnymi IT systémami ZSR a Centralnym
ramcom TTR IT Prostredia/DCM/(TCR Tool+ECMT+PCS-CB) na koordinaciu s dotknutymi manazérmi
infrastruktdry a na ziskanie informacii o dostupnej kapacite pre ziadatefov s prihliadnutim na rezervacie
kedykolvek podfa potreby,

Ak nebude existovat automaticka harmonizacia, Ponuka kapacity v RNE ECMT nebude spolahliva
(stabilna, flexibilna/s rychlou odozvou) z dévodu nevyhnutnosti vysokého manualneho pracovného
zataZenia, ktoré je Casovo naro€né a nesie so sebou vyssie riziko chybovosti.

Aktualizacia Ponuky kapacity v ¢ase kratSom ako x-11 mesiacov

V Case kratSom ako x-11 mesiacov (11 mesiacov pred terminom platnosti cestovného poriadku na
nasledujuci rok) bude potrebné aktualizovat' pridelenu kapacitu (uz pridelenu pre nasledujuci proces). Preto bude
potrebné spristupnit a nahradit kapacitu nevyuziti na konci konkrétnych terminov zverejnenia Ponuky produktov
inym produktom.

Poziadavky na ZSR:

Rizika

implementovat automatizované prepojenie medzi vnutrostatnymi IT systémami ZSR a Centralnym
rdmcom TTR IT Prostredia/DCM/(TCR Tool+ECMT+PCS-CB) na koordinaciu s dotknutymi manazérmi
infrastruktdry a na ziskanie informacii o dostupnej kapacite pre Ziadatelov s prihliadnutim na rezervacie
kedykolvek podfa potreby,

V pripade chybajicej podpory IT bude vysoké riziko, Ze manazéri infrastruktiry nebudd moct pruzne
aktualizovat Ponuku kapacity a Ponuka kapacity v RNE ECMT nebude spofahliva (stabilna, flexibilna/s
rychlou odozvou) z dévodu nevyhnutnosti vysokého manudalneho pracovného zatazenia, ktoré je Casovo
narocné a nesie so sebou vysSie riziko chybovosti.

6.3.2 Zainteresované strany
Nasledujuce zainteresované strany musia byt schopné plinit’ svoje ulohy v DCM:

Manazéri infrastruktury (IM) a aloka¢né organy (pre pridelovanie kapacity) (AB):
e Poskytovat koordinované Kapacitné modely a Ponuky kapacity

» Koordinovat a zverejfiovat TCR (Koordinovat' investicnu Cinnost s potrebami TTR (obmedzenie
na Zl, uzke miesta a pod.)

e Konzultovat so ziadatelmi TCR, Kapacitné modely a Ponuky kapacity
e Poskytovat Ponuky kapacity na zaklade poZiadaviek
e Ziadat o aktualizaciu alebo zru$enie uz pridelenych kapacit

Ziadatelia (RU & Non-RU)
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e Oznamovat (cez CNA) potrebu kapacity trhu v pociatoénych fazach riadenia kapacity (pre Kapacitné
modely a Ponuku)

e Poskytnut spatnu vazbu k planovanym TCR, najméa o vplyve na predpokladanu dopravu
e Ziadat o kapacitu
e Ziadat o aktualizaciu alebo zru$enie uz pridelenych kapacit

e Medzinarodna veduca entita (ILE — international leading entity)

e Monitoruje vSetky kroky procesu, aby bolo zabezpelené, Zze hladisko/princip ODKIAL a KAM
zostane v centre pozornosti

e Spusta koordinac¢né procesy v pripade zistenia odchylok

e Ministerstva dopravy a regionalnej/miestnej samospravy, Zvaz dopravy, Priemysel
e Ziskat spatnu vazbu o stave riadenia kapacit vo forme Statistik, KPI a sprav

o Prevadzkovatelia servisnych zariadeni

e Poskytovat informacie o dostupnej kapacite servisnych zariadeni
6.3.3 Aktualne beziace suvisiace projekty

6.3.3.1 Projekt KIS

Primarnym dévodom realizacie implementaéného projektu Komplexného interoperabilného systému ZSR bolo
naplnenie poziadaviek vyplyvajucich z Nariadeni Eurépskej Komisie o technickej Specifikacii interoperability
tykajucej sa subsystémov ,telematické aplikacie v osobnej doprave® a ,telematické aplikacie v nakladnej
doprave* z pohfadu ZSR (ako IM), ako aj poZiadaviek definovanych v Hlavnom plane (Master Plan) ZSR.

V ZSR sa v ramci realizacie pozadovaného projektu zabezpedilo nastavenie workflow, ktoré plne kore$ponduje
funkciami subsystémov TSI TAF/TAP.

6.3.3.2 Projekt ZAPP — ZvySenie automatizacie planovacich procesov

Hlavnym ciefom projektu zvySenie automatizacie planovacich procesov je aktualizovat digitalizovanu evidenciu
objektov Zelezniénej infrastruktiry v sprave ZSR na vhodnej trovni ich technickej $truktary tak, aby bolo mozné
dostato€ne presne planovat’ a realizovat' ich spravu, udrzbu, opravy, obnovu a tiez planovat, vyhodnocovat
naklady suvisiace s realizaciou tychto planovanych ¢innosti. Na dobre vyskladanej evidencii zariadeni a k tomu
prislichajucim udajom je mozno zacat’ planovat jednotlivé potrebné druhy udrzby formou:

e planovanej periodickej diagnostiky a udrzby v stanovenych cykloch — dopad na TCR je mozné
stanovit’ exaktne,

e opravy / vymeny komponentov ZI v rdmci celoro&ného planu oprav, resp .komplexnych rekonstrukcii
hospodarskym sp6sobom — dopad na TCR je mozZné stanovit’ exaktne,

e operativne planovanej Udrzby na zaklade poznania stavu ZI (opravy portch, poskodeni vaésieho
rozsahu, prediktivna udrzba na zaklade negativnych vysledkov diagnostiky, mimoriadne kontroly
technického stavu ZI na zaklade vyvoja poruchovosti, apod.) — dopad na TCR je mozné odhadnut
na zaklade Statistik uplynulych obdobi.

e neplanované opravy formou ,okamzZitej udrzby“ (sanacia nasledkov nehéd, mimoriadnosti, nahle
vzniknutych portch, apod. zamerana predovéetkym na konsolidéciu stavu postihnutych &asti ZI,
obnovenie jej prevadzky v normalnom prevadzkovom stave, alebo aspofi v bezpenom
prevadzkovom stave pri prijati nutnych obmedzeni) — dopad na TCR nie je mozné odhadnut.

6.3.3.3 Projekt ICR - Investiény controlling a reporting

Ulohou investi¢ného controllingu je zaistenie likvidity, uréenie kratkodobej a dlhodobej potreby kapitalu
a zaistenie efektivneho vyuZivania finanénych prostriedkov, ktoré su pre tento ucel alokované.

Hlavnymi vystupmi projektu su:
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e vytvorenie databazy investi¢nych poZziadaviek ZSR
e nastavenie systému prioritizacie investiCnych poziadaviek
e nastavenie suvisiacich procesov

e vytvorenie /obstaranie SW prostredia pre evidenciu investiénych poziadaviek, ich prioritizaciu, tvorbu
investiéného planu v kratkodobom, strednodobom aj dlhodobom horizonte, evidenciu faz zivotného cyklu
investicnych akcii, ukladanie potrebnej dokumentacie, evidenciu zauctovanych nakladov,
vyhodnocovanie plnenia planu so skutoCnostou a vytvaranie manazérskych vystupov pre vedenie
spolo¢nosti.

Zavedenie systému planovania investicii v strednodobom a dlhodobom horizonte v kombinacii s predvidatelnym
financovanim priamo podporuje tvorbu tzv. Kapacitnej stratégie. Podmienkou fungujiceho systému je
zabezpecCenie IT nastroja pre podporu efektivnej prace s datami a spolahlivého planovania investicii,
pricom aktualne informacie o stave a realnom vyvoiji investiénych akcii v ¢ase budu vstupom pre planovanie,
koordinaciu, vyhodnocovanie dopadov, kategorizaciu a zverejiiovanie tzv. Do&asnych obmedzeni kapacity
(TCR) zverejfiovanych v zmysle metodiky TTR.

6.3.4 Pouzité TTR spravy
Ulohy Manazéra infrastruktary :

Pre manazment produktov kapacity sa navrhuju nové objekty, prvky a spravy. Okrem toho by sa mali aktualizovat
existujuce schémy TAF / TAP TSI sprav.

Nové objekty, ktoré by sa mali definovat v prvku ,ObjectType®, su nasledujuce:

Kapacitné pasmo (BA)

Vopred dohodnuta trasa (PP/PaP)

Katalégova trasa (CP)

Capacity Model Object (CM/CMO)

Capacity Needs Announcements (CN)

TCR (TC)

Zoznam navrhovanych novych sprav, ktoré sa vytvoria a implementuju v schéme TAF / TAP TSI, spolu s
ich popisom su definované v Prilohe €. 3 Datovy model TTR.

V existujucej schéme TAF / TAP TSI neexistuju spravy na manazovanie kapacitnych produktov. Preto by sa mali
definovat’ nové spravy a v tejto Casti je poskytnuty navrh Struktury kapacitnych sprav. Tieto spravy budu
otestované v ramci Pilotného projektu TTR IT, schvaleného TTR IT WG a nasledne poslané tzv. Skupine
technickych expertov (TEG) a tzv Uradu pre riadenie sektora (SMO) s ciefom ziskat ich kone&nu spatnu vézbu.
Potom by mohli byt spravy za¢lenené do schémy Joint Sector Group (JSG) alebo schémy TAF / TAP TSI.

Kapacitny model je popisom 24-hodinového prehladu odrazajuceho potreby trhu a TCR so zavaznym / velkym
dopadom. Cielom kapacitného modelu je podrobnejSie vymedzenie predpovede dopytu rozdelenej na priblizny
podiel pre komeré&né potreby a vyluky TCR ((ACP) skoré planovanie dostato¢ne vopred). Kapacitny model sa
zameriava na objemy prepravy pre kazdy segment trhu a podiel pre TCR, a nie na skuto¢né nacasovanie,
skutocné trasy atd.

Dal$im krokom, po dokon&eni kapacitného modelu (v &ase X-18), je kapacitné planovanie a zverejnenie a pre
tento krok su potrebné podrobnejSie informacie. Z kapacitného modelu musia manazéri infrastruktary
transformovat’ o€akavania buduceho dopytu na kapacitné produkty, ktoré je mozné planovat, chranit a ponukat
zékaznikom.

VSetky prvky, ktoré mbézu Ziadatelia poZadovat, musia byt zobrazené v kapacithom diagrame s podrobnymi
inform&ciami. Kapacitny diagram je vytvoreny v Ponuke kapacity (Capacity Supply v nastroji ECMT/modul
Capacity Hub) a zobrazuje vSetky trasy, vopred zostavené trasy, Sirky pasma, prazdny priestor pre poziadavky
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Sité na mieru a definované TCR vratane rezervnych blokov pre menSie a neskoré TCR. Mali by sa zohladnit
vSetky zmeny, ktoré maju vplyv na kapacitu na tratiach a v staniciach / uzloch.

Aby bolo mozné zdielat a zverejfiovat informacie o kapacitach a ich aktualizacii, je potrebné ustanovit vymenu
udajov medzi systémami pomocou sprav o kapacite produktu.

KedZe spravy o kapacite v existujucej schéme TAF / TAP TSI neexistuju, je potrebné definovat nové spravy
na zdielanie informacii o dostupnych kapacitach medzi systémami (vnutrostatnymi a centralnymi).

Tato Cast sa venuje spravam o pozitivnej kapacite, zatial ¢o spravy tykajuce sa negativnej kapacity su vysvetlené
v téme TCR.

6.3.5 Pouzité udaje — popis objektov

6.3.5.1 lIdentifikatory

Pouziva sa obvykla Struktira zlozeného identifikatora TAF/TAP-TSI. Pretoze tieto objekty suvisia iba
s planovanim, pociato¢ny datum sa neuplatriuje.

e ObjectType: poskytuje moznost rozliSenia medzi objektmi, v tomto pripade: kapacitné pasmo
(Capacity band - BA), vopred usporiadana trasa (PP), katalégova trasa (CP), ), Capacity Model
Object (CM), Capacity Needs Announcements (CN), TCR (TC)

Spolo¢nost: identifikuje spolo€nost’ (IM).

Jadro: je hlavnou €astou identifikatora a je ur€ené spolo¢nostou, ktora ho vytvara

Variant: zobrazuje vztah medzi dvoma identifikatormi odkazujucimi na ten isty obchodny pripad
Casovy rozvrh: odkazuje na &asové obdobie, v ktorom sa bude obchod vykonavat

Podobne ako v pripade modulu Path Management, ak MI / AB nie je schopny alebo nechce generovat svoje
vlastné identifikatory, centralny nastroj vygeneruje identifikator podla vyssie uvedenej Struktary.

Po vygenerovani narodného identifikatora je centralny nastroj schopny ho ulozit' a vratit v dalSej komunikacii.

6.3.5.2 Proces

V sucasnosti dve z aplikacii RNE (PCS a ECMT) pracuju s tymito kapacitnymi produktmi v produkénej prevadzke,
takZe ich proces bol zdkladom pre definiciu procesu. Z hladiska vysokej urovne bude tento proces vyzerat ako
nasledujuci jednoduchy pracovny postup. Podrobné postupy su uvedené v prilohe ¢. 4 Dynamicky model TTR.

Jeden proces s rovnakymi procesnymi krokmi bude definovany pre vSetky typy objektov produktov s pozitivhou
kapacitou. Informacie o ich type su ulozené v type objektu a v type poziadavky. Je na vnutro$tatnej implementacii,
¢i MI / AB oddeli kroky procesu (fazy) aj podla objektov. Napriklad v PCS su fazy definované osobitne pre CP
(katalégova trasa) a PaP (vopred planovana trasa).

Ked ideme do podrobnosti procesu, musime rozliSovat’ dva procesy, ktoré reSpektuju rovnaky vrcholovy aspekt:

e Zverejnenie produktu kapacity s u€¢astou RFC, ako aktualna publikacia PaP/PP
e Zverejnenie produktu kapacity bez RFC ako aktualnej publikacie CP

6.3.5.3 Dopad vyuzitia/rezervacie produktov kapacity

Je zrejmé, Ze vyuzitie/rezervacia produktu kapacity zo strany Ziadatela (RA) zniZi dostupnu kapacitu produktu
(Ponuku kapacity) na rezervaciu pre ostatnych Ziadatelov.

Aspekty poloZky kalendara v Ponuke kapacity
Zverejneny kalendar kapacitného produktu (Ponuky kapacity) predstavi nasledujuce poloZky kalendara:

e Zostavajuci kalendar: znamena kalendar, ktory eSte nie je pozadovany
¢ Nevyhradeny kalendar: znamena kalendar, ktory eSte nie je rezervovany
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V niektorych typoch procesov prichadzaju tieto dva ruka v ruke, napriklad v typoch procesov Ad-Hoc alebo
Rolling Planning. Tam déjde k rezervacii kapacity podfa logiky ,kto prv pride, ten prv melie®. V ro€nom cestovnom
poriadku je vSak faza rieSenia konfliktov, v ktorej si Ziadatelia mézu vybrat’ dni z ,nevyhradeného kalendara“, aj
ked uz o ne poziadal niekto iny.

Detailny zoznam TSI sprav,ich datovej Struktiry a zmien v porovnani s implementaciou v ramci projektu
KiS sa nachadza v Prilohe €. 3 Datovy model TTR.

6.4 Analyza alternativimplementacie TTR

Prehlad alternativ podla typu Ziadosti:

Rocny cestovny poriadok: Priebezné planovanie:

Osobné vilaky prevadzkované na pravidelnej| Osobné vilaky prevadzkované len sporadicky
baze (dovolenkové/sezonne viaky atd.)

Nakladné vliaky prevadzkované | Pravidelné nakladné vlaky so zmluvou so

predovSetkym tak, Ze je zvyCajne potrebné, | zakaznikom na kratku dobu (< 1 rok), kde nie
aby boli zname v dostatoénom predstihu | je potrebné, aby boli zname v dostatonom
podrobnosti o trase predstihu podrobnosti o trase

Pravidelné nakladné vlaky so zmluvou so
zakaznikom na kratku dobu (< 1 rok), kde je | Nakladné viaky so zmluvou so zakaznikom na
potrebné, aby boli zname v dostatocnom | gihsie obdobie (> 1 rok)

predstihu podrobnosti o trase

6.4.1 Alternativa 1 ,,Do Nothing“

Cielom TTR je zvy3it konkurencieschopnost' Zeleznic oproti inym spdsobom/médom dopravy. Novo navrhnuté
procesy si vyzaduju, aby boli podlozené /podporované modernym IT prostredim pre:

e Dobru kvalitu produktov kapacity Zelezni¢nej infradtruktury s lahkym pristupom pre Ziadatelov
e Zrychlenie procesov
o ZlepSenie prepojenia medzi vSetkymi zainteresovanymi stranami so zvySenou kvalitou informacii
medzi zainteresovanymi stranami a synchronizaciou informacii medzi nimi
e ZvySenie harmonizacie procesov medzi zainteresovanymi stranami a krajinami (kombinacia
vnutrostatnej a medzinarodnej (Zelezni¢nej) dopravy v Eurdpe)
e Optimalizaciu zdrojov so zlepSenou efektivitou procesov — vratane vy$Sej Urovne moznosti
automatizacie
Na dosiahnutie tychto ciefov musia byt domace (narodné) IT systémy, ktoré zabezpecuju planovanie
a pridelovanie kapacity, prepojené cez centralne IT systémy.

Alternativa 1 ,,Do Nothing“ predstavuje nerealizovanie takéhoto prepojenia a nerealizovanie
implementacie Specifikacie TTR v prostredi IT systémov ZSR.

Alternativa 1 by teda znamenala:

- Nebude existovat’ ziadne automatizované prepojenie medzi vnutroStatnymi systémami, nastrojom TCR
a kapacitnym centrom na koordinaciu s inymi IM.

- Nebude mozné informovat Ziadatelov o dostupnej kapacite.
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- Nebude mozné prijimat, spracovavat, vymienat si a koordinovat Ziadost o kapacitu so Zziadatelmi
a susednym manazérom infrastruktury prostrednictvom spolo¢nej platformy.

- Nebude existovat automatizované prepojenie medzi vnutrodtatnymi systémami a sprostredkovatelom
kapacity.

- Ziadatelia nebudi méct poziadat ZSR o $tudiu kapacity trate na uréité obdobie pre dopravu v Ad hoc,
priebeZnom ani v roénom cestovnom poriadku.

6.4.2 Alternativa 2 ,,Bez priebezného planovania“

Ro¢ny cestovny poriadok (RCP) predstavuje prehodnotenie kapacitnej situacie raz ro¢ne. Ro¢ny CP okrem toho
poskytuje prilezitost koordinovat nezlucitelné poziadavky a ngjst optimalizované rieSenia. Z hfadiska manazérov
infrastruktary tvori kazdoroCné planovanie s pravidelnou formou aktualizacie (dnes zname ako "zmena
cestovného poriadku") zaklad spofahlivého cestovného poriadku.

S cielom zarudit’ robustnost cestovného poriadku je predpokladom mat prislusny podiel vlakov so statickym
cestovnym poriadkom. V segmentoch osobnej a nakladnej dopravy existuju rozne potreby trhu, ktoré su v sulade
s tymto predpokladom.

V pripade dopravy, ktora je podrobne vymedzena dlho pred zalatim prevadzky a ktora si vyzaduje skoré
uzavretie zmluvy z obchodnych dévodov a z dévodov hospodarskej sutaze, je nevyhnutné poskytnut spatnu
vazbu €o najskér. Na tento el ponukaju ziadosti o ro€ny cestovny poriadok (RCP) moznost v€asnych ziadosti
a v€asnej odpovede.

V sucasnosti existuje len jedna metdda ziadosti, ktora sa podoba Ziadosti o ro¢ny cestovny poriadok. To vSak
vedie k situacii, ked Ziadatelia, ktori uz v€as poznaju vSetky podrobnosti o svojej ziadosti, dostanu svoje ponuky
neskoro.

Ked Ziadatelia poznaju podrobnosti v poliatoénom &ase, Ziadosti o trasy moZu byt podané velmi skoro. Kapacita
uréena pre tento druh dopravy bude priradena a zverejnend v kapacithom modeli.

Pri implementacii tejto varianty v3ak nebudu vyuZité nové funkcionality TTR Specifikacie a nové IT aplikacie
implementované v ramci centralneho TTR Frameworku v RNE. To vyznamnym spdsobom zniZi prinosy
implementacie projektu TTR.

Detailne je alternativa popisana z hladiska statického modelu v Prilohe &é. 3 Datovy model TTR
a z hladiska dynamického modelu (procesov) v Prilohe €. 4 Dynamicky model — TTR Procesy.

6.4.3 Alternativa 3 ,,S priebeznym planovanim*
Ziadost o priebezné planovanie je Ziadost o trasu zadana kedykolvek pri dodrzani prislusnych lehot (Styri
aZ jeden mesiac pred prvym diiom prevadzky vlaku). Tyka sa trasy, ktoré je v sulade s vyhradenou zobrazenou
ponukou kapacity IM, pri€¢om prevadzka sa za¢ne €o najskér a na maximalne 36 mesiacov.

S ciefom splnit poziadavky trhu projekt TTR identifikoval naliehavu potrebu metody vyziadania prevadzky vlaku
s podrobnostami znamymi neskér. Priebezné planovanie bolo vytvorené preto, aby bolo mozné kedykolvek
poziadat o trasy a stale poskytovat vysokokvalitné trasy. Rychle reakéné Casy a viacro€na platnost Ziadosti
by mali poskytnut flexibilitu potrebnu na reakciu na volatilny trh a zarover zabezpecit stabilitu pre nadchadzajice
obdobia cestovného poriadku.

V suéasnosti mozno v réznych Ad hoc procesoch eurépskych manazérov infrastruktary najst’ len niekofko prvkov
priebeZzného planovania. Vopred dohodnuté trasy a katalégové trasy su k dispozicii pre nadkladnu dopravu, ale
chyba im priorita, sietovy pristup a Ciasto€ne medzindrodna harmonizacia.

Implementaciou datovej vymeny podporujlicej moznosti priebezného planovania ZSR vytvori chranenu kapacitu
v spolupréaci so Ziadatemi a inymi zainteresovanymi stranami a tak umozni poskytovat vysokokvalitné trasy
podla aktualnych potrieb trhu.

Alternativa 3 vo vSeobecnosti zahffa vSetky TTR funkcionality:
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6.4.3.1 Kapacitny model s rozdelenim kapacity
Typy produktov:

e Rocné poziadavky na osobnu aj nakladnu dopravu (stabilna doprava)
e Priebezné planovanie ziadosti
e Ziadosti Ad hoc

Prislusné centralne IT moduly RNE

e TCR Tool (Riadenie koordinacie a za¢lenenia TCR do kapacitného modelu ako objemov kapacity)

e Kapacitné centrum (ECMT, zber a zobrazenie objemov kapacity, zverejnenie Kapacitnych modelov
a Ponuky kapacity)

e Modul sprav/Spolo¢né rozhranie/Common interface - (prepojenie vysSie uvedenych modulov
navzajom, s narodnymi IT systémami a centralnymi databazami)

6.4.3.2 Ponuka kapacity (vratane planovania kapacity a pridelovania kapacity TCR)

Zahffa 24-hodinové kapacitné diagramy (Ponuku kapacity) poc€as celého roka znazorfiujuce trasy, Sirky pasma,
uz pridelené kapacity, prazdne miesto a blokovany priestor pre TCR pre kazdy den cestovného poriadku.

Prislusné centralne IT moduly RNE

e TCR (Riadenie koordinacie a zac¢lenenia TCR do kapacitného modelu ako objemov kapacity)

e Kapacitné centrum (ECMT, zber a zobrazenie objemov kapacity, zverejnenie Kapacitnych modelov
a Ponuky kapacity)

e Modul sprav/Spolo¢né rozhranie/Common interface - (prepojenie vysSie uvedenych modulov
navzajom, s narodnymi IT systémami a centralnymi databazami)

6.4.3.3 Studie/preverenie realizovatelnosti/uskutoénitelnosti (poziadavky na trasu)
Prislusné centralne IT moduly RNE

o Kapacitné centrum (ECMT, zber a zobrazenie objemov kapacity, zverejnenie Kapacitnych modelov
a Ponuky kapacity)

e Modul sprav/Spolo¢né rozhranie/Common interface - (prepojenie vy38ie uvedenych modulov
navzajom, s narodnymi IT systémami a centralnymi databazami)

o Kapacitny maklér/PCS-CB/Systém koordinacie trasy-Sprostredkovatel/Maklér kapacity (PCS-CB
pre vypracovanie a koordinaciu medzinarodnych prevereni/Studii realizovatefnosti/uskutoCnitelnosti
poziadaviek o trasu).

6.4.3.4 Roény cestovny poriadok
Prislusné centralne IT moduly RNE

o Kapacitné centrum (ECMT, zber a zobrazenie objemov kapacity, zverejnenie Kapacitnych modelov
a Ponuky kapacity)

e Modul sprav/Spolo€né rozhranie/Common interface - (prepojenie vy3Sie uvedenych modulov
navzajom, s narodnymi IT systémami a centralnymi databazami)

e Kapacitny maklér/PCS-CB/Systém koordinacie trasy-Sprostredkovatel/Maklér kapacity

6.4.3.5 Priebezné planovanie/Rolling planning
Prislusné centralne IT moduly

e Kapacitné centrum (ECMT, zber a zobrazenie objemov kapacity, zverejnenie Kapacitnych modelov
a Ponuky kapacity)

e Modul sprav/Spolo¢né rozhranie/Common interface - (prepojenie vy3Sie uvedenych modulov
navzajom, s narodnymi IT systémami a centralnymi databazami)
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Kapacitny maklér/PCS-CB/Systém koordinacie trasy-Sprostredkovatel/Maklér kapacity (PCS-CB
pre vypracovanie a koordinaciu medzinarodnych prevereni/studii realizovatelnosti/uskutocnitelnosti
poziadaviek o trasu).

6.4.3.6 Ad hoc
Prisludné centralne IT moduly RNE

Kapacitné centrum (ECMT, zber a zobrazenie objemov kapacity, zverejnenie Kapacitnych modelov
a Ponuky kapacity)

Modul sprav/Spoloéné rozhranie/Common interface - (prepojenie vysSie uvedenych modulov
navzajom, s narodnymi IT systémami a centralnymi databazami)

Kapacitny maklér/PCS-CB/Systém koordinacie trasy-Sprostredkovatel/Maklér kapacity (PCS-CB
pre vypracovanie a koordinaciu medzinarodnych prevereni/studii realizovatelnosti/uskutoCnitefnosti
poziadaviek o trasu).

6.4.3.7 Zmeny po prideleni trasy/produktu kapacity
Prislusné centralne IT moduly RNE

Kapacitné centrum (ECMT, zber a zobrazenie objemov kapacity, zverejnenie Kapacitnych modelov
a Ponuky kapacity)

Modul sprav/Spolo¢né rozhranie/Common interface - (prepojenie vy$Sie uvedenych modulov
navzajom, s narodnymi IT systémami a centralnymi databazami)

Kapacitny maklér/PCS-CB/Systém koordinacie trasy-Sprostredkovatel/Maklér kapacity (PCS-CB)
Nastroj TCR Tool (Riadenie koordinacie a zaclenenia TCR do kapacitného modelu ako objemov
kapacity)

6.4.3.8 Docasné obmedzenia kapacity — TCR
Prisludné centralne IT moduly RNE

Néstroj TCR Tool (Riadenie koordinacie a za¢lenenia TCR do kapacitného modelu ako objemov
kapacity)

Kapacitné centrum (ECMT, zber a zobrazenie objemov kapacity, zverejnenie Kapacitnych modelov
a Ponuky kapacity)

Dalsie detaily k Alternative 3 st z hladiska statického modelu popisané v Prilohe é. 3 Datovy model TTR
a z hladiska dynamického modelu (procesov) v Prilohe €. 4 Dynamicky model — TTR Procesy.

6.4.4 Alternativy aplikaénej architektury

Navrhované alternativy implementacie aplikanej architektiry predstavuju modifikaciu su€asnej aplikacnej
architektury zohladnujucu nevyhnutné zmeny suvisiace s implementaciou zmien v oblasti funkéného celku
ManaZment kapacity.

Harmonizacia funkcii manazmentu kapacity naprieC vSetkymi manazermi infrastruktury a implementacia
Standardov TTR vyzaduje implementaciu celej série zmien v informacnych systémoch ZSR.

Existuju dve hlavné alternativy implementacie TTR Specifikacie:

1.

Implementacia zmien zavedenim nového Informaéného Systému TTR/DCM ZSR framework,
ktory bude novym doplfiujucim informaénym systémom k v su€asnosti vyuzivanym informa&nym
systémom zabezpec&ujucim funkény celok Manazment kapacity.

Implementacia rozSireni existujucich informaénych systémov s cielom pokrytia plnej
funkcionality TTR.
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Alternativa 1

Alternativa 1 predpoklada nasadenie nového informacného systému, ktory bude zastreSovany funk&nym
celkom Manazment kapacity z pohlfadu Standardov a rozSireni TTR.

Informaény systém IS TTR/DCM ZSR bude pozostavat’ z modulov:

1. Modul vymeny informacii s RNE RIS pre poskytovanie pozadovanych vstupov do RNE RIS
o jednotlivych prvkoch Zelezniénej infrastruktiry ZSR, ktoré su evidované a spravované v ISI
2. Modul vymeny informacii s RNE TIS pre poskytovanie pozadovanych vstupov do RNE TIS o zlozeni,
pohybe a parametroch vlaku, ktoré su centralne dostupné v PIS
3. Modul vymeny informacii s RNE TCR Tool ohladne planovania obmedzeni komunikujuci s TCR
datami v CUDe a zabezpedujuci manazment TCR (Nastroj Do¢asnych obmedzeni kapacity (TCR Tool)
4. Modul vymeny informacii s RNE ECMT:
a) pre prijem a spracovanie tzv. CNA/Capacity needs anouncements)/Oznameni kapacitnych
potrieb od Ziadatelov o kapacitu
b) pre tvorbu tzv. CMO/Capacity model/Modelov kapacity so zohladnenim predlozenych CNA od
Ziadatelov
c) pre tvorbu tzv. CS/Capacity Supply/Ponuky kapacity s konkrétnymi produktami na rezervaciu
5. Modul vymeny informacii s RNE PCS-CB pre operativne spracovanie a harmonizaciu poziadaviek
na trasu vlaku

Na nadviazanie spojenia medzi RNE a IM bude pouzity existujuci funkény celok TIF a modul Common
Interface — CI. V centralnom ramci TTR IT RNE existuje viac IT nastrojov, ktoré su navzajom prepojené a
maju svoje funkcie, ale z hladiska ZSR budu predstavovat jeden systém s jednym bodom pripojenia
(Rozhranie Cl ZSR-CI RNE).

Implementacia ZSR IT TTR/DCM bude zavislda od kvality a funkcionality RNE systémov (od kvality
zdrojovych udajov o infrastrukture a funkénosti zdrojovej databazy RNE BigData/RIS (, ktora ma
prepojit centralnu referenénu databazu - CRD RNE podla TAF TAP TSI, databazu udajov registra
infrastruktary - RINF ERA podfla nariadenia EK, databazu udajov o servisnych zariadeniach — RFP RNE,
databazu udajov Specifickych pre RFC koridory — CIP RNE), od vstupov o TCR z TCR Tool, od vstupov
Z nastroja PCS-CB, od funkénosti spoloéného rozhrania pre vymenu informacii (Common interface-
Cl) a od schvalenej schémy sprav pre TAF/TAP TSI.

Na nasledovnom zobrazeni aplikacnej architektury je tento informacny systém a jeho moduly zobrazeny tmavo
modrou farbou s €iernymi popismi.

Zaroven vS8ak treba poznamenat, Ze aj v tejto alternative budi nevyhnutné Ciasto€né modifikacie skupiny
existujucich informaénych systémov. Tieto modifikacie sa tykaju udajovej zakladne, datovych poloziek a
integraénych rozhrani. Informaéné systémy vyZadujuce zmeny su znazornené s popismi ¢ervenej farby.

ZSR pozaduje pri realizacii tejto alternativy:

(1) plnohodnotnu integraciu uZivatelského prostredia (GUI) nového IS TTR/DCM ZSR a
existujuceho funkéného celku Manazment kapacity za u€elom eliminovania nutnosti pracovat’ v
réznych IS a v roznych uzivatelskych rozhraniach pri riadeni procesov jedného funkéného celku.

(2) Zmluvne zaviazat dodavatela nového IS TTR/DCM ZSR k povinnosti zabezpedit a zosuladit
realizaciu upgradov nového IS TTR/DCM s upgradom suvisiacich modulov v ramci funkéného
celku Manazment kapacity.
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Alternativa 2

Alternativa 2 predpoklada pIné zastreSenie TTR $tandardov a rozSireni v_ramci existujucich informacnych
systémov, a to bez implementacie Specializovaného systému TTR/DCM ZSR framework. Tato alternativa
predstavuje vyznamné zmeny v existujucich systémoch a ich de-facto povysenie do verzie novej generacie.

6.4.5 Vyber preferovanej alternativy

Navrhujeme postupovat’ alternativou 3 ,,implementacia TTR s priebeznym planovanim*“.

Vybranu alternativu navrhujeme implementovat’ formou variantu (alternativy) 1 aplikacnej
architektiry — zavedenim nového Informaéného systému TTR/DCM ZSR Framework.

Po zvazeni rizik a predpokladanych nakladov a benefitov rieSeni povazujeme vybrané rieSenie za rieSenie
s najlepsim pomerom nakladov a prinosov is prihliadnutim na potrebny dalSi rozvoj informacnych
systémov ZSR .

Navrhovana implementacia je v sulade s poziadavkamina cielova IT architekturu infrastrukturneho
manazéra a poziadavkami TTR dokumentacie uvedenymi v kapitole 3.4.

Preferovany variant 3 je podrobne opisany v nasledovnych dokumentoch:
e Kapitole 6.2 Buduci stav — zmeny podla poziadaviek TTR
e Priloha €. 3 Datovy model TTR
e Priloha¢. 4 Dynamicky model — TTR Procesy

e Priloha¢. 5 Zoznam funk&énych poziadaviek

6.4.6 Poziadavky na infrastruktiru TTR rieSenia

6.4.6.1

Projekt TTR vyzaduje rozSirenie existujucej infrastruktiry v oblasti vypoctovych a diskovych zdrojov. Potreba
tohto rozsSirenia vychadza z nasledovnych skutoénosti:

Navrh obstaravacich kritérii

e Cena, trhovy benchmark na podobné IT rieSenia (interné kritérium ZSR)

e Technické Specifikacie a kompatibilita s existujucim systémom a prevadzkovanou infrastruktdrou
e Moznost dalSieho rozSirovania a Skalovania v buducnosti

¢ Dodacia lehota a dostupnost’ zariadeni

e Technické referencie a skusenosti dodavatela, technicka a odborna spdsobilost dodavatela
(certifikacie)

e Zaruc¢né podmienky a podpora dodaného rieSenia

6.4.6.2 Poziadavky na Dodavatel'a

e Skusenosti s implementaciou podobnych technickych riedeni a systémov

e Certifikacie a odborné znalosti v jednotlivych oblastiach dodavaného rieSenia
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e Schopnost poskytnut technicki podporu a udrzbu dodaného rieSenia

e Finanéna stabilita a spolahlivost (interné kritérium ZSR)
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6.5 Harmonogram

Kroky, ktoré je potrebné urobit’ v stvislosti s pripravou a zavedenim potrebnych zmien IT prostredia ZSR v sulade
s IT prostredim TTR resp. zavedenim projektu TTR.
6.5.1 Krok 1
Identifikovat relevantné &asti infrastruktary ZSR a potencialne dalSie data (terminaly, servisné zariadenia a pod.),
ktoré maju vplyv na kapacitnu stratégiu. Identifikované data konsolidovat na centralne vyuzitefnom mieste.
6.5.2 Krok 2

Urgit informacéné systémy ZSR, ktoré budi zdrojmi a konzumentmi dat pozitivnej a negativnej kapacity. Dotknuté
systémy zosuladit pokial mozno ¢o najviac automatizovane a implementovat v nich zmeny tak, aby fudsky faktor
zasahoval pri hfadani kapacity len v nevyhnutnych pripadoch (cieflom je zvySenie kapacity a dostupnosti tras pre
Ziadatelov).
6.5.3 Krok 3
Realizovat opatrenia k v€asnému informovaniu RNE/Ziadatefov o docasnom obmedzeni kapacity. Dotknuté
systémy ZSR upravit tak, aby boli schopné v€as informovat svojich zelezni€énych partnerov o doCasnych
obmedzeniach a z nich vyplyvajlicej negativnej kapacite (napriklad planované odstranenie kolaje/vlecky a pod.).
6.5.4 Krok 4
Zaviest efektivne principy planovania do€asnych kapacitnych obmedzeni (TCR):
e minimalizovat zavaznost dopadu TCR a ich trvanie;
¢ urcCit obdobie, kedy budu TCR v realizacii (noci, vikendy, a pod.);
e vymedzit obdobie, kedy budu planované pravidelné okna TCR;

e zabezpedit, aby bol spravne oznaceny vplyv TCR na kapacitu (vysoky vplyv, menej zavazny vplav
a pod.).

¢ konsolidovat dostupné informécie o o€akavanom TCR s rozhodujucim (so zavaznym a velkym vplyvom)
trvajucim niekolko mesiacov alebo celé obdobie harmonogramu).
6.5.5 Krok5

Popisat hlavné principy pre kazdu Zelezniénl trat ZSR, ktoré sa neskdr pouziju pri planovani prvkov v
kapacitnych modeloch (X-30 — X-11) a kapacitnych ponukach (X-18 — X+12). V tejto suvislosti vymedzit v ramci
ZSR zodpovednost za vytvorenie cezhrani¢ného kapacitného modelu a kapacitnej ponuky.

V Kapacitnej stratégii je potrebné zohladnit parametre zakladnych kategérii, ktoré budu pouzité v Kapacitnom
modeli.

Zakladné kategorie pre osobné vlaky:
e vysokorychlostné vlaky;
o dialkové vlaky;
e expresné regionalne vlaky;
e regionalne vilaky
Zakladné kategorie pre nakladné vlaky:
e relacné vlaky;
e ucelené supravy (cely vlak z 1 vychodiskového do 1 cielového miesta);

e vlaky kombinovanej dopravy
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Pomocou dalSich parametrov uréit dalSie skupiny v ramci jednej kategérie (napr. 4 podskupiny v ramci kategoérie
vysokorychlostnych viakov).

Zakladné parametre pre viaky:
e brzdiace percenta;
e zrychlenie (m/s2);
e planovana rychlost;
e maximélna dizka vlaku;
¢ maximalna rychlost;
o profil nebezpecného tovaru alebo mimoriadnych zasielok (povolenych alebo nepovolenych).

Parametre zakladnych kategoérii sa mézu medzi réznymi zelezni¢nymi tratami lisit.

6.5.6 Krok 6
Integrovat sa na vSetky hlavné nastroje centralneho DCM (TCR Tool, ECMT, Capacity Broker/PCS).

6.5.7 Krok 7

Implementovat vSetky spravy tykajuce sa do¢asnych obmedzeni, kapacitného modelovania a kapacitnej ponuky.
Komer¢ne dostupna (,kladna“) a komeréne nedostupna (,negativna“) kapacita bude zdielana s ECMT.

6.5.8 Krok 8

Vypracovat ramcovu ponuku kapacity na zaklade aktualnych dopravnych tokov a znamych alebo potencialnych
Uprav v buducnosti. Ako zdklad bude sluzit referenény cestovny poriadok zalozeny na minimalne 1-hodinovych
a maximalne 2-hodinovych €asovych oknach. Na Gcely harmonizacie viacerych (medzistatnych) sieti spracovat
prehlad o&akavanych dopravnych tokov na spoloénych hrani¢nych bodoch ZSR a dal$ich prevadzkovatelov
infrastruktary.

6.5.9 Krok 9

Validacia — Zabezpetit, aby predstavitelia ZSR a predstavitelia nadvéazuijucich IM (napriklad na drovni veducich
oddeleni riadenia kapacit) vzali na vedomie konecnu Stratégiu kapacity.

6.5.10 Krok 10

Implementovat (rozsirit verzie) véetky spravy stvisiace so Ziadostou o trasu, Pripravou vlaku a Jazdou viaku.
Zabezpecit distribuciu tychto sprav na nastroje RNE (PCS, TIS). Prislusné spravy budu zdielané medzi ZSR
a nastrojom TCR & Capacity Broker/PCS, ako aj medzi ziadatelmi (RU’s) a PCS.
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6.5.11 Casovy harmonogram implementacie TTR rieSenia

Podpis zmluvy

DFS Systémova architektira

DFSIS TTRZSR

DFS Integragné vazby a rozhrania (TIF/CI)

DFS$ pre Datovy model RIS ZSR

DFS$ pre Kapacitni stratégiu a TCR ZSR

DFS$ pre Kapacitné modelovanie ZSR

ZSR

DFS pre Kapacitné planovanie/Ponuku kapacity

DFS$ Ziadost o trasu

DFS Prevadzka vlaku

T+6

HW, SW, sietova architektura, kyberneticka
bezpecnost

Popis modulov IS DCM/TTR ZSR a ich
funkcionalita, GUI

Integracia IS DCM/TTR ZSR na DCM RNE a
interné systémy ZSR

ZvysSenie automatizacie planovacich procesov,
Upravy systému CUD, vratane ISI (Specifikacia
musi byt realizovana v sulade s prijatou
koncepciou evidencie majetku ZSR) a Investiény
controlling a reporting ZSR + $pecifikacia
integracie na RNE RIS.

TCRMessage, TCRCanceledMessage a
TCRResponseMessage + Specifikacia integracie
na RNE TCR Tool

CapacityModelMessage, CNA - Oznamenia o
potrebach kapacity + Specifikacia integracie na
RNE ECMT

CapacityProductMessage,
CapacityProductSearchMessage + Specifikacia
integracie na TCR Tool a ECMT

ObjectinfoMessage, UpdateLInkMessage,
PathDetailsMessage, PathRequestMessage,
PathCoordinationMessage,
PathConfirmedMessage, PathCanceledMessage,
PathDetailsRefusedMessage,
PathNotAvailableMessage,
PathSectionNotificationMessage + Specifikacia
integracie na PCS — Capacity Broker

PathDetailsMessage,
TrainRunningForecastMessage, Train
RunningInformationMessage,
PathSectionNotificationMessage,
TrainDelayCauseMessage,
TrainRunninglnterruptionMessage,
(Passenger)TrainCompositionMessage,
TrainReadyMessage /
TrainForecastAtReportingLocationMessage,
TrainRunningStatusReportMessage,
ChangeOfTrackMessage,
TrainJourneyModificationMessage + $pecifikacia
integracie na RNE TIS.

IS DCM/TTR - TCR ZSR

Vyvoj

Implementacia/Testovanie

Akceptacia

Nasadenie

Qverovacia prevadzka

T+12

TCRMessage, TCRCanceledMessage a
TCRResponseMessage + implementacia
integracie na RNE TCR Tool

IS DCM/TTR - TIS ZSR

Vyvoj

Implementacia/Testovanie

Akceptacia

Nasadenie

Overovacia prevadzka

T+14

PathDetailsMessage,
TrainRunningForecastMessage, Train
RunningInformationMessage,
PathSectionNotificationMessage,
TrainDelayCauseMessage,
TrainRunninglinterruptionMessage,
(Passenger)TrainCompositionMessage,
TrainReadyMessage /
TrainForecastAtReportingLocationMessage,
TrainRunningStatusReportMessage,
ChangeOfTrackMessage,
TrainJourneyModificationMessage
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ObjectinfoMessage, UpdateLInkMessage,

Vyvoj PathDetailsMessage, PathRequestMessage,
PathCoordinationMessage,

Implementacia/Testovanie PathConfirmedMessage, PathCanceledMessage,

T+16 -
AKceptaci PathDetailsRefusedMessage,
ceptacia PathNotAvailableMessage,

Nasadenie PathSectionNotificationMessage + implementacia
integracie na PCS — Capacity Broker

Qverovacia prevadzka

IS DCM/TTR - ECMT ZSR

Vyvoj

Implementacia/Testovanie Capaci’ty ModeIM_essa_ge, CNA - Q;némenig °

T+16 potrebach kapacity + implementacia integracie na

Akceptacia RNE ECMT

Nasadenie

Overovacia prevadzka

IS DCM/TTR - ECMT ZSR

Vyvoj

- . CapacityProductMessage,

Implementécia/Testovanie T+18 CapacityProductSearchMessage + implementacia

Akceptacia integracie na TCR Tool a ECMT

Nasadenie

Overovacia prevadzka

IS DCM/TTR - RIS ZSR

Vyvoj . o
Zvysenie automatizacie planovacich procesov,

Implementacia/Testovanie T+20 Upravy systému CUD, vratane ISI (implementacia

Akceptaci musi byt realizovana v sulade s prijatou

ceptacia koncepciou evidencie majetku ZSR)

Nasadenie

Qverovacia prevadzka

Skolenia T+20 Skolenie IS TTR
Bezpecénostna dokumentécia IS TTR,

Bezpecnostny projekt IS TTR T+20 penetraéné testovanie celého rieSenia

Nasadenie IS TTR (DCM) T+24 Nasadenie IS TTR do produkcie

Prevadzka
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6.6 Rizika a zavislosti

Spracovatelia §tadie pripravili variantné rieSenia implementacie TTR v podmienkach ZSR (kapitola 6.4). a dva
varianty navrhu aplikacnej architektury.

Spracovatelia Stadie odporucaju implementovat variant aplikaCnej architektary v sulade s odporudanou
architekturou RNE $Specifikovany v kapitole 6.2.

Posudzovanie rizik implementacie TTR projektu je komplexny proces, ktory pozostava z:
1. Identifikacie rizik
2. Analyzy rizik
3. Ohodnotenia rizik

S cielom zjednodu$enia nazvoslovia sa v tejto kapitole dalej namiesto vyrazu ,posudenie rizika“ pouziva len
suhrnny vyraz ,analyza rizika“.

Kapitola popisuje odporu€ané rieSenie mitigacie rizik a metodiku ich vyhodnocovania a implementacie v Case
realizacie a posudzovania projektu.

Analyza rizik
Analyza rizik sluzi k podrobnému rozboru rizik implementacie projektu u obstaravatela .

Cielom analyzy rizik je identifikacia okolnosti, ktoré potencialne mézu ohrozit ciele projektu (t. j. scenarov hrozieb
a Skodlivych udalosti).

Vysledkom analyzy rizik je ohodnoteny zoznam identifikovanych rizik a navrh opatreni, ktoré slizia na oSetrenie
tychto rizik (vid. Priloha €. 7).
Preferovanou metédou oSetrovania rizika ma byt redukcia rizika na akceptovatelnu uroven.

Na definovanie rizikovych faktorov su pouZité neciselné (slovné) hodnoty. Hodnota pravdepodobnosti a dopadu
je uréend na zaklade individualnych odbornych znalosti spracovatelov Studie.

Analyza rizik v tejto kapitole je vykonana v sulade i s Metodikou analyzy rizik pre uplatnenie v procesoch riadenia
rizika v zmysle poziadaviek zakona €. 69/2018 Z. z. o kybernetickej bezpecnosti.

Pri tvorbe zoznamu hrozieb a rizik bol dalej zohladneny

o Katalég National Institute of Standards & Technology (NIST) SP 800-30
e STN ISO 31000 Manazérstvo rizika
e NIST Special Publication 800-39 Managing Information Security Risk

Okrem externych, verejnych katalégov hrozieb boli zohlfadnené i nasledujice interné procesy obstaravatela:

e Procesy riadenia IT sluzieb

e Testovacie procesy — testovanie softvéru a iné typy posudzovania a analyzy zranitelnosti

e Projektovy manazment - projektovi manazéri a projektové timy — identifikované rizika projektu v ¢ase
Specifikacie Studie.

Pravdepodobnost’ vzniku rizika

Ur€enie pravdepodobnosti naplnenia scenara rizika je poziadavkou na vyhodnotenie daného scenara rizika.
Riziko s vefkym dopadom, ktoré sa vSak vyskytne iba raz za dihy ¢asovy horizont mdéze mat mensi negativny
vplyv na bezpe&nost ako riziko s nizkym dopadom, av8ak s astejSim vyskytom.
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Do vyslednej hodnoty pravdepodobnosti su zohladfiované aj existujice bezpe&nostné opatrenia ZSR zname
spracovatefom Studie suvisiace s danym scenarom rizika.

Pri ur€ovani pravdepodobnosti naplnenia scendra rizika sa vychadza z jeho predpokladaného naplnenia v
¢asovom horizonte do konca projektu (rok 2025). V analyze rizik je tato pravdepodobnost vyjadrena nasledovne:

Pravdepodobnost’ Opis pravdepodobnosti
Vysoka je takmer isté, Ze v ase implementacie nastane naplnenie scenara rizika
Stredna je pravdepodobné, Ze nastane naplnenie scenara rizika
Nizka je nepravdepodobné, Ze by malo nastat naplnenie scenara rizika

Zavaznost rizika

Ohodnotenie zavaznosti rizik je vyjadrené stupfiom podfa nasledovnych sémantickych vyznamov:

Uroveii zavaznosti Slovny opis zavaznosti
Vysoko zavazné riziko bezprostredne ohrozuje poskytovanie zakladnej sluzby ZSR,
bezpec€nost organizacie, resp. kritického procesu, alebo systému
(finan€na strata alebo Skoda na majetku, dopady na zdravie a zivot,
dopad na zivotné prostredie, atd.)

Stredne zavazné riziko potencialne ohrozuje poskytovanie zakladnej sluzby , bezpeénost
obstaravatela resp. kritického procesu

Menej zavazné riziko neohrozuje poskytovanie zakladnej sluzby, ohrozuje vykon
niektorych podpornych procesov, kritické procesy, alebo systémy vSak
nie su rizikom ohrozené

Dopad rizika
Pri ohodnocovani zavaznosti dopadov v ramci jednotlivych scenarov rizik boli dopady klasifikované
podla urovne ich zavaznosti.

Uroven zavaznosti dopadov je vyjadrena podia nasledovnych vyznamov:

Dopad Opis dopadu
dopad neakceptovatelnéhocharakteru,ktory vdak méze byt zvliadnuty v
Nevyznamny ramci plnenia beznych pracovnych povinnosti s minimalnymi

personalnymi a finan&nymi narokmi

dopad neakceptovatelného charakteru, ktory nie je zvladnutelny v ramci
plnenia beZznych pracovnych povinnosti a generuje mimoriadne
personalne a finanéné naroky (napr. zapojenie externych Specialistov a
zdroje nad ramec beZného rozpodtu projektu)

prerusenie vykonu sluzby alebo spdsobenie preukazatelného narudenia
Fatalny bezpecnosti, zvySené naroky na pouzitie mimoriadnych personalnych a
finan&nych zdrojov na odstranenie désledkov

Vyznamny

Opatrenia na zmiernenie rizik
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Z hladiska realizacie opatreni na znizenie rizika opatrenia na zmiernenie rizik rozdelujeme na:

e operativne — opatrenia, ktorych implementacia je z ¢asového a finanéného hladiska nenaro¢na, ale
ktorych ucinok prinasSa bezprostredny efekt na znizenie rizika

e systémové - organiza¢né a rozsiahlejSie technické opatrenia s dlhodobym G&inkom na zniZovanie rizika.

Postupnost, akou budu navrhované opatrenia realizované bude definovat implementaény plan projektu
vypracovany vybranym dodavatelom a schvaleny projektovym manazmentom obstaravatela

Pri navrhu implementaéného planu a prijimani opatreni sa zohladruju nasledovné zakladné pristupy k riziku:

e znizZenie rizika - napr. pri riziku utoku na IS alebo infiliracie zo siete internet sa nasadia adekvatne
nakonfigurované firewally

e vyhnutie sa riziku - napr. v pripade ohrozenia dovernosti udajov pri ich prenose neddéveryhodnym
komunikaénym kanalom sa pouzije iny komunikacny kanal

e presun rizika - napr. sa organizacia poisti proti stratam udajov a naslednym pokutam zo strany
regulacnych uradov.

Garant funkéného celku v spolupraci s projektovym manazérom obstaravatefa musi stanovit, ¢i je nutné prijat
roz8irené opatrenia, alebo &i existujuce opatrenia a interné postupy su postacujuce.

Zvyskové riziko

Zvyskové je také riziko, ktorého hodnota po komplexnom oSetreni rizik implementaciou pévodnych, dodato¢nych
a rozSirenych opatreni je taka nizka, Ze je pre organizaciu prijatelné a nie je nutné uplatnit dalSie opatrenia na
jeho znizenie.

Vysledné riziko méze byt v ramci analyzy rizik oznacené ako akceptovatelné len za predpokladu splnenia
nasledovnych podmienok:

e pravdepodobnost realizacie rizika je prili$ nizka,

e straty sposobené realizaciou rizika su nepatrné,

e opatrenia minimalizujuce pravdepodobnost jeho realizacie su nakladnejsie ako pripadné straty,
e pri presune rizika na iny subjekt

Referencna hodnota zvySkového rizika by mala byt stanovena na takej arovni, aby riziko bolo mozné zanedbat.
Kedze zvyskoveé riziko musi byt zanedbatelné, vylu€uje to moznost oznacit vysokeé riziko za zvyskové.

Navrhy moznych pristupov pre prijatie zvySkového rizika:

e vyjadrenie kritérii prijatia rizika ako pomeru odhadnutého zisku k odhadnutému riziku

e stanovenie tried rizik (napr. rizik ktoré by mobhli viest k nesuladu s pravnymi a regulacnymi poziadavkami,
resp. rizik stanovenych zmluvnymi poziadavkami),

e poziadavky na buduce dodatocné oSetrenie (napr. riziko moze byt prijaté, ak existuje schvalenie a
zavazok dodavatela alebo obstaravatela na znizenia rizika na prijatelnd uroven v stanovenom ¢asovom
obdobi).

Kritéria prijatia rizik sa mézu lisit v zavislosti na tom, ako dlho sa oCakava, ze riziko bude existovat. Kritéria pre
prijatia rizika by mali byt stanovené so zretefom na:

Pravne a regula¢né aspekty (Legislativa, Kyberneticka bezpecnost)
Interné smernice pre prevadzku informacnych systémov

Pouzité technolégie v projekte

o Rozpeclet a metodiky vyplyvajuce zo spésobu financovania projektu
[ ]

Identifikované rizika a hrozby st sumarizované v Prilohe €. 7 Analyza rizik.
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6.7 Analyza vplyvu na zabezpeéenie prevadzky IT prostredia ZSR
Analyza vplyvu na zabezpecenie prevadzky je spracovana v kapitole 6.4.7

Analyza vplyvu (dopady implementacie) zmenovych a vyvojovych poziadaviek na naronost zabezpelenia
prevadzky IT prostredia ZSR a Specifikacia poziadaviek na verejné obstaravanie v pripade potreby zabezpecenia
doplnenia zdrojov prevadzky IT prostredia ZSR po realizacii zmien podla poziadaviek IT prostredia TTR.

6.7.1 Systémova architektura

IT ZSR je postavené na baze hyperkonvergovanej infrastruktary. Hyperkonvergovana infratruktura je koncept
v oblasti IT infrastruktury, kde rézne prvky infrastruktury, ako su vypoctové zdroje, ulozisko dat a sietové zdroje,
su integrované do jedného celku a spravuju sa ako uceleny systém. To znamena, Ze vSetky tieto prvky su
dodavané ako jednotny balik a spravované su su¢asne pomocou jedného centralneho rozhrania.

Typicka hyperkonvergovana infrastruktdra zahffia serverové uzly, ktoré su zoskupené do klastra. Kazdy
serverovy uzol obsahuje vypocétové zdroje, ako su procesory a pamat, a Ulozisko dat, ako su disky alebo flash
pamate. Tieto uzly su vzajomne prepojené cez sietové rozhrania, €o umozriuje vytvaranie jedného logického
Uloziska dat pre cely systém. Tieto uzly sU spravované centralnym softvérom, ktory zabezpecéuje riadenie
a monitorovanie celej infrastruktury.

Hyperkonvergovana infrastruktira ponudka niekolko vyhod. Medzi hlavné patri zjednoduSenie a zlepSenie
riadenia infrastruktiry, pretoze vSetky komponenty su integrované a spravuju sa centralne. To umoziiuje
jednoduchs$ie nasadzovanie, riadenie a Skalovanie infrastruktary. Okrem toho, hyperkonvergované rieSenia su
Casto vybavené pokrocilymi funkciami, ako je zalohovanie, obnovovanie po havarii, replikacia dat
a automatizacia, ¢o zlepSuje dostupnost’ a odolnost’ infrastruktury.

Dalsou vyhodou hyperkonvergovanej infrastruktury je zlepSena efektivita vyuZitia zdrojov. Vdaka
centralizovanému riadeniu a sprave zdrojov je mozné dosiahnut vy3Siu vykonnost a optimalizaciu vyuZitia
vypocétovych a uloznych zdrojov. Taktiez hyperkonvergované rieSenia su &asto flexibilné, ¢o umoZiuje
jednoduch8ie pridavanie alebo odoberanie zdrojov v zavislosti od potrieb.

6.7.2 Integracie na aplikacie RNE

Komunikacia medzi tymito entitami sa uskutoCriuje prostrednictvom Standardizovaného rozhrania - Common
Interface, vymenou Standardizovanych sprav.

Vnuatorna komunikacia medzi jednotlivymi systémami je realizovana prostrednictvom integracnej platformy
ZSR. Komunikacia TSI sprav medzi jednotlivymi modulmi je realizovana cez integraénu platformu.

Architektura centralneho IT ramca TTR z hladiska zainteresovanych stran RU a IM:
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Obrazok &. 18 Zjednodu$ena architektira integracie IT Prostredia ZSR a RNE

6.8 Kyberneticka bezpeénost’

Délezitym rozmerom pri obstarani sluzieb implementacie projektu TTR bude zabezpelenie kybernetickej
bezpeénosti informacnych systémov prevadzkovanych v sprave ZSR. V zmysle zakona 69/2018 Z. z.
,0 kybernetickej bezpeénosti a o zmene a doplneni niektorych zakonov, § 17 ods. 6 bola spolognost ZSR
zaradena narodnym bezpeénostnym uradom (NBU) do registra prevadzkovatelov zakladnych sluZieb ako
prevadzkovatel troch zékladnych sluzieb:

o podla § 3 pism. k) bod 1 ZKB ako prevadzkovatel Zzelezni¢nej infrastruktury,

e podla § 3 pism. k) bod 3 ZKB ako prevadzkovatel systémov zaradenych v zozname prvkov kritickej
Infrastruktary schvaleného uznesenim viady Slovenskej republiky ¢. 751/2011 alebo informacnych
systémov k nim priamo pripojenych,

e podla § 3 pism. k) bod 1 ZKB poskytovatel sluzieb vymenného uzla internetu na prepajanie sieti, ktoré
su z technického a organizacného pohladu oddelené.

ZSR ako prevadzkovatel zakladnej sluzby (PZS) je povinny prijat a dodrziavat vSeobecné bezpe&nostné
opatrenia najmenej v rozsahu bezpe€nostnych opatreni podla § 20 ZKB a sektorové bezpe&nostné opatrenia,
ak su prijaté. ZSR su povinné pri uzatvoreni zmluvy s dodavatelom implementécie procesov TTR uzatvorit
zmluvu o zabezpedeni plnenia bezpeénostnych opatreni a notifikacnych povinnosti podfa Zakona (dalej len
,KBZ") poCas celej doby platnosti zmluvy (§ 19 ods. 2. ZKB).

Zabezpedenie kontinualne platnych zmlav sa riadi v zmysle ,Opatrenia riaditela Zelezniénych telekomunikacii
k povinnosti Prevadzkovatela zakladnej sluzby uzavriet zmluvu o zabezpeceni plnenia bezpe€nostnych opatreni
a notifikadnych povinnosti so v8etkymi dodavatelmi podporujicimi prevadzkovanie zékladnych sluzieb ZSR
v zmysle zakona €. 69/2018 Z. z. o kybernetickej bezpeénosti®.

Klasifikacia IT aktiv novo dodavanych systémov vychadza zo Zakona €. 69/2018 Z. z. o kybernetickej
bezpecnosti a Vyhlasky Narodného bezpecnostného uradu ¢. 362/2018 Z. z..

Dostupnost konkrétneho funk&ného celku je Specifikovana v zmysle Vyhlasky Narodného bezpe&nostného uradu
€. 362/2018 Z. z § 4 Klasifikacia informacii a kategorizacia sieti a informacnych systémov.

Bezpeénostny koncept projektu TTR sa nachadza v prilohe ¢&. 6.

6.9 Systémova integracia
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Standardnou Ulohou systémovej integracie pri realizacii implementadného TTR projektu bude navrhnat
integraéné rozhrania v ramci existujiceho IT prostredia ZSR, komunikagnu, bezpeénostnu a IT architektdru,
implementacné prace, testovanie a akceptaciu integraCnych rozhrani na tretie strany.

Integralnou sucastou systémovej integracie bude aj dohlad nad overovacou prevadzkou datovej vymeny
pomocou CI so systémami RNE.

Vybrany zhotovitel musi zabezpecit konzultacnu a metodicku podporu vo faze implementacie a navrh Detailnej
funk&nej Specifikacie pre jednotlivé implementované funkéné celky a moduly.

Vybrany zhotovitel bude zodpovedny za:

sledovanie aktualneho vyvoja v oblasti technickych Specifikacii TTR,

informovanie o novo vydanych verziach oficialnych dokumentov a podkladov zo strany ERA, vratane
posudenia ich dopadov na navrhnuté rieSenie,

poskytovanie sucinnosti pri konzultaciach k danej problematike so zastupcami ERA a RNE,
poskytovanie sucinnosti pri komunikacii danej problematiky s narodnym kontaktnym bodom (NCP),

pripravu podkladov pre pravidelné poskytovanie informacii o stave realizacie projektu TTR kontrolnym
organom.

V pripade, Zze sa na dodavke TTR bude podielat viac subdodavatelov, musi zhotovitel zabezpecit vzajomnu
koordinaciu prac na spolo¢nych komponentoch z dévodu splnenia poziadaviek TTR.

Vystupom sluzieb systémovej integracie a TTR consultingu budu:

Detailna $pecifikacia TTR dat,

Detailna funk&na S$pecifikdcia novych a existujicich modulov ZSR IT prostredia ovplyvnenych
implementaciou TTR,

Testovacie a akceptacné scenare pre dodavané rieSenie.
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6.9.1 Projektovy manazment

Obstaravatel vyzaduje od uchadza€a vyuzitie Standarnej metodolégie projektového riadenia (PMI,
PRINCEZ2, IPMA).

Vystupom &innosti Projektového manazmentu budu:
e plan realizacie projektu (dalej aj Implementaény plan),
e pravidelny projektovy reporting (frekvencia bude dohodnuta s vybratym dodavatelom),
e zavereCna sprava o realizovanej dodavke.

Vsetky pozadované protokoly po&as realizacie projektu budd vypracované v terminoch dohodnutych medzi
projektovymi manazérmi Objednavatela a Zhotovitela.

6.9.2 TTR consulting

Objednavatel moze pozadovat aj dodavku nasledovnych sluzieb TTR poradenstva pre kontrolu naplnenia
poziadaviek poc€as implementacie:

e TTR data a objekty

e TTR spravy

e TTR procesy, principy komunikacie cez Cl

e Stratégiu testovania dodaného rieSenia

e Poradenstvo pri navrhu detailnej SW a HW architektury.

o Definovanie aplikaénych rozhrani pre externi komunikaciu (mimo prostredia ZSR)

e Monitoring aktualneho vyvoja v oblasti technickych Specifikacii TTR ako i dalSich TSI, ktoré maju a mézu
mat rozhrania na TTR rieSenie.

6.9.3 Dokumentacia

Nevyhnutnou poZiadavkou pre zhotovitelfa je dodavka dokumentécie (procesnej a technickej) k realizovanej
dodavke TTR riedenia.

Dokumentacia musi obsahovat v3etky komponenty doddvaného rieSenia podla Specifikovanych poZiadaviek
zadania projektu.

Dokumentacia musi obsahovat v8etky schémy procesov, sprav a referenénych udajov.

Dodavka dokumentacie musi byt realizovand v elektronickej podobe resp. na elektronickom nosi€i
v Standardnom formate produktov MS Office, Adobe, Archimate.

Obstaravatel pozaduje dodanie nasledovnej dokumentacie:

e Navrh komunikaénej a IT architektiry (obsahuje detailnu funk&ni architektdru a popis technickych
Specifikacii jednotlivych modulov dodavaného rieSenia).

e Funk&nu a detailnt funkénu Specifikaciu rieSenia.
e Bezpecnostny koncept rieSenia, navrh bezpelnostnej architektury a analyzu rizik
e Plan testovania dodaného rieSenia s definovanymi testovacimi scenarmi pre pozadovanu funkcionalitu.

e Plan zavadzania dodanych modulov do skusobnej resp. pilotnej prevadzky rieSenia.
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6.9.4 Implementaény plan
Implementacny plan bude obsahovat

e Detailny ¢asovy harmonogram dodavok, vratane HW a SW licencii, ich inStalacie na uréenom mieste,
e Plan testovania dodavaného rieSenia a harmonogram zavere¢nych akceptacnych testov,
e Plan zavedenia rieSenia do skusobnej resp. pilotnej prevadzky ,

e Pozadovanu sucinnost Objednavatela a jeho subdodavatelov poc€as realizacie dodavky.
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6.9.5 Detailna funkéna Specifikacia

Uvodnu fazu odporuéaného riesenia bude tvorit vypracovanie Detailnych funkénych $pecifikacii, a to
v skladbe:

Detailna funkéna Specifikacia Popis
DFS Systémova architektura HW, SW, sietova architektura, kyberneticka bezpe¢nost’
DFS IS DCM/TTR ZSR Popis modulov IS DCM/TTR ZSR a ich funkcionalita, GUI

DFS Integraéné vézby a rozhrania (TIF/CI) |Integracia IS DCM/TTR ZSR na DCM RNE a interné systémy ZSR

ZvysSenie automatizacie planovacich procesov, upravy systému CUD,
vratane IS (Specifikacia musi byt realizovana v sulade s prijatou
koncepciou evidencie majetku ZSR) a Investiény controlling a reporting
ZSR

DFS pre Datovy model RIS ZSR

TCRMessage, TCRCanceledMessage a TCRResponseMessage +

DFS pre Kapacitnu stratégiua TCR 2SR \¢ i6ivacia integrécie na RNE TCR Tool

CapacityModelMessage, CNA - Oznamenia o potrebach kapacity +

DFS pre Kapacitné modelovanie ZSR $pecifikacia integracie na RNE ECMT

DFS pre Kapacitné planovanie/Ponuku CapacityProductMessage, CapacityProductSearchMessage +
kapacity ZSR $pecifikacia integracie na TCR Toola ECMT

ObjectinfoMessage, UpdateLInkMessage, PathDetailsMessage,
PathRequestMessage, PathCoordinationMessage,
PathConfirmedMessage, PathCanceledMessage,
PathDetailsRefusedMessage, PathNotAvailableMessage,
PathSectionNotificationMessage + Specifikacia integracie na PCS —
Capacity Broker

DFS$ Ziadost o trasu

PathDetailsMessage, TrainRunningForecastMessage, Train
RunningIinformationMessage, PathSectionNotificationMessage,
TrainDelayCauseMessage, TrainRunninglnterruptionMessage,
DFS Prevadzka viaku (Passenger)TrainCompositionMessage, TrainReadyMessage /
TrainForecastAtReportingLocationMessage,
TrainRunningStatusReportMessage, ChangeOfTrackMessage,
TrainJourneyModificationMessage

6.9.6 Technicka dokumentacia
Technicka dokumentacia dodaného rieSenia bude obsahovat”

e [nStala¢nu a konfiguraénu priruc¢ku pre jednotlivé SW moduly a komponenty rieSenia,
e Prevadzkovu dokumentaciu dodaného rieSenia.

Pouzivatel'ska dokumentécia bude obsahovat:
e Pouzivatel'sku priru¢ku — elektronicku verziu pre kazy modul, komponent rieSenia,

e Testovacie scenare aj s vysledkami testov — presny opis testovacich scenarov, aké testovacie data budu
pri testoch pouZité, a v akom prostredi a v akom poradi sa maju testy realizovat.

6.9.7 Migraény plan
Migraény plan bude obsahovat’

e detailny plan migracie dat Specifikovanych v detailnej funk&nej Specifikacii diela,
e detailny plan inStaldcie HW a SW produktov,
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e plan testovania konzistentnosti dat po ich migracii do nového/novych systémov,
e spdsob a plan uvedenia migrovanych dat do skudobnej prevadzky,
e pozadovanu sucinnost Objednavatela (a jeho subdodavatelov) pre cely proces migracie dat.

6.9.8 Testovanie a akceptacia

ZavereCnym krokom dodavky rieSenia je realizacia bezpeCnostnych penetracnych testov a akceptacnych testov
dodaného rieSenia a podpis akceptacného protokolu, projektovym manazérom Obstaravatela a projektovym
manazérom Zhotovitela. Dohodnuté a schvalené akceptacné testovacie scenare budu realizované
Obstaravatelom v sucinnosti so Zhotovitefom v definovanom (zvy€ajne produkénom) prostredi.

6.9.8.1 Bezpecnostné penetracné testy

Cielom bezpe€nostného penetraéného testovania, je preverit ochranu udajov, posudit’ t€innost’ a adekvatnost
prijatych bezpeénostnych opatreni, identifikovat zranitelnosti a navrhnat opatrenia na napravu zistenych
nedostatkov.

Bezped&nostné penetraéné testovanie musi spifiat poZiadavky v zmysle Zakona &. 69/2018 Z. z. o Kybernetickej
bezpetnosti a poziadavky prijatych aimplementovanych bezpe&nostnych opatreniach v zmysle vyhlasky
362/2018.

Vysledky bezpeCnostného penetratného testovania musia umoznit posudenie zhody o prijatych
a implementovanych bezpecnostnych opatreniach, ich identifikaciu a napravu zistenych zranitefnosti v IT
prostredi ZSR.

Vystup z uskutoCneného penetratného testovania bude odovzdany Dodavatelom suhrnne vo forme
komplexného Struktirovaného dokumentu (Zaznam o testovani) ktory bude obsahovat najmene;j:

e spravu s informaciami o vykonanych testoch, pouzitej metodike a popis vykonanych testov.

e sumarnu spravu o testovacich parametroch, vratane kategorizacie rizika jednotlivych zistenych
nedostatkov a navrhov na ich riedenie

e zoznam odporucani a aplikovanie bezpecnostnych opatreni na oSetrovanie a redukciu rizika na
akceptovatelnu uroven

VysSie uvedeny Zaznam o testovani musi byt v sulade s aktualne platnymi legislativnymi poziadavkami tak, aby
mohol byt predloZzeny ako priloha dokumentacie predkladanej v ramci pravidelného zakonného auditu
kybernetickej bezpecnosti - v zmysle Zakona €. 69/2018 Z. z. o Kybernetickej bezpenosti a suvisiacich pravnych
predpisoch.

6.9.8.2 Akceptacné testy

Cielom akceptaCnych testov je overenie funkénosti dodaného diela so schvalenymi funkénymi a nefunkénymi
poziadavkami Detailnej funkénej $pecifikacii (DFS) vratane Disaster recovery a testovanie konzistentnosti dat.

Postup realizacie akceptaénych testov

Akceptacné testy budu logicky rozdelené na testovanie jednotlivych ¢asti dodaného rieSenia. Kazdy test (pre
konkrétnu testovanu ¢ast' ) bude mat definované a schvalené:

e prostredie, v ktorom sa bude vykonavat (akceptacné prostredie, ak nebude dohodnuté inak),
e miesto realizacie testu,

e zodpovednu osobu za akceptaciu (Garant),

e Zlozenie testovacieho timu,

o definované data, nad ktorymi sa budu testy vykonavat.

Kazdy akceptaény test realizuje definovany testovaci tim. Jednotlivé testy sa realizuju podla schvaleného planu
podla akceptovanych testovacich scenarov.

Priebeh akceptacnych testov bude zdokumentovany v Zapisnici o realizacii akceptaénych testov.
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Zistené nedostatky pocas realizacie testov sa rozdelia do kategérii definovanych v zmluve o dielo. Zistené
nedostatky budu zdokumentované v Zapisnici o akceptaCnom testovani.

Terminy odstranenia zistenych nedostatkov si obe strany potvrdia pisomne formou zapisu.

Predpoklady zacatia testovania
Zhotovitel vopred oznami Obstaravatelovi plan realizacie akceptaénych testov predmetnej Casti Diela, bud
elektronickou postou, alebo na pravidelnom stretnuti vedenia projektu.

Akceptacné testy budu realizované na dohodnutom resp. na to Specialne uréenom (akceptaénom prostredi)
prostredi rieSenia.

Akceptacné testovanie sa realizuje na definovanych datach (vzajomne dohodnuté, Standardne to byvaju képie
produkénych dat).

Testovacie scenare

Castou dodavky Zhotovitela je navrh testovacich scenarov pre dodavané Dielo. Cielom jednotlivych testovacich
scenarov je testovanie klucovej funkcionality dodavaného Diela. Dodané testovacie scenare musia schvalit
projektovy manazéri Obstaravatela a Zhotovitela.

Akceptacné kritéria

Pod akceptatnym kritériom predmetnej Aktivity alebo Casti Diela sa rozumie UspesSna realizacia vSetkych
schvalenych akceptaénych testov pre danu Aktivitu alebo ¢ast Diela.

Pred realizaciou testu musia byt splnené jeho vstupné podmienky (su obsiahnuté vo schvalenom testovacom
scenari). Test realizuje definovany Testovaci tim, ktory po vykonani testu oznaci vysledok testovania do
dokumentu definovaného pre realizaciu akceptaénych testov a po testovani potvrdi vysledky svojim podpisom.
Dokument s vysledkami realizovanych testov je suCastou Zapisnice o akceptacnom testovani.

Hodnotenie vysledkov testov bude nasledovne:
e Uspesny test
o NeuUspesny test
e Test nebol vykonany - ak test nemohol byt vykonany + uvedenie dévodu, pre€o nebol test vykonany

Miesto realizacie Akceptaénych testov
Akceptacné testy sa realizuju vo vopred dohodnutych priestoroch (8tandardne je to v priestoroch Obstaravatela.

Testovaci tim
Akceptacné testy realizuje schvaleny Testovaci tim. Minimalne zlozenie Testovacieho timu je nasledovné:

e Veduci testovacieho timu — pracovnik Zhotovitela (garant za funk&nu ¢ast akceptovanej Casti diela alebo
Aktivity)

e Tester — pracovnik Zhotovitela realizujuci schvalené testovacie scenare. M6ze ich byt viac, priCom
predmetny test realizuje vzdy jeden tester.

e Asistent testovania (opravnena osoba za Zhotovitela) — pracovnik Zhotovitela poskytujuci technicku
podporu pri realizacii schvalenych testovacich scenérov.

Kompletné zloZenie Testovacich timov je odsuhlasené oboma stranami pred realizaciou Akceptaénych testov.

Dokumentacia z Akceptaénych testov

Schvéleny dokument testovacich scenarov obsahuje €asti, kde sa zaznamenava priebeh realizacie a vysledok
testov. Kazdy realizovany a aj nerealizovany test obsahuje kompletnu informaciu o priebehu a vysledku testu,
zistenych nedostatkoch resp. dévody neralizacie testu + podpis testera. Po vykonani vSetkych testov je
realizovana Zapisnica o akceptatnom testovani. Su€astou Zapisnice o akceptaénych testoch su vysledky
jednotlivych testovacich scenarov a Suhrnné tabulka s vysledkami testov.

Hewlett Packard Enterprise Slovakia, s.r.o.
Galvaniho 19045/19
821 04 Bratislava

Strana
91



— e
e, Financované - r -1 -
Hevl;:]etgrg?igléard il Eurépskou tiniou PLAN OBNOVY, ZSOR

NextGenerationEU

6.9.9 Ostatna dokumentacia

e Dodacie listy pre HW a SW produkty,
e Technicka a prevadzkova dokumentacia pre dodané HW a SW produkty.

6.9.10 Skolenia

Pre nové aplikacie resp. aktualizacie existujucich aplikacii a systémov bude potrebné dodanie zaSkolenia (pre
aktualizované aplikacie) resp. $kolenia (pre nové aplikacie) pouZivatelov a administratorov. Skolenia budu
realizované formou prezentacii a ukazok funkcionalit v $koliacom prostred ZSR s datami zo ZSR systémov.
Sucastou dodavky Skoleni budu i Skoliace materialy, zahrnuté v cene Skolenia.

Vybrany Zhotovitel realizuje :

pripravu Skoliacich materialov

pripravu Skoliacich dat

pripravu a realizaciu onsite S8kolenia administratorov a spravcov v aplikaénom prostredi projektu
pripravu a realizaciu onsite Skolenia Specialistov v aplikacnom prostredi projektu (gestori, garanti
modulov/aplikacii)

e realizaciu Skolenia k novym funkcionalitam pri zmene implementovaného rieSenia

Realizacia Skoleni bude potvrdena v Protokole o Skoleni. Ten bude obsahovat:
e program Skolenia,
e prezencnu listinu,

e Skoliace materialy a testy na overenie poznatkov zo Skolenia.

6.10 Funkéna sSpecifikacia zmenovych poziadaviek pre potreby obstaravania

Funkéna 3pecifikdcia zmenovych poZiadaviek pre potreby obstardvania sa nachadza v Prilohe &. 5 Zoznam
funk&nych poZiadaviek.

6.11 Vymedzenie rozsahu udajov, ktoré neboli su€ast'ou projektu KIS

Vymedzenie udajov, ktoré neboli su€astou projektu KIS sa nachadza v Prilohe €. 3 Datovy model TTR
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7 Zaver

Tento dokument obsahuje:
e komplexnt analyzu IT prostredia ZSR v oblasti Zelezniénej infrastruktary

e navrh implementacie potrebnych zmien a doplnenia IT prostredia ZSR pre spinenie pozadovanych
podmienok potrebnych k plnohodnotnému zapojeniu verejného obstaravatela v ramci implementacie
europskeho projektu TTR.

V dokumente su zaroven zodpovedané pripomienky, ktoré boli vznesené pocas tvorby tohto dokumentu
objednavatelom a partnermi.

Dokument sluzi ako podklad pre dalSie etapy projektu.
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