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podmienkach Slovenskej republiky.

Predmetom Studie uskutocnitelnosti je projekt TTR a jeho
implementéacia v podmienkach SR Sttdia je zamerana na komplexnd
analyzu Zelezni¢ného dopravného trhu Slovenskej republiky, ako aj
na ekonomicku analyzu nékladov a prinosov implementacie projektu
TTR. Uéelom SU je posudit uskutocnitelnost projektu TTR v
podmienkach Slovenskej republiky z hladiska jeho technickej
realizacie manazérom Zelezni¢nej infrastruktury, ako aj finan¢nej
udrzatelnosti a socioekonomickej opodstatnenosti.



-
= Financované , r L] ‘@
L Europskou uniou PLAN LOBNOVY_,
YMS

Obsah:

NextGenerationEU

P40y Aa T 100 I LT U 4
Z0ZNam tabUliEK..iiiieeeeeeiiiiiiiirires e 7
Z0ZNAM BrafOV ceuuceiiieeieiiieceerrreierereeeerrranserennsssrenassssrenasssssennssssrennssssnennnns 9
UVOO ettt s sse s s sse s sse s s sassssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnssesssssssses st st assssssnsen 11
1 Analyza zakladnej infrastruktiry jednotlivych moddov pbsobiacich na

dopravnom trhu SRu..iiieeiciiieeiiiiiiniieniinieiiennieiieneiiessieisessssssssassssseees 13
2 Analyza dopravného trhu SR - Nakladnd doprava......cceeeeeereeenecicienineeennnes 15
3 Analyza dopravného trhu SR — Osobnd doprava....cccceeeerreeencrreenncrnennnnenns 21
4 Strukturdlna analyza dopravného trhu SR...ceeeeeeereeesnecseeseseessenessnesssesnns 25
4.1. NETETe [oF: o loT o] £ 1Vz- [0S 25
4.2. (01 o] o] g F= 1o (o] o1 1V O PPPTN 32
5 Teritoridlna analyza dopravného trhu SR ...ceceeeeiiiiiiiniienennnieieninneenenennnnne 42
5.1. NETETe [oF: o loT o] £ 1Vz- [0S 43
5.2. (010] o] F- e o] o] - 1VZ F TRt 56
6 Strukturalna analyza medzinarodnej nakladnej dopravy ......ceeeeeeerevesnnes 72
6.1. Zelezniéna medzindrodna nakladnad doprava....eeeeeeeeeeesessseeseesseenns 72
6.2. Cestna medzindrodna nakladna doprava.....cceccceieiieereeeeesssessneneeenenes 74
7 Komoditna analyza medzinarodnej nakladnej dopravy ...ccccceeceerrneeeneeennnnne 80
8 Teritoridlna analyza medzinarodnej ndkladnej dopravy ...cceeereeeenccrrennnnenns 94
8.1.  ZelezZni€Nd dOPrava.. i eecseeseessuesssresseesssresssessssssssessssesssessssssssesans 95
8.2. (@11 A F- e [o] o] = 1VZ: TRt 99

POUZItA [TEEIratUra ceveeeeereeireeseeesreneenssenssenssesssessrssessssssssssssssssssssssssssssnssensses 106



-
= Financované , r L] ‘@
L Europskou uniou PLAN LOBNOVY_,
YMS

NextGenerationEU ZSR

ZOZNAM SKRATIEK

B/C — Benefit Cost Ratio (pomer prinosov a nakladov)

BC — Business Case (Odovodnenie projektu)

BSK — Bratislavsky samospravny kraj

CBA — analyza nakladov a prinosov (Cost Benefit Analysis)

CNA — Poziadavky na kapacitu Zelezni¢nej infrastruktury (Capacity Needs Announcement)
CP — cestovny poriadok

DCM — Digital Capacity Management (oznacenie pre spolocné softvérové ndstroje RNE pre
pridelovanie kapacity Z1)

DNR - Discounted Net Revenue (Diskontovany Cisty prijem)

DU - Dopravny urad

EE — energetika a elektrotechnika

EIRR — Economic Internal Rate of Return (Ekonomicka vnutorna miera navratnosti)
ENPV — Economic Net Present Value (Ekonomicka cista sicasna hodnota)

EU — Eurdpska Unia

FG - Financial Gap (finan¢na medzera)

FIRR — Financial Internal Rate of Return (Finan¢na vnutorna miera vynosnosti)
FNPV — Financial Net Present Value (Financna Cista sucasna hodnota)

FTE — Forum Train Europe (Medzinarodna organizacia pre koordinaciu a vymenu informdcii v oblasti
cestovnych poriadkov a riadenia kapacity)

GR ZSR — Generélne riaditelstvo Zeleznic Slovenskej republiky
GWP — Index potencialu globalneho oteplovania

GVD - Grafikon vlakovej dopravy

HDP — hruby domaci produkt

Hrt — hrubé tony

HW — hardvér

ICT — Informacné systémy/Informacné technoldgie

IT — informacné technoldgie

KS — Kapacitna stratégia

KIS — Komplexny informacny systém

KSK — KoSicky samosprdavny kraj
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Max. EE — Maximum Eligible Expenditure (maximalne opravnené vydavky)
MD SR — Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

MF SR — Ministerstvo financii Slovenskej republiky

MHD — mestska hromadna doprava

MI — manazér infrastruktury (pre plural Mls)

ND — ndkladna doprava

NPIM — ndrodny manazér implementacie TTR v SR

OGR 7SR — odbor(y) Generalneho riaditelstva ZSR

OR — Oblastné riaditelstvo ZSR

OZT — oznamovacia a zabezpecovacia technika

p.b. — percentualny bod

PBP — Pay Back Period (doba splatnosti/navratnosti)

PDO - Plan dopravnej obsluznosti SR (Zelezni¢nou osobnou dopravou)
POO — Plan obnovy a odolnosti Slovenska

PUM — plany udrzatelnej mobility

PSK — PreSovsky samospravny kraj

RNE — zdruZenie eurdépskych manazérov infrastruktary (Rail Net Europe)
RCP (GVD) - rocny cestovny poriadok (grafikon vlakovej dopravy)

RPVS — Register partnerov verejného sektora

SR — Slovenska republika

SW — softvér

SR — §tatny rozpocet

SU IT TTR - Studia implementacie potrebnych zmien IT v prostredi ZSR pre projekt TTR
SU SR — Statisticky urad SR

TEE kritéria — technické, environmentalne a ekonomické kritéria

TTR — Inteligentny manaZment kapacity Zelezni¢nej infrastruktury (Timetabling and Capacity

Redesign)

TCO - Total Cost of Ownership (celkové naklady na vlastnictvo softvéru)

TCR - planované docasné obmedzenie kapacity 7l (Temporary Capacity Restriction)
tzn. — to znamena

UHP MF SR — Utvar hodnoty za peniaze pri Ministerstve financii Slovenskej republiky
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VIkm — vlakovy kilometer

VO —verejné obstaravanie

VOD - verejna osobna doprava

WG TCR RFC — pracovna skupina TCR v ramci koridorovych Struktur RFC
ZPZ1 — Zmluva o prevadzkovani Zelezni¢nej infradtruktiry uzatvorena medzi MD SR a ZSR
ZoD - Zmluva o dielo

ZD - 7elezni¢na doprava

71 - zelezniéna infrastruktira

ZKND (RFC) — Zelezni¢né koridory nakladnej dopravy (Rail Freight Corridors)
ZP — 7elezni¢ny podnik (dopravca)

75K — Zilinsky samospravny kraj

ZSR - Zeleznice Slovenskej republiky

ZT — Zelezniéné telekomunikacie (vnutorna organizaéna jednotka)

ZTS — 7elezniéné trate a stavby
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uvoD
Predmet studie:

Predmetom $tudie uskuto&nitelnosti (SU) je projekt TTR a jeho implementécia v podmienkach SR.
Studia je zamerana na komplexnu analyzu Zelezni¢ného dopravného trhu Slovenskej republiky, ako aj
na ekonomickt analyzu ndkladov a prinosov implementdacie projektu TTR. Uéelom SU je posudit
uskutocnitelnost projektu TTR v podmienkach Slovenskej republiky z hladiska jeho technickej realizacie
manazérom Zelezni¢nej infrastruktury (ZSR), ako aj finan¢nej udriatelnosti a socioekonomickej
opodstatnenosti. Studia uskutoénitelnosti ma opisat aktualnu situaciu na Zelezniénom dopravnom trhu
Slovenskej republiky a existujice moZnosti zlepSenia v nadvaznosti na pripravované zmeny v
pridefovani kapacity ZI [pldnuje sa zavedenie nového systému pridelovania kapacity zaloZeného na
digitalnych technoldgiach (v Slovenskej republike, ako aj v zahraniéi)], pricom musi obsahovat vsetky
pozadované nalezitosti podla Specifikacie predmetu Zmluvy.

TTR predstavenie:

Ill

Projekt TTR je oznacenie pre tzv. ,Inteligentny manaZment kapacity ZI, ktorého zamerom je zvy$enie
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy v Eurdpskej unii a tiez v Slovenskej republike
prostrednictvom harmonizovania podmienok pridelovania kapacity ZI na eurépskom Zelezni¢énom
dopravnom trhu. Projekt TTR zavddza nové a reviduje existujlice procesy pre novy spdsob lepSieho a
plynulejSieho planovania kapacity ZI. Projekt TTR zarover zohladfiuje viacero postupnych ¢asovych
prvkov, ktoré st pri dlhodobom, strednodobom ale aj kratkodobom planovani kapacity ZI déleZité pre
jej efektivne vyuZitie, a to planovanie do¢asného obmedzenia kapacity ZI, kapacitnl stratégiu,
kapacitné modely, ponuku kapacity, Ziadosti do rocného cestovného poriadku, priebezné planovanie,
planovanie vlakovych tras do prebiehajuceho roéného cestovného poriadku (AD HOC), ako aj Upravy
kapacity ZI po¢as samotnej prevadzky vlakov.

Projekt TTR pozostava z r6znych komponentov vratane zlepSeného pldnovania a distribucie kapacity
71, vratane docasnych obmedzeni kapacity (TCR) a zavedenia novych procesov pridelovania kapacity
2l.
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ANALYZA DOPRAVNEHO TRHU SR

Vychadzajuc z jedného zo zakladnych ocakdvanych prinosov projektu TTR, ktorym je zvySenie podielu
elezni¢nej dopravy na dopravnom trhu prostrednictvom efektivnej$ieho manazmentu kapacity ZI,
zakladnym predpokladom pre spravnu identifikdciu problému a pricin, ktoré ho spoOsobuju je
komplexna analyza dopravného trhu SR, doplnend o komplexnu analyzu Zelezni¢nej dopravy ako take;j.
Analyza je v prvom rade zamerana na trhovy podiel jednotlivych segmentov p6sobiacich na trhu.

Pre ucely analyzy je moziné dopravny trh SR rozdelit podla predmetu dopravy na dva zakladné
segmenty — ndkladnu dopravu, zameranu na prepravu tovaru a osobnu dopravu, ktora je zamerand na
prepravu osob. Z hladiska druhového clenenia (podla druhu infrastruktury) je mozné na dopravnom
trhu SR identifikovat 4 zakladné druhy (mddy) dopravy:

e cestna doprava,

e Zelezni¢na doprava,

e vnutrozemska vodna doprava,
e letecka doprava.

Cestnd doprava je pre Ucely Statistického sledovania dalej ¢lenena na:

e cestnu verejnu dopravu,
e cestnu neverejnu dopravu,
e mestskd hromadnu dopravu (MHD).

Na zaklade metodiky Statistického tradu SR (SU SR, 2022. Rocenka dopravy, pdst a telekomunikdcii):

* do verejnej dopravy patria subjekty s prevazujuicou dopravnou cinnostou vykonavajuce
prepravu tovaru a os6b vo vnutroStatnej a medzinarodnej doprave vratane vedlajsich a
pomocnych cinnosti v doprave (okrem postovych a dorucovatelskych sluzieb);

* do neverejnej dopravy su zahrnuté podniky s prevazujicou cinnostou nedopravnou
vykondvajuce prepravu tovaru a osob pre vlastné a cudzie potreby;

e MHD vykondvaju Dopravné podniky v Bratislave, Ziline, Banskej Bystrici, KoSiciach a Pre3ove.
V mestach, kde podniky MHD neprevadzkuju prepravu oséb, zabezpecuju dopravu spravidla
podniky cestnej dopravy. Cast takto prevadzkovanej dopravy je taktieZ vedend ako MHD.

Pre Ucely analyzy dopravného trhu v ramci predkladanej studie uskutocnitelnosti budd v prvom rade
posudzované vyssie uvedené 4 zakladné druhy dopravy (cestnd, Zeleznicnd, vodnd a leteckd) navzajom
aich podiel na trhu. Tato bude eSte doplnend podrobnejSou analyzou cestnej dopravy (z pohladu
verejnej aneverejnej). Zaroven analyza samostatne posudzuje segment ndkladnej dopravy
a samostatne segment osobnej dopravy.
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1 ANALYZA ZAKLADNEJ INFRASTRUKTURY JEDNOTLIVYCH
MODOV POSOBIACICH NA DOPRAVNOM TRHU SR

Prvym krokom v analyze dopravného trhu SR je analyza rozsahu (kapacit) zakladnej infrastruktury
jednotlivych dopravnych médov. Cielom takéhoto kroku je poznat a porovnat fyzické kapacity
infrastruktiry na ktorych su realizované dopravné vykony jednotlivych médov, za ucelom spravneho
vyberu hodnotiacich ukazovatelov. O rozsahu cestnej infrastruktury v SR vypovedd nasledujica
tabulka ¢. 1.

Tabulka 1: Rozsah cestnej infrastruktury v SR za obdobie rokov 2001 - 2021

Dizky dialnic a ciest v km
. *Cesty pre
Rok St:\éi:;atl?c Dialnice motorové Cesty . | Cesty Il. | Cesty IIl. Spolu
vozidlad/rychlostné| triedy triedy triedy
cesty/dialnice/R
2001 1.1.2002 299 27 3221 3828 | 10391 | 17738
2002 1.1.2003 307 52 3224 3829 | 10396 | 17755
2003 1.1.2004 318 66 3335 3729 | 1039 | 17777
2004 1.1.2005 322 78 3263 3729 | 10394 | 17787
2005 1.1.2006 334 126 3215 3734 | 10401 | 17 809
2006 1.1.2007 334 153 3206 3742 10399 | 17834
2007 1.1.2008 373 159 3207 3742 10402 | 17883
2008 1.1.2009 393 159 3275 3686 | 10402 | 17916
2009 1.1.2010 400 180 3317 3644 | 10406 | 17947
2010 1.1.2011 427 190 3318 3643 10408 | 17985
2011 1.1.2012 430 242 3317 3639 | 10411 | 18040
2012 1.1.2013 432 248 3312 3637 | 10415 | 18044
2013** 1.1.2014 423 260 3291 3617 | 10379 | 17970
2014 1.1.2015 421 265 3293 3616 | 10369 | 17963
2015 1.1.2016 464 277 3302 3616 | 10360 | 18019
2016 1.1.2017 464 287 3 306 3611 10363 | 18031
2017 1.1.2018 483 295 3311 3610 | 10357 | 18057
2018 1.1.2019 483 295 3312 3610 | 10358 | 18059
2019 1.1.2020 496 271 3333 3631 10340 | 18072
2020 1.1.2021 521 297 3337 3632 10343 | 18130
2021 1.1.2022 545 304 3339 3624 | 10341 | 18152

* Rychlostné cesty si v Statistickych prehladoch centrdlnej technickej evidencie pozemnych
komunikacii SR vykazované ako samostatna skupina od roku 2009. Do roku 2009 ich dizka je
vykazovana v rdmci ostatnych tried ciest. Od roku 2020 su rychlostné cesty vykazované ako dialnice, a
oznacenie ,,R“ znamend stavebno-technicku kategdriu.

** Zmeny diZok v ramci jednotlivych druhov dialnic a ciest podla dopravného vyznamu (trieda
dialnice, cesty) v porovnani s rokom 2013 nastali z dévodu implementacie pravidiel vzajomného
usporiadania pozemnych komunikacii v oblasti ich vzajomnych kriZzovatiek v zmysle TP 078 (p6vodné
Cislo TP 15/2013) . Niektoré useky D, C v krizovatkach boli preklasifikované do vetiev; niektoré
samostatne klasifikované privadzace dialnic a rychlostnych ciest boli preklasifikované do vetiev dialnic
a rychlostnych ciest.
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Rozsah Zeleznicnej siete v SR bol prevzaty z protokolarneho vyhodnocovania Zmluvy o prevadzkovani
dopravy (ZPD do roku 2011) resp. Zmluvy o prevadzkovani Zelezni¢nej infratruktdry (ZPZI od roku
2011), ktoru uzatvara vlastnik Zelezni¢nej infrastruktury (SR) v zastUpeni Ministerstva dopravy SR (MD
SR) so spravcom Zelezni¢nej infradtruktiry, spoloénostou Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR).
Spolo¢nost ZSR na zaklade ustanoveni zmluvy spravuje a prevadzkuje cell Zelezniénu siet v SR. PInenie
zmluvy je v zmysle legislativy kaZzdoroéne protokolarne vyhodnocované. Stéastou vyhodnotenia je aj
ukazovatel stavebnej dlzky trati, ktory vypovedd o rozsahu Zelezni¢nej siete v prislusnom
vyhodnocovanom obdobi. Hodnoty ukazovatela pre jednotlivé roky sledovaného obdobia (2002 —
2021) su prehladne zachytené v tabulke €. 2.

Tabulka 2: Rozsah Zeleznicnej siete v SR v obdobi rokov 2002 — 2021

! . Rok

Ukazovatel m-J- 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
St,?vebna, km n.a. n.a. 3660,0 3628,0 36580 3658,0 3623,0
dlzka trati
Ukazovatel m.j. Rok

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Stlavebné - 3659,0 3659,0 3659,0 3668,0 3638,0 3634,0 3633,0
dlzka trati
Ukazovatel m.j. Rok

2016 2017 2018 2019 2020 2021
Stlavebné - 3626,3 3626,4 3626,6 3629,2 3627,0 3626,0
dlzka trati

Zdroj: ZSR, Protokol o vyhodnoteni plnenia zmluvy o prevddzkovani dréh (Zmluvy o prevddzkovani
Zeleznicnej infrastruktury) za roky 2002 - 2021

Vnutrozemskd vodnd doprava v SR mala na zaklade Udajov Statistického Gradu SR (dostupné na
Vnutrozemska vodna doprava - infrastruktura, plavidla [do1011rs] - DATAcube. (statistics.sk)) v rokoch
2002 — 2021 k dispozicii zékladnu infradtruktdru splavnych tokov o celkovej dizke 172 km (bez zmeny
pocas celého hodnoteného obdobia). Z uvedeného celkového rozsahu infrastruktiry 38,45 km tvorili
kanaly.

Infrastruktiru leteckej dopravy na Slovensku predstavuju Styri medzinarodné letiska — Bratislava,
Kogice, Poprad Tatry a Zilina. Dopravné vykony leteckej dopravy prezentované v dalsom texte zahffiaju
Udaje za vSetky letiska na Slovensku bez ohladu na to, ¢i vykondvaju pravidelnud alebo nepravidelnu
prepravu, zameranu na medzinarodnu alebo vnuatrosStatnu prepravu.

Z vyssie prezentovanych udajov je zrejmé, Ze rézne dopravné maddy maju v SR k dispozicii rozdielny
rozsah infrastruktiry. Najrozsiahlejsiu siet infrastruktiry (cca 18 tis. km) maju k dispozicii subjekty
podnikajuce na trhu cestnej dopravy. Téato je priblizne 5 nasobne rozsiahlejsia ako siet vyuzivana
subjektmi podnikajucimi na trhu Zeleznicnej dopravy (cca 3,6 tis. km) a priblizne 105 nasobne
rozsiahlejsia ako siet vnutrozemskej vodnej dopravy (cca 0,172 tis. km). Z pohladu Zeleznicnej dopravy,
maju subjekty podnikajice na danom trhu k dispozicii dopravnu siet (cca 3,6 tis. km), ktora je priblizne
21 nasobne rozsiahlejsia ako siet vnitrozemskej vodnej dopravy. Prezentované rozdiely v rozsahu
zakladnej infrastruktury jednotlivych modov (v desiatkach az 100 nasobkoch) vytvaraju pre niektoré
mady dopravy zjavnu ,technicko — konkurenénu” vyhodu resp. nevyhodu. Porovnanie infrastruktury
vyuzivanej leteckou dopravou s ostatnymi médmi dopravy nie je zkvantitativheho hladiska
relevantné, nakolko sa jedna o vyrazne Specifickl infrastrukturu.
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2 ANALYZA DOPRAVNEHO TRHU SR - NAKLADNA DOPRAVA

Pre zhodnotenie podielu jednotlivych druhov dopravy na trhu ndkladnej dopravy v SR boli vyuZité
Statistické udaje vypovedajlce o objeme prepravenych tovarov v tonach (t) za obdobie rokov 2002 az
2021. Doévodom pre vyber ukazovatela vypovedajiceho o objeme prepravenych tovarov v tonach
(namiesto ukazovatela vypovedajuceho o tonokilometroch — tkm) boli vystupy z analyzy rozsahu
dopravnej infrastruktury, prezentované v predchddzajucich odsekoch. Beric do uvahy vzorec pre
stanovenie ukazovatela tkm (objem prepraveného tovaru v tonach x prepravna vzdialenost v km)
a rozsah zakladnej infrastruktary jednotlivych médov dopravy dochddza napr. u vnutrostdtnej vodnej
dopravy s celkovou dizkou siete 172 km kzna¢nej nevyhode zpohladu hodnotenia vykonov
vyjadrenych v tkm. V pripade, Ze by objem tovarov (v tonach) prepravenych vnutrostatnou vodnou
dopravou bol identicky ako u cestnej Ci Zelezni¢nej dopravy, vysledna hodnota ukazovatela tkm by bola
u cestnej a nakladnej dopravy radovo asi 4 nasobne vyssia. Naopak, vzhladom na charakter leteckej
dopravy (preprava zasielok na velké vzdialenosti), to isté mnoZstvo prepraveného tovaru v tonach by
znamenalo minimalne dvojnasobnld hodnotu ukazovatela tkm v porovnani s cestnou ¢i Zelezni¢nou
dopravou. Hodnotenie dopravného trhu SR na zaklade vykonov vyjadrenych v tonokilometroch
povaZujeme preto vzhfadom na prezentované zistenia za irelevantné.

Zdrojom udajov, na zaklade ktorych bolo vypracované hodnotenie dopravného trhu SR, je verejna
databdaza ukazovatelov hospoddrskeho a socialno-ekonomického vyvoja SR, spracovana Statistickym
uradom SR. PodrobnejsSie o hodnotach zistenych pre segment ndkladnej dopravy vypoveda
nasledujuca tabulka ¢. 3.

Tabul'ka 3: Preprava tovaru nakladnou dopravou v SR za obdobie rokov 2002 — 2021 (v tis. ton)

Preprava tovaru v SR m.j. 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

. 226 246 235
spolu tis. ton | 215990 122 230166 241 584 232915 | 248 895
vtom
Zelezni¢nd doprava tis. ton 49863 |50521 |50445 (49310 |52449 |51813 |47910
cestna doprava tovarov (pre cudzie a| . 174 195 181
Viastné potreby*) tis. ton 164 427 149 178 085 405 422 179296 | 199 218
z toho: cestnd verejnd doprava** tis. ton 33035 {30682 |30052 (32558 |34095 |41169 |42639
vnutrozemska vodna doprava tis. ton 1699 1451 1636 1526 1713 1 806 1767
letecka doprava tony 1002 1134 267 230 82 194 312
Preprava tovaru v SR m.j. 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
spolu tis. ton 202943 | 190507 | 178 733 | 177 145 | 179 176 | 195466 | 196 340
vtom
Zelezni¢nd doprava tis.ton |37603 |44327 |43711 (42599 |48401 |50997 |47 358

cestna doprava tovarov (pre cudzie a
vlastné potreby*) tis. ton

163 148 | 143071 | 132568 | 132074 | 128 855 | 142622 | 147 275

z toho: cestnd verejnd doprava** tis. ton |36920 |44617 (48375 (49349 |54685 |59833 |73370

vnutrozemska vodnd doprava tis. ton |2 192 3109 2 454 2472 1920 1838 1683
letecka doprava tony 7 11 1 4 7 9116 24 106
Preprava tovaru v SR Imj. [2016 [2017 [2018 [2019 2020 |2021
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spolu | tis. ton | 208 804 | 226 403 | 229 423 | 236 585 | 213 694 | 208 998
vtom

Zelezni¢nd doprava tis. ton | 50727 |47790 |50931 (47869 |43443 |52245
cestna doprava tovarov (pre cudzie a vlastné potreby*) | tis. ton | 156 279 | 176 790 | 177 222 | 187 161 | 168 652 | 154 848
z toho: cestnd verejnd doprava** tis. ton | 67001 |67516 |73131 | 68835 |66052 |67643
vnutrozemska vodna doprava tis. ton | 1769 1780 1240 1509 1599 1905
leteckd doprava tony 28552 |42778 |30040 |46081 |D D
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* preprava tovaru pre viastné potreby (na zabezpecenie vlastného vyrobného procesu) a preprava
tovaru pre cudzie potreby (za uplatu)

** do cestnej verejnej dopravy su zahrnuté udaje za podniky, ktoré vykondvaju sluzby v odvetvi

dopravy — ich hlavnd cinnost je poskytovanie dopravnych sluZieb (za uplatu). Ako cestnd neverejnd, je
vykazovand doprava pre vlastné a pre cudzie potreby v podnikoch, ktoré su svojou hlavnou Cinnostou
zaradené do inych odvetvi hospoddrstva, ako do odvetvia dopravy (ich hlavnd cinnost je napr.
obchodnd, ale vlastnia svoje ndkladné automobily, ktorymi si sami prevadZaju vyrobky a nepotrebuju na
dopravu svojich vyrobkov klasické dopravné podniky; ide napr. o obchodné retazce, priemyselné
podhniky, atd’).

O percentudlnom podiele jednotlivych druhov (mddov) dopravy na celkovom trhu ndkladnej dopravy
v SR vypoveda nasledujuci graf €. 1.

Podiel jednotlivych druhov dopravy na dopravnom trhu SR

79% 80%  80% 78% 779 79%  79%

72%

24 24 25
20 20
1% ‘ 1% 1% 1% || | 1% || 1% | 1%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Zelezni¢na doprava m cestnd doprava tovarov (pre cudzie a vlastné potreby) m cestnd doprava tovarov (pre cudzie a vlastné potreby)

vnutrozemska vodnd doprava W |etecka doprava

Graf 1: Percentualny podiel jednotlivych médov na trhu nakladnej dopravy v SR
Zdroj: vlastné spracovanie

Na zaklade vys$sie prezentovanych Gdajov je mozné konstatovat, Ze rozhodujuci podiel na dopravhom
trhu nakladnej dopravy v SR maju cestnd a Zelezni¢nd doprava (spolu cca 99 %). Podiel ostatnych
druhov dopravy je iba margindlny. Vnutrozemskd vodnd doprava obsluhuje zhruba 1 % dopravného
trhu. Podiel leteckej dopravy na trhu sa blizi, resp. dosahuje nulové hodnoty.

Pokial ide o Zelezni¢nu ndkladnu dopravu, jej podiel na dopravnom trhu SR na zaciatku sledovaného
obdobia (2002 — 2007) osciloval okolo hodnoty cca 22 %. Na'sledne % krizov{/ch rokoch (2008 a 2009)
na urovni 19 %. V dalsich rokoch podiel Zelezni¢nej dopravy postupne rastol az na Groven 27 % v roku
2013, ¢o predstavuje maximalnu hodnotu podielu Zeleznicnej dopravy na trhu SR v rdmci hodnoteného
obdobia. Nasledne, tento podiel postupne klesal aZz na urovern 20 % v roku 2020. V roku 2021 bol
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zaznamenany jeho opatovny ndrast na hodnotu 25 %. Vo vSeobecnosti, vzhladom na celé hodnotiace
obdobie je mozZné konstatovat, Ze podiel Zelezni¢nej dopravy na trhu nakladnej dopravy v SR vyjadreny
v tonach prepraveného tovaru osciloval okolo priemernej hodnoty 23 %, tak ako je to zachytené aj v
tabulke €. 4.

Tabulka 4: Relativny podiel jednotlivych druhov (médov) dopravy na trhu nakladnej dopravy v SR

Preprava tovaru nakladnou dopravou | m.j.| 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
vtom

Zelezni¢na doprava % [23%|22% (22% |20% (22% |22% |19 %
cestnda doprava tovarov (pre cudzie a vlastné potreby*)| % [76% |77 % |77 % |79% |77 % |77 % |80 %
z toho: cestnd verejnd doprava % |15%|14%|13%|13%|14% |18% |17 %
vnutrozemskd vodna doprava % (1% 1% [1% |1% 1% |1% |1%
leteckd doprava % [0% |0% [0% |0% (0% |0% |0%

Tabulka 4: Percentudlny podiel jednotlivych druhov (médov) dopravy na trhu nakladnej dopravy
v SR - pokracovanie

Zdroj: vlastné spracovanie

* preprava tovaru pre viastné potreby (na zabezpecenie vlastného vyrobného procesu) a preprava
tovaru pre cudzie potreby (za uplatu)

Nakolko rozhodujuci podiel (99 %) na trhu nakladnej dopravy v SR predstavuju Zelezni¢nd a cestnd
doprava, situdcia v cestnej doprave ako takej, pocas hodnoteného obdobia v podstate zrkadlovo
kopirovala vyvoj Zelezni¢nej nédkladnej dopravy. Zjednodusene je mozné konstatovat, Ze vyvoj podielu
cestnej ndkladnej dopravy bol vsledovanom obdobi presne opacny, ako je stav popisany
v predchadzajucom odseku.

V pripade segmentu cestnej verejnej dopravy vsak bola situacia odlisna. Kym na zaciatku hodnoteného
obdobia jej podiel na celkovom objeme prepravenych tovarov mierne poklesol (z 15 % v roku 2002 na
13 % v roku 2005), nasledne od roku 2006 postupne rastol az na maximalnu hodnotu v rdmci celého
hodnotiaceho obdobia 37 % v roku 2015. V dalSom obdobi potom doslo k jeho poklesu na Uroven 32
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Preprava tovaru nakladnou dopravou | m.j.| 2009|2010 | 2011|2012 | 2013 | 2014 | 2015
vtom

Zelezni¢na doprava % |19%(23%(24%|24% |27 % |26% |24 %
cestna doprava tovarov (pre cudzie a vlastné potreby) | % [80% |75% |74 % |75% |72 % |73 % | 75 %
z toho: cestnd verejnd doprava % |18%|23% |27 %|28% |31%|31%|37%
vnutrozemska vodna doprava % 1% (2% |1% |1% |1% |1% |1%
leteckd doprava % 0% (0% |0% |0% |0% |0% |0%
Preprava tovaru nakladnou dopravou | m.j. | 2016 ‘ 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 | 2020 | 2021

v tom

Zelezni¢na doprava % (24% |21% |22% |[20% |20% |25 %
cestnda doprava tovarov (pre cudzie a vlastné potreby) | % |75% |78 % |77 % [79% |79% |74 %

z toho: cestnd verejnd doprava % 132% (30% |32% (29% |31% |32%
vnutrozemskda vodna doprava % (1% (1% (1% |1% |1% |[1%
leteckd doprava % |[0% (0% |0% |0% |0% |0%
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% v roku 2016 a s miernymi vykyvmi si cestnd verejnd doprava udrziavala takdto uroven podielu na
celkovych vykonoch aZ do konca sledovaného obdobia (rok 2021).

Z hladiska objemu prepravenych tovarov zaznamenala Zeleznicnd doprava v sledovanom obdobi viac
menej striedavy vyvoj, o com sveddia Udaje prezentované v tabulke ¢. 3. Kym na zaciatku obdobia
(2002 — 2006) dosiahla Zelezni¢nd doprava narast prepravenych objemov o zhruba 5 % (zo 49 863 tis.
ton v roku 2002 na 52 449 tis. ton v roku 2006) v krizovych rokoch 2008 a 2009 doslo k ich poklesu
celkovo az 0 28 % v porovnani s rokom 2006 (z 52 449 tis. ton v roku 2006 na 37 603 tis. ton v roku
2009). Po roku 2009 objemy prepravenych tovarov v Zelezni¢nej doprave v zasade rastli (s ob¢asnymi
medzirocnymi prepadmi) az na hodnotu 50 931 tis. ton v roku 2018, ¢o predstavovalo narast o cca 35
% oproti roku 2009. V rokoch 2019 a 2020 objem prepravenych tovarov opatovne klesol o zhruba 15
% (na 43 443 tis. ton v roku 2020) v porovnani s rokom 2018. Rok 2020 v$ak bol na Slovensku vo
vyznamnej miere ovplyvneny administrativnymi opatreniami v suvislosti so Sirenim ochorenia
COVID19. Vzhladom na skoér ,globdlny” charakter Zelezni¢nej ndkladnej dopravy (az 87 % celkovych
preprav tvori medzindrodna preprava) je mozné sa domnievat, Zze rovnako aj rok 2019 bol do istej miery
zasiahnuty opatreniami v suvislosti s ochorenim COVID19 aplikovanymi v zahranicéi, kde doslo
k skorSiemu a rozsiahlejsSiemu vypuknutiu pandémie (napr. Taliansko) a naslednym administrativnym
opatreniam proti Sireniu ochorenia. ,,globalny” charakter nakladnej dopravy sa zrejme prejavil aj v roku
2021, kedy napriek najrozsiahlejsSim opatreniam aplikovanym na Gzemi SR doslo k narastu objemu
prepravenych tovarov a to az 0 20 % oproti roku 2020 resp. o zhruba 3 % oproti roku 2018. Objem
prepravenych tovarov vroku 2021 (52 245 tis. ton) bol pritom druhy najvyssi za celé sledované
obdobie (vid tabulka ¢. 3).

Cestnd ndkladnd doprava ako taka zaznamenala na zaciatku sledovaného obdobia (2002 — 2008)
podobne ako Zeleznicnd doprava postupny narast (s ob¢asnym medziro¢nym prepadom 2006 a 2007)
objemov prepravenych tovarov a to az o zhruba 21 % (zo 164 427 tis. ton v roku 2002 na 199 218 tis.
ton vroku 2008). Narast objemov v cestnej doprave pritom na rozdiel od Zelezni¢nej dopravy
kulminoval paradoxne v krizovom roku 2008. Po roku 2008 doslo v cestnej ndkladnej doprave ku
kontinualnemu poklesu prepravenych objemov, ktory sa zastavil v roku 2013. Celkovo pritom objemy
preprav poklesli vtomto obdobi o cca 35 % oproti roku 2008 (na 128 855 tis. ton v roku 2013).
V dalSom obdobi prepravné objemy cestnej dopravy medzirocne rastli kontinudlnym sp6sobom az do
roku 2019. V roku 2019 dosiahol objem prepravenych tovarov hodnotu 187 161 tis. ton, ¢o znamenalo
celkovy narast 45 % oproti roku 2013. Nasledne, v rokoch 2020 a 2021, ktoré boli poznacené
opatreniami v suvislosti s pandémiou ochorenia COVID19, prepravné objemy cestnej ndkladnej
dopravy opéat klesali (na rozdiel od Zeleznicnej dopravy postupne pocas obidvoch sledovanych rokov).
V tomto pripade sa zrejme prejavil skér ,lokdlny” (ako ,,globalny”) charakter cestnej ndkladnej dopravy
ako takej, nakolko takmer 76 % prepravnych vykonov cestnej dopravy tvoria vnutrostatne prepravy.
Celkovo sa objemy preprav v roku 2021 prepadlio 17 % v porovnani s rokom 2019 (na 154 848 tis. ton).
V sumare za celé sledované obdobie vykazali objemy prepravenych tovarov v cestnej ndkladnej
doprave pokles o priblizne 6 % (zo 164 427 tis. ton v roku 2002 na 154 848 tis. ton v roku 2021). Po
zohladneni krizového obdobia ovplyvneného pandémiou ochorenia COVID19 (roky 2020 a 2021) je
mozné konstatovat, Ze objemy prepravenych tovarov v cestnej ndkladnej doprave pocas
modifikovaného hodnotiaceho obdobia (2002 —2019) naopak vzrastli o priblizne 14 % (zo 164 427 tis.
ton v roku 2002 na 187 161 tis. ton v roku 2019), vid tabulka ¢. 3.

V segmente cestnej verejnej dopravy objemy prepravenych tovarov pocas hodnoteného obdobia (vid
tabulka ¢. 3) vzasade kopirovali stav popisany vysSie v suvislosti sjej podielom na celkovom
dopravnom trhu. Na zaciatku sledovaného obdobia (2002 — 2005) objemy prepravenych tovarov
medziroc¢ne klesali. Sledovany pokles pritom zaznamenal rozdielne tempo. Kym v roku 2003 to bolo 7
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% oproti roku 2002 (z 33 035 tis. ton v roku 2002 na 30 682 tis. ton v roku 2003), v roku 2004 to bolo
uz 9 % v porovnani s rokom 2002 , ked objem preprav predstavoval hodnotu 30 052 tis. ton. Nasledne
v roku 2005 to bol este mierny pokles objemu prepravnych vykonov o 1 % v porovnani s rokom 2002,
na 32 558 tis. ton. Od roku 2006 objem prepravenych tovarov v segmente cestnej verejnej dopravy
postupne medziro¢ne rastol (s miernym prepadom v krizovom roku 2009) aZ na maximalnu hodnotu
z celého hodnotiaceho obdobia 73 370 tis. ton v roku 2015, ¢o v relativnom vyjadreni predstavuje
narast o 125 %! oproti roku 2005. V dalSom obdobi (roky 2016 a 2017) objem prepravenych tovarov
v cestnej verejnej doprave poklesol v priemere o 8 % oproti roku 2015 (na Uroven 67 516 tis. ton v roku
2017). Nasledne v roku 2018 vsak objem preprav opat vzrastol na uroven blizko maximalnej hodnoty
73 131 tis. ton, resp. 8 % v porovnani s rokom 2017. V rokoch 2019 az 2021 objem prepravenych
tovarov v cestnej verejnej doprave opat poklesol v priemere 0 8 % (resp. 6 % v roku 2019, 10 % v roku
2020 a 8 % v roku 2021) na Uroven 67 643 tis. ton prepravenych na konci hodnoteného obdobia v roku
2021. Obdobne, ako to bolo konstatované uz skor v pripade Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, vzhladom
na skor ,globalny” charakter cestnej verejnej dopravy (cca 62 % preprav tvori medzinarodna preprava)
je mozné sa domnievat, Ze rovnako aj rok 2019 bol do istej miery zasiahnuty opatreniami v suvislosti
s ochorenim COVID19 aplikovanymi v zahranici, kde doslo k skorSiemu a rozsiahlejSiemu vypuknutiu
pandémie a naslednym restrikcnym opatreniam. Z pohladu celého hodnotiaceho obdobia (2002 —
2021) je mozné v cestnej verejnej doprave sledovat celkovy narast objemu prepravenych tovarov a to
az 0105 %! (z 33 035 tis. ton v roku 2002 na 67 643 tis. ton v roku 2021). Po zohladneni krizového
obdobia ovplyvneného pandémiou ochorenia COVID19 (roky 2019 az 2021) je mozné konstatovat, Ze
objemy prepravenych tovarov v cestnej verejnej doprave pocas modifikovaného hodnotiaceho
obdobia (2002 — 2018) vzrastli dokonca az 0 121 %! (na uroven 73 131 tis. ton v roku 2018), vid'tabulka
¢. 3.

Vychadzajuc z vysSie prezentovanych Udajov a vystupov je mozné konsStatovat, Ze trh ndkladnej
dopravy v SR ako taky, zaznamenal v priebehu hodnotiaceho obdobia (2002 — 2021) rozdielny vyvoj.
Na zaciatku obdobia (2002 — 2008) trh resp. objemy prepravenych tovarov v zasade postupne rastli
celkovo o priblizne 15 % (z 215 990 tis. ton v roku 2002 na 248 895 tis. ton v roku 2008). Podobne ako
v pripade cestnej ndkladnej dopravy, rast prepravnych objemov na dopravnom trhu kulminoval
paradoxne v krizovom roku 2008. Pocas nasledujucich Styroch rokov doslo k opatovnému poklesu
prepravenych objemov aZz na udroven 177 145 tis. ton vroku 2012, ¢o v relativnom vyjadreni
predstavovalo pokles 0 29 % oproti roku 2008. Od roku 2013 prepravné objemy znova rastli az do
roku 2019 kedy dosiahli Uroven 236 585 tis. ton, resp. narast o priblizne 34 % oproti roku 2012.
V poslednych dvoch rokoch hodnotiaceho obdobia (2020 a 2021), ktoré boli ako uz bolo skor
spomenuté poznacené pandémiou ochorenia COVID19, nabrali prepravné objemy opat klesajlcu
tendenciu. Celkovo pritom poklesli o zhruba 12 % oproti roku 2019, na Uroven 208 998 tis. ton v roku
2021.

Z globalneho hladiska je mozné na trhu ndkladnej dopravy v SR pocas hodnotiaceho obdobia sledovat
pokles objemu prepravovanych tovarov, vyjadrenych vtis. ton. V porovnani so zaciatkom
hodnotiaceho obdobia, objem prepravenych tovarov na trhu ndkladnej dopravy na konci obdobia
klesol o priblizne 3 % (z 215 990 tis. ton v roku 2002 na 208 998 tis. ton v roku 2021). Odhliadnuc od
neStandardného , krizového” vyvoja v suvislosti s pandémiou COVID19 a suvisiacimi administrativnymi
opatreniami (roky 2020 a2021) trh ndkladnej dopravy v SR zaznamenal v ,modifikovanom®
hodnotiacom obdobi (2002 — 2019) celkovy narast o priblizne 10 % (z 215 990 tis. ton v roku 2002 na
236 585 tis. ton v roku 2019). Maximalny objem prepravenych tovarov bol zaznamenany paradoxne

evyvs

v SR bol zaznamenany v roku 2012, na Urovni 177 145 tis. ton.
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Zelezni¢nd ndkladnd doprava v sledovanom obdobi celkovo vzrastla o takmer 5 % (zo 49 863 tis. ton
v roku 2002 na 52 245 tis. ton v roku 2021). V ramci ,modifikovaného” obdobia (2002 — 2018) to bolo
iba niec¢o malo cez 2 % (na 50 931 tis. ton v roku 2018). Maximalny objem preprav pocas hodnotiaceho
zaznamenala Zelezni¢nad doprava pocas sledovaného obdobia v krizovom roku 2009, na urovni 37 603
tis. ton.

Na zaklade udajov a vystupov z analyzy trhu ndkladnej dopravy v SR, prezentovanych vyssie, je mozné
konstatovat, Ze rozhodujlice postavenie na trhu maju cestnd a Zelezni¢énd doprava, ktoré spolu
obsluhuju v priemere za sledované obdobie vySe 99 % trhu. Podiel Zeleznicnej ndkladnej dopravy na
trhu osciloval v priebehu hodnotiaceho obdobia okolo hodnoty 23 %. Analogicky tejto skutoc¢nosti
a s ohladom na predchadzajice konstatovanie, zvySnych cca 77 % trhu obsluhovala cestnd doprava.
Z pohladu vyvoja samotnej cestnej dopravy vsak bola situacia odlisna. Zatial ¢o cestnd verejnd doprava
svoj podiel na trhu postupne od zaciatku sledovaného obdobia navysovala (z 15 % v roku 2002 aZ na
37 % v roku 2015 resp. 32 % po roku 2015), podiel cestnej nevernej dopravy analogicky klesal. Zaroven,
cestnd verejnd doprava dokazala pocas sledovaného obdobia navysit objem realizovanych preprav tak,
Ze na konci obdobia (taktieZ aj v jeho priebehu) predstavoval narast objemu vySe 100 %. v porovnani
s objemom preprav evidovanym na zaciatku hodnotiaceho obdobia. Vychadzajuc z metodiky
Statistického Uradu SR, cestnd verejnd doprava pritom predstavuje priamu konkurenciu Zeleznicnej
dopravy.

Na zaklade vysledkov analyzy je dalej mozné vidiet, ze Zelezni¢nd ndkladnd doprava je vysoko citliva
na krizy. Uvedené konStatovanie vyplyva zo sledovaného vyvoja segmentu Zeleznicnej ndkladnej
dopravy v krizovych rokoch (2008 a 2009 resp. 2019 a 2020), ktory je popisany v predchadzajucich
odsekoch a Ciselne prezentovany v tabulke €. 3. Cestnd ndkladnd doprava ako takd vykazuje na zaklade
vysledkov analyzy v zasade oneskorenu reakciu na krizové stavy. Uvedené konstatovanie vsak neplati
pre cestnu verejnu dopravu, ktora podobne ako Zeleznicnd doprava, citlivo a takmer bezprostredne
reaguje na krizové stavy (vid roku 2009 resp. 2019 a2020). Zisteny stav je svysokou
pravdepodobnostou mozné pripisat charakteru jednotlivych segmentov. Podla nasich hypotéz cestnd
neverejnd doprava vykazuje skor ,lokalny” charakter, zatial ¢o cestnd verejnd a Zeleznicnd doprava
maju charakter skor ,globalny“. Overenie hypotézy bude predmetom nasledujucich podkapitol,
zaoberajucich sa Strukturdlnou a teritoridlnou analyzou dopravného trhu SR.
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3 ANALYZA DOPRAVNEHO TRHU SR — OSOBNA DOPRAVA

Pre zhodnotenie podielu jednotlivych mdédov na trhu osobnej dopravy boli vyuzité Statistické Udaje
vypovedajlce o objeme prepravenych oséb (v tis. 0sob) bez osobnych automobilov, za obdobie rokov
2002 aZ 2021. Dovodom pre vyber ukazovatela tis. os6b (namiesto ukazovatela vypovedajliceho
o osobokilometroch - oskm) boli, rovnako ako v pripade nakladnej dopravy, vystupy z analyzy rozsahu
dopravnej infrastruktury, prezentované vyssie. Berldc do Uvahy vzorec pre stanovenie ukazovatela
oskm (pocet prepravenych oséb x prepravna vzdialenost vkm) arozsah zakladnej infrastruktiry
jednotlivych médov dopravy dochddza v osobnej doprave k obdobnej situdcii ako bola popisana vyssie
v pripade ndkladnej dopravy. Na zaklade uvedenej skutocnosti povazujeme hodnotenie trhu osobnej
dopravy v SR podla vykonov vyjadrenych v osobokilometroch za irelevantné

Zdrojom udajov, na zaklade ktorych bolo vypracované hodnotenie trhu osobnej dopravy v SR, je
verejna databaza ukazovatelov hospodarskeho a socidlno-ekonomického vyvoja SR, spracovana
Statistickym uradom SR. Podrobnejsie o zistenych hodnotach vypoveda nasledujtica tabulka €. 5.

Tabulka 5: Preprava osob osobnou dopravou v SR za obdobie rokov 2002 - 2021 (v tis. osob, bez

osobnych automobilov)
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Osobné doprava v SR m.j. 2002 2003 |2004 |2005 |2006 |2007 [2008 |2009
spolu tis. 0sdb | 970 493 | 945242 | 900398 | 900235 |857500 | 840638 | 819985 | 763 123

v tom:

selezni¢na doprava tis. 0s0b 59430 |51274 |50325 |50458 |48438 [47070 |48744 |46667
cestn4 verejnd doprava tis. 0s6b | 536 613 | 493 706 | 461772 | 449 456 | 403270 | 384 637 | 365519 |323 142
cestnd neverejna doprava | tis. osdb (4019|5048 4016 |3407 2717 |2275 [1999 |1653
mestska hromadna doprava | tis. 0s6b | 370018 | 394 465 |383118 | 395064 | 400673 | 403 466 | 399425 |389263
:;’;‘;tr;‘?/zaemké vodnd | ic osob | 141 321 193 134 111 122 122 110
letecka doprava tis. 0s0b | 272 428 974 1716 |2291 |3068 |4176 |2288
Osobné doprava v SR m.j 2010 |2011 |2012 |2013 |2014 |2015 2016 2017
spolu tis. 0sdb | 746 670 | 766 138 | 723817 | 687971 |694 652 | 694 643 | 708486 | 696 659
v tom:

selezni¢na doprava tis. 0s0b 46583 |47531 |44698 |46064 |49272 |e0s66 69529 |75370
cestnd verejné doprava tis. 0s0b | 312717 299579 | 289228 | 270123 | 262262 | 252175 |259194 |245731
cestna neverejna doprava | tis.0s6b | 1102|1021  |873 1742|1812 |1719 1932 1925
mestska hromadna doprava | tis. 0s6b | 385594 | 417 293 | 388239 |369323 | 380576 |379468 |377345 |[373101
:;’;‘;tr;‘::mké vodna | e osob | 120 111 120 109 154 132 136 121
letecka doprava tis. 0s6b | 554 603 669 610 576 583 350 411
Osobna doprava v SR m.j. 2018 2019 2020 2021

spolu tis.oséb  |696314  [703565 |490170 | 456 068

vtom

Selezniéna doprava tis. 0sdb |77 753 81420 49 577 46 345

cestn4 verejnd doprava tis.osdb  |242733  |238886  |156333 | 149 826
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cestna neverejna doprava tis. oséb 448 321 270 141
mestska hromadna doprava tis. oséb 374 849 382 662 283913 259 459
vnutrozemska vodnd doprava tis. os6b 107 130 38 62
letecka doprava tis. oséb 424 146 39 235

O percentudlnom podiele jednotlivych druhov dopravy na trhu osobnej dopravy v SR vypoveda
nasledujuci graf ¢. 2.

Podiel jednotlivych druhov dopravy na trhu osobnej dopravy v SR (tis. osdb)
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Graf 2: Percentualny podiel jednotlivych médov na trhu osobnej dopravy v SR

Z vyssie prezentovanych udajov vyplyva, Ze rovnako ako v pripade segmentu ndkladnej dopravy,
rozhodujuci podiel na dopravnom trhu osobnej dopravy v SR ma cestnd a Zeleznicnd doprava (spolu
cca 100 %). Podiel ostatnych druhov dopravy je iba marginalny. Tak vniutrozemskd vodnd doprava ako
aj letecka doprava vykazuju percentualny podiel na trhu osobnej dopravy, ktory sa blizi nulovym
hodnotam (vid' nizsie tabulka ¢. 6).

Z Uudajov prezentovanych v grafe ¢. 2 (resp. tabulke €. 6) je mozné konstatovat, Zze podiel Zeleznicnej
osobnej dopravy na dopravnom trhu SR v sledovanom obdobi (2002 — 2021) zaznamenal rozdielny
vyvoj. Kym pocas prvych 11 rokov hodnoteného obdobia (2002 — 2012) podiel Zeleznicnej osobnej
dopravy na trhu stagnoval na Urovni cca 6 %, od roku 2013 zaznamenal kontinudlny narast, ktory
kulminoval v roku 2019 na dvojnasobnej hodnote 12 %. Jednym z faktorov, ktory mal velky vplyv na
tento narast bolo zavedenie bezplatnej Zelezni¢nej dopravy pre Studentov a dochodcov od roku 2014.
Nasledne, pocas poslednych dvoch rokov hodnoteného obdobia (2020 a2021) podiel osobnej
Zeleznic¢nej dopravy na trhu klesol na Uroven cca 10 %.

Nakolko posledné dva roky (2020 a 2021) predstavuju obdobie vyznamne ovplyvnené krizou
v sUvislosti so Sirenim ochorenia COVID 19 as tym spojenymi administrativnymi opatreniami
(vS8eobecny zdkaz vychdadzania tzv. ,lock-down”), zistené hodnoty aich vyvoj nepovazujeme za
relevantné pre vystupy spracovavanej analyzy. Uvedeny pristup je podporeny aj vyvojom Zelezni¢nej
osobnej dopravy pokial ide o absolutny pocet prepravenych oséb (vid tabulka ¢. 5). V rokoch 2020
a 2021 prepravila Zelezni¢nd osobnd doprava celkom 49 577 tis. 0os6b (2020) resp. 46 345 tis. 0os6b
(2021) ¢o v porovnani s rokom 2019 (81 420 tis. oséb) predstavuje pokles o cca 39 % resp. 43 %.

Obdobny vyvoj je mozné badat aj vo verejnej cestnej doprave av mestskej hromadnej doprave.
Absolutny pocet prepravenych cestujucich v roku 2020 klesol vo verejnej cestnej doprave v porovnani
s rokom 2019 o cca 35 % (z 238 886 tis. 0s0b v roku 2019 na 156 333 tis. 0s0b v roku 2020). V roku
2021 to bol pokles o cca 37 % v porovnani s rokom 2019 (na 149 826 tis. os6b v roku 2021). V mestskej
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hromadnej doprave doslo v roku 2020 k poklesu absolutneho poctu prepravenych oséb o cca 26 %
v porovnani s rokom 2019 (z 382 662 tis. 0s6b v roku 2019 na 283 913 tis. os6b v roku 2020). V roku
2021 to bol pokles o cca 32 % oproti roku 2019 (na 259 459 tis. 0s6b v roku 2021).

Vyssie popisané skutocnosti sa v koneénom désledku premietli do uz spominaného 2 %ného poklesu
relativneho podielu Zelezni¢nej osobnej dopravy na celkovom dopravnom trhu SR, na uroven 10 %
vrokoch 2020 a2021 oproti 12 % v roku 2019. Relativne nizka miera poklesu (v porovnani
s absolutnymi hodnotami samotnej Zeleznicnej dopravy) bola spdsobend skutocnostou, Ze rovnako
u cestnej dopravy doslo, aj ked k nizSiemu, poklesu v absolitnych poctoch prepravenych oséb.
sposobila paradoxny narast jej relativneho podielu na celkovom dopravnom trhu a to na Uroven 58 %
v roku 2020 resp. 57 % v roku 2021 oproti 54 % v roku 2019, tak ako to zachytdva nasledujuca tabulka
¢. 6.

Tabulka 6: Relativny podiel jednotlivych médov dopravy na trhu osobnej dopravy v SR
Osobna doprava v SR m.j. |2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Spolu tis. 0s. | 970493 | 945 242 {900 398 | 900 235 | 857 500 | 840 638 | 819 985
v tom
Zelezni¢nd doprava % 6% 5% 6% 6% 6% 6% 6%
cestna verejna doprava % 55 % 52 % 51% 50 % 47 % 46 % 45 %
cestnd neverejnd doprava % 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0%
mestskd hromadna doprava % 38% 42 % 43 % 44 % 47 % 48 % 49 %
vnutrozemska vodna doprava | % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
letecka doprava % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1%
Osobna doprava v SR m.j. 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Spolu tis.os. |763123 |746670 |766138 |723817 |687971 |694652
v tom
Zelezni¢nd doprava % 6% 6% 6% 6% 7% 7%
cestnd verejna doprava % 42 % 42 % 39% 40 % 39 % 38 %
cestna neverejna doprava % 0% 0% 0% 0% 0% 0%
mestskd hromadna doprava % 51% 52% 54 % 54 % 54 % 55%
vnutrozemska vodna doprava % 0% 0% 0% 0% 0% 0%
letecka doprava % 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Osobna doprava v SR m.j. 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Spolu tis. 0s. | 694 643 | 708 486 | 696 659 | 696 314 | 703 565 | 490 170 | 456 068
vtom
Zelezni¢nd doprava % 9% 10% 11% 11% 12% 10% 10%
cestnd verejna doprava % 36 % 37 % 35% 35% 34 % 32% 33%
cestna neverejna doprava % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
mestskd hromadna doprava % 55% 53% 54 % 54 % 54 % 58 % 57 %
vnutrozemska vodna doprava | % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
letecka doprava % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Zdroj: vlastné spracovanie
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Z pohladu cestnej osobnej dopravy bol vyvoj jej podielu na dopravnom trhu v hodnotenom obdobi
protichodny. Zatial ¢o cestnd verejnd doprava zaznamenala v sledovanom obdobi kontinualny pokles
jej trhového podielu, mestskd hromadnd doprava vykazovala naopak takmer kontinudlny ndrast
trhového podielu. Na zaciatku hodnoteného obdobia (rok 2002) predstavoval podiel verejnej cestnej
dopravy na celkovom trhu hodnotu 55 %. Nasledne, pocas celého hodnoteného obdobia tento podiel
v zasade kontinualne klesal az na hodnotu 33 % v roku 2021. Podiel mestskej hromadnej dopravy na
celkovom trhu predstavoval na zaciatku obdobia (rok 2002) uroven 38 %. Nasledne doslo k jeho
kontinudlnemu ndrastu aZ do roku 2011, kedy dosiahol Uroven 54 %. Od roku 2011 aZz do roku 2019
podiel mestskej hromadnej dopravy na trhu osobnej dopravy mierne osciloval okolo Urovne 54 %
a v roku 2020 vzrastol na uroven 58 %. V ,krizovom* roku 2021 podiel mestskej hromadnej dopravy
mierne poklesol na Uroven 57 %.

Z hladiska hodnotenia samotného trhu osobnej dopravy v SR, Udaje vypovedajlce o jeho vyvoji pocas
sledovaného obdobia (2002 — 2021) ukazuju, Ze objem trhu, reprezentovany po¢tom prepravenych
0s6b, pocas hodnotiaceho obdobia v podstate kontinualne klesal. Kym na zaciatku hodnotiaceho
obdobia v roku 2002 trh osobnej dopravy v SR prepravil celkovo 970 493 tis. os6b, ku koncu obdobia
v roku 2019 to bolo uz len 703 565 tis. os6b. AZ do roku 2013 pritom iSlo o kontinualny medziro¢ny
pokles na hodnotu 687 971 tis. 0séb, resp. 29 % v porovnani s rokom 2002. Nasledne, po roku 2013
zacal trh mierne rast na uz spominanut hodnotu 703 565 tis. 0s6b v roku 2019, tzn nieéo vySe 2 % oproti
roku 2013. V tzv. krizovych rokoch 2020 a 2021 objem trhu osobnej dopravy v SR klesol az na droven
456 068 tis. 0s6b, ¢o predstavuje takmer 53 %-ny pokles oproti zaciatku hodnotiaceho obdobia (roku
2002).

Odhliadnuc od nestandardného ,krizového” vyvoja v suvislosti s pandémiou COVID19, trh osobnej
dopravy v SR zaznamenal v, modifikovanom” hodnotiacom obdobi (2002 — 2019) celkovy pokles
v pocte prepravenych os6b na urovni 27,5 % (z 970 493 tis. 0s0b v roku 2002 na 703 565 tis. 0s6b v roku
2019). Pokial ide o Zeleznicnu dopravu, tato vykazala v ,modifikovanom* sledovanom obdobi ako uz
bolo skér spomenuté 37 %ny narast (z 59 430 tis. 0os6b v roku 2002 na 81 420 tis. oséb v roku 2019).
Naopak, verejnd cestnd doprava zaznamenala v ,,modifikovanom* obdobi pokles o cca 56 %! (z 536 613
tis. 0s6b v roku 2002 na 238 886 tis. 0s6b v roku 2019). Mestskd hromadnd doprava, obdobne ako
Zelezni¢nad doprava, v ,modifikovanom“ obdobi rastla a to zhruba o 3,5 % (z 370 018 tis. 0s6b v roku
2002 na 382 662 tis. os0b v roku 2019).

Nakolko analyza pracuje iba s udajmi pre hromadnu dopravu os6b, bez Udajov o pocte os6b
prepravenych individudlne osobnymi automobilmi, je opodstatnené sa domnievat, Ze pokles verejnej
cestnej dopravy identifikovany analyzou, bol sp6sobeny odlivom cestujicich do segmentu individudinej
automobilovej dopravy (IAD).

Vzhladom na vysSie prezentované zistenia avystupy, analyza bude dalej pracovat iba s cestnou
a Zelezni¢nou dopravou, ako rozhodujucimi médmi dopravného trhu SR, ¢i uZz v ndkladnej alebo
osobnej doprave .
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4 STRUKTURALNA ANALYZA DOPRAVNEHO TRHU SR

Ako uz bolo spomenuté vyssie, pre zabezpecenie komplexného posudenia dopravného trhu SR v ramci
analyzy problému je spracovana dalsia (dielcia) ¢ast analyzy, pojednavajlca o struktire dopravného
trhu SR. Zaroven, budu zo strukturalneho hladiska rozanalyzované aj prislusné médy dopravy.

V sllade so zisteniami prezentovanymi v predchadzajucej podkapitole, Strukturdinej analyze budu
podrobené iba dopravné mody cestnej a Zeleznicnej dopravy, ktoré dosahuju na dopravnom trhu SR,
tak v nakladnej ako aj osobnej doprave rozhodujuci podiel.

Okrem modalneho rozdelenia je mozné dopravny trh SR rozdelit tieZ podla charakteru vykonavanych
¢innosti na:

e verejnu dopravu,
e neverejnu dopravu.

Do verejnej dopravy pritom patria subjekty s prevaZujicou dopravnou éinnostou, ktoré vykonavajd
prepravu tovaru a os6b vo vnutrostatnej a medzinarodnej doprave vratane vedlajsich a pomocnych
¢innosti v doprave (okrem postovych a dorucovatelskych sluzieb).

Neverejnu dopravu predstavuju podniky s prevaZujlicou ¢&innostou nedopravnou vykonavajlce
prepravu tovaru a osOb pre vlastné a cudzie potreby, ktoré s svojou hlavnou ¢innostou zaradené do
inych odvetvi hospodarstva, ako do odvetvia dopravy (ich hlavna ¢innost je napr. obchodnad, ale
vlastnia svoje nakladné automobily, ktorymi si sami prevazaju vyrobky a nepotrebuju na dopravu
svojich vyrobkov klasické dopravné podniky; ide napr. o obchodné retazce, priemyselné podniky, atd.).

Neverejna doprava je dalej ¢lenena podla ucelu na dopravu:

e pre vlastné potreby,
e pre cudzie potreby.

Rovnako ako v predchadzajicej podkapitole aj Strukturdina analyza je zamerana zvlast na segment
osobnej dopravy a zvlast na segment ndkladnej dopravy.

4.1. NAKLADNA DOPRAVA

Zelezni¢nd ndkladnd doprava z pohladu $tatistického sledovania vykonov predstavuje jeden celok tzn.
nie je Strukturdlne ¢lenena na dalSie podmnoziny, tak ako su zadefinované vyssie.

Z metodického hladiska pre Statistické zistovanie predstavuje Zeleznicnd ndkladnd doprava typ
verejnej dopravy tzn. zahffa ,subjekty s prevaZujucou dopravnou c¢innostou vykondvajtce prepravu
tovaru a os6b vo vnutrostdtnej a medzindrodnej doprave vrdtane vedlajSich a pomocnych Einnosti
v doprave (okrem postovych a dorucovatelskych sluZieb)”.

O dopravnych vykonoch ndkladnej Zelezni¢nej dopravy vyjadrenych v tis. ton prepraveného tovaru
vypoveda predchadzajlica podkapitola (resp. tabulka ¢. 3). Rovnako o podiele Zeleznicnej ndkladnej
dopravy na dopravnom trhu SR vypoveda predchadzajlica podkapitola (resp. tabulka ¢. 4 a graf ¢.1).

Cestnd ndkladnd doprava je z pohladu Statistického sledovania a vykazovania Strukturalne ¢lenena na:

e cestnu verejnu dopravu,
e cestnl neverejnu dopravu.
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Cestnd neverejnd doprava je dalej pre ucely Statistického sledovania a vykazovania vykonov ¢lenena
na dopravu pre:

e vlastné potreby,
e cudzie potreby.

Prehlad o prepravnych vykonoch cestnej ndkladnej dopravy v Cleneni podla vysSie uvedenych
Statistickych charakteristik poskytuje nasledujuca tabulka ¢. 7.

Tabulka 7: Preprava tovaru cestnou ndkladnou dopravou v SR za obdobie rokov 2002 — 2021 (v tis.
ton) podla charakteru a ucelu vykonavanych cinnosti

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
cestna doprava tovarov (pre cudzie a tis. |40/ 155 1174 149 | 178 085 | 195 405 | 181422 | 179 206 | 199 218
vlastné potreby) spolu ton
v tom:
. . tis. 33035 (30682 |30052 |32558 (34095 |41169 [42639
cestnd verejna doprava ton
tis.
cestna neverejna doprava* ton 131392 (143467 | 148 033 | 162847 | 147 327 | 138127 | 156 579
v tom podniky s  poltom |tis. na na na na
zamestnancov 20 a viac ton | o o o 121524 | 107 451 |78 287
tis.
pre vlastné potreby ton | ™ n-a. n-a. n-a. 69953 | 64270 |62 685
tis.
pre cudzie potreby (za uplatu) ton | ™ n-a. n-a. n-a. 111469 | 115026 | 136 533

2009 |2010 (2011 |2012 |2013 |2014 |2015

cestna doprava tovarov (pre cudzie a vlastné | tis. 163 1430 | 1325 |1320 |1288 |142 147

potreby) spolu ton 148 71 68 74 55 622 275
v tom:
tis. 36 44 48 49 54 59 73
cestnd verejnd doprava ton 920 617 375 349 685 833 370
tis. 126 98 84 82 74 82 73
cestna neverejna doprava* ton 228 454 193 725 170 789 905

tis. 78 70 74 66 55 52 57
v tom podniky s poctom zamestnancov 20 a viac | ton 643 732 719 |910 785 | 470 377

tis. 46 33 27 28 30 33 31

pre vlastné potreby ton 189 750 637 180 405 977 616
tis. 116 1093 [1049 |1038 |98 108 115
pre cudzie potreby (za uplatu) ton 959 21 31 94 450 645 659

2016 | 2017 2018 | 2019 2020 | 2021

cestna doprava tovarov (pre cudzie a vlastné | tis. 156 176 177 187 168 154

potreby) spolu ton 279 790 222 161 652 848
v tom:
. o tis. 67001 | 67 516 |73 131 |68835 |66052 |67 643
cestna verejnda doprava ton
tis. 109 104 118 102
cestna neverejna doprava* ton 89278 | 274 091 326 600 87 205

tis.
v tom podniky s poctom zamestnancov 20 a viac ton 73001 | 56 585 | 50 644 | 48 557 |42 433 |42 579
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tis. 31
pre vlastné potreby ton 3333238476 |39010 |42 723 |33865 |015
tis. 122 138 138 144 134 123
pre cudzie potreby (za uplatu) ton 947 314 212 438 787 833

Zdroj: SU SR
n.a. (not available) — udaje nie st dostupné v digitdlnej forme

O percentudlnom rozdeleni trhu cestnej ndkladnej dopravy v SR z hladiska charakteru vykonavanych
¢innosti (verejna resp. neverejna doprava) vypoveda nasledujuci graf ¢. 3.

Percentudlne rozdelenie trhu cestnej nakladnej dopravy podla charakteru ¢innosti
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Graf 3: Strukturalne rozdelenie trhu cestnej ndkladnej dopravy na zaklade charakteru vykonavanych
¢innosti za obdobie rokov 2002 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Na zaklade Udajov prezentovanych v grafe €. 3 je mozné konstatovat, Ze pocas celého sledovaného
obdobia (2002 — 2021) mala rozhodujuci podiel na trhu cestnej nakladnej dopravy neverejnd doprava,
tzn. podniky, ktoré svojou hlavnou ¢innostou nespadaju do odvetvia dopravy. Podiel cestnej neverejnej
dopravy na prepravnych vykonoch bol najvyraznejsi na zaciatku sledovaného obdobia (roky 2002 —
2009), kedy jeho hodnota oscilovala okolo Urovne 80 %. Od roku 2010 zacal podiel cestnej neverejnej
dopravy na prepravnych vykonoch medziroéne kontinuélne klesat az do roku 2015, kedy bol podiel
vykonov verejnej a neverejnej dopravy na trhu cestnej dopravy zhruba 1:1. V nasledujucom obdobi
(2016 —2021) sa vyvoj v porovnani s predchadzajucimi rokmi v zasade ustalil. Na zaciatku periddy (rok
2016) podiel neverejnej dopravy opat stipol na drovern 57 %. Nasledne, az do konca sledovaného
obdobia (2021) vykazoval podiel neverejnej dopravy viac menej stagnujucu uroven, ked jeho hodnoty
mierne oscilovali okolo Urovne 60 %.

O percentudlnom rozdeleni trhu cestnej ndkladnej dopravy v SR z hladiska tcelu vykonavanych ¢innosti
(pre vlastnu potrebu resp. za Uplatu) vypoveda nasledujuci graf ¢. 4. Nakolko Gdaje o prepravnych
vykonoch na zéklade ich ucelu su v digitalnej forme dostupné aZz od roku 2006, sledované obdobie bolo
naleZite upravené.
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Percentuélne rozdelenie trhu cestnej nakladnej dopravy podla téelu
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Graf 4: Strukturalne rozdelenie trhu cestnej ndkladnej dopravy na zéaklade Géelu vykonavanych
cinnosti za obdobie rokov 2006 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

M pre vlastné potreby M pre cudzie potreby (za tplatu)

Udaje, prezentované v grafe ¢. 4 vypovedaju o $trukturdlnom rozdeleni trhu cestnej ndkladnej dopravy
na zaklade ucelu vykondvanych Cinnosti. Z prezentovanych Udajov vyplyva, Ze na trhu cestnej ndkladnej
dopravy prevladaju vo vSeobecnosti prepravné vykony realizované pre potreby inych subjektov za
Uplatu. Kym bezprostredne na zaciatku sledovaného obdobia (rok 2002) bol podiel vykonov
realizovanych za udplatu na drovni 61 %, vdalSom obdobi dochddzalo kjeho kontinudlnemu
medzirotnému rastu az na Uroven 79 % v roku 2012. Po miernom poklese na 76 % v rokoch 2013 a 2014
sa vyvoj viac menej zastabilizoval a podiel vykonov realizovanych pre cudzie potreby (za Uplatu) az do
konca sledovaného obdobia mierne osciloval okolo hodnoty 79 %.

»Prekrytim“ grafov €. 3 a4, je moiné pozorovat istu zavislost medzi charakterom a ucelom
vykonavanych cinnosti. Z oboch grafov je zrejmé, Ze tak ako postupne pocas sledovaného obdobia
narastal podiel cestnej verejnej dopravy na trhu, narastal aj podiel preprav realizovanych za Uplatu. Na
zéklade uvedeného faktu je mozné pristupit ku konstatovaniu, Ze verejnd doprava v cestnej nakladnej
doprave reprezentuje (pokryva) vzasade prepravu tovarov realizovanu pre cudzie potreby resp.
prepravu tovarov za Uplatu. Neverejnd doprava v cestnej nakladnej doprave predstavuje z pohladu
ucelu vykonévan{/ch ¢innosti viac menej mix prepravnych kaonov (pre vIastné potreby aj za l]platu)

.....

cudzie potreby (vid tabulka . 8).

Tabulka 8: Struktira neverejnej cestnej nakladnej dopravy z hladiska tucelu vykonavanych ¢innosti

80%

2021

Preprava tovaru cestnou neverejnou dopravou m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
spolu tis. ton | 147 327 138127 | 156579 | 126 228 | 98 454
vtom

cestna doprava tovarov pre vlastné potreby tis. ton 69 953 64270 | 62685 | 46189 | 33750
cestna doprava tovarov pre cudzie potreby (za | tis. ton 77 374 73857 | 93894 | 80039 | 64704
uplatu)
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Preprava tovaru cestnou neverejnou dopravou m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
spolu tis.ton | 84193 | 82725 74170 | 82789 | 73905
v tom:
cestna doprava tovarov pre vlastné potreby tis. ton | 27637 | 28 180 30405 | 33977 | 31616
cestna doprava tovarov pre cudzie potreby (za Uplatu) | tis.ton | 56556 | 54545 | 43765 | 48812 | 42289
Preprava tovaru cesthou | m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
neverejnou dopravou
spolu tis. ton | 89 278 109 274 104 091 118326 | 102600 | 87 205
v tom:
cestna doprava tovarov pre vlastné | tis.ton | 33332 38476 39010 42 723 33 865 31015
potreby
cestna doprava tovarov pre cudzie | tis.ton | 55946 70798 65 081 75 603 68 735
potreby (za Uplatu)

Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

O percentudlnom rozdeleni segmentu neverejnej cestnej nakladnej dopravy z hladiska ucelu
vykondvanych prepravnych cinnosti vypovedd nasledujuci graf €. 5.

Percentualne rozdelenie cestnej neverejnej nakladnej dopravy podla téelu
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Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Graf 5: Strukturdlne rozdelenie trhu neverejnej cestnej ndkladnej dopravy na zaklade ucelu
vykondvanych ¢innosti za obdobie rokov 2006 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Udaje, prezentované v grafe, potvrdzuji vyssie uvedené konstatovanie o tom, 7e na trhu neverejnej
cestnej ndkladnej dopravy prevladaju vykony realizované pre potreby inych subjektov (za Uplatu).
Podiel tychto vykonov na neverejnej cestnej ndkladnej doprave od zaciatku sledovaného obdobia
medzirocne kontinudlne rastol (z 53 % v roku 2002 na 67 % v roku 2011). Od roku 2012 je mozné
sledovat ich nasledny pokles na Uroven 57 % v roku 2015. Po roku 2015 sa vyvoj ukazovatela v zasade
zastabilizoval. V prvych rokoch periody (2016 a 2017) doslo k jeho narastu na Uroven 65 % . Nasledne
az do konca sledovaného obdobia podiel prepravnych vykonov realizovanych za Uplatu v neverejnej
cestnej ndkladnej doprave mierne osciloval okolo hodnoty 65 %.

V predchadzajicej podkapitole bola posudena konkurencnd pozicia jednotlivych mdédov dopravy
z globdlneho hladiska (posudené vsetky dopravné mddy medzi sebou navzajom), bez toho, aby boli
brané do uvahy prislusné sSpecifika trhu. Ako vsak ukazuju vysledky Strukturdinej analyzy, vyznamny
podiel na trhu cestnej ndkladnej dopravy (v priemere 25 % za sledované obdobie) predstavuju
prepravné vykony realizované pre potreby vlastného vyrobného procesu. lde pritom v podstate
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o ,izolovany“ trh neverejnej dopravy, ktory je z pohladu Zelezni¢nej dopravy da sa povedat nedostupny.
Vzhladom na uvedent skutoc¢nost bolo pristipené k postdeniu konkurenéného podielu Zelezni¢nej
a cestnej nakladnej dopravy na modifikovanom trhu nakladnej dopravy, tzn. s vylicenim prepravnych
vykonov realizovanych za ucelom zabezpecenia vlastného vyrobného procesu. Vzhladom na
skutocnost, Zze Udaje vypovedajlice o objeme vykonov podla ich ucelu su v digitalnej forme k dispozicii
az od roku 2006, rovnako bolo modifikované aj hodnotiace obdobie (2006 — 2021). O vysledkoch
takéhoto posudenia vypoveda nasledujica tabulka €. 9.

Tabulka 9: Podiel dopravnych médov na ,modifikovanom” trhu nakladnej dopravy v SR

Preprava tovaru nakladnou dopravou m.j. 2006 2007 2008 2009 2010

spolu (cestna + Zeleznicna) tis. ton 233871 | 231109 | 247128 | 200751 | 187 398
vtom

vykony pre vlastné potreby tis. ton 69 953 64 270 62 685 46 189 33750
modifikovany trh ndkladnej dopravy tis. ton 163918 | 166 839 184443 | 154562 | 153 648

z toho

Zelezni¢nd doprava tis. ton 52 449 51813 47 910 37 603 44 327
cestnd doprava tis. ton 111469 | 115026 | 136533 | 116959 | 109 321
Preprava tovaru nakladnou dopravou m.j. 2011 2012 2013 2014 2015

spolu cestna + Zelezni¢na tis.ton | 176279 | 174673 | 177256 | 193619 | 194633
vtom

vykony pre vlastné potreby tis. ton | 27 637 28 180 30405 33977 31616
modifikovany trh nakladnej dopravy tis.ton | 148642 | 146493 | 146851 | 159642 | 163 017

z toho

Zelezni¢nd doprava tis. ton | 43711 42 599 48 401 50997 47 358
cestna doprava tis.ton | 104931 | 103894 98 450 108 645 | 115659
Preprava tovaru nakladnou dopravou | m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu cestnd + Zeleznicna tis. ton | 207 006 | 224 580 | 228 153 | 235030 | 212 095 | 207 093
vtom

vykony pre vlastné potreby tis. ton | 33332 38476 | 39010 | 42723 33865 31015
modifikovany trh nakladnej dopravy | tis.ton | 173674 | 186 104 | 189 143 | 192307 | 178 230 | 176 078
z toho

Zelezni¢nd doprava tis.ton | 50727 | 47790 | 50931 | 47869 | 43443 52245
cestnd doprava tis.ton | 122947 | 138314 | 138212 | 144438 | 134787 | 123 833

Zdroj: vlastné spracovanie podla podkladov SU SR

Relativny podiel jednotlivych mddov dopravy (Zeleznicnd verzus. cestnd) na ,,modifikovanom” trhu
nakladnej dopravy v SR pocas sledovaného obdobia (2006 — 2021) je prehladne zndzorneny na

nasledujucom grafe €. 6.
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Relativny podiel Zelezni¢nej a cestnej nakladnej dopravy na modifikovanom trhu
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Graf 6: Relativny podiel Zeleznicnej a cestnej dopravy na modifikovanom trhu nakladnej dopravy v SR
za obdobie rokov 2006 - 2021

Na zaklade udajov prezentovanych vyssie (tabulka €. 9 resp. graf €. 6) je mozné konstatovat, ze podiel
Zeleznic¢nej dopravy na celkovom , modifikovanom” trhu nakladnej dopravy v SR (bez prepravnych
vykonov pre zabezpecenie vlastného vyrobného procesu, ktoré su pre Zelezni¢nu dopravu v podstate
nedostupné) oproti pévodnym hodnotam vzrastol. Kym vysledky ,globalnej” analyzy spracovanej
v predchadzajucej podkapitole ukazali, Ze podiel Zeleznicnej dopravy na trhu ndkladnej dopravy v SR
osciloval okolo hodnoty 23 %, podiel Zelezni¢nej dopravy na ,,modifikovanom” trhu dosiahol hodnotu
28 % v priemere za celé hodnotiace obdobie. Vyvoj ukazovatela bol v priebehu sledovaného obdobia
viac menej striedavy. Hned na zaciatku obdobia doslo k jeho kontinudalnemu medziroénému poklesu (z
urovne 32 % v roku 2006 na hodnotu 24 % v roku 2009). Nasledne, postupne vzrastol az na hodnotu
33 % vroku 2013, ¢o zaroven predstavuje maximdlnu Uroven podielu Zeleznicnej dopravy na
,modifikovanom” trhu pocas celého hodnotiaceho obdobia. V dalSom obdobi, od roku 2014 doslo
k postupnému poklesu podielu Zelezni¢nej dopravy na trhu a to az na Uroven 24 % v ,krizovom“ roku
2020 (pandémia COVID19 asnfou suvisiace administrativne opatrenia). Na konci hodnotiaceho
obdobia, v roku 2021, podiel Zelezni¢nej dopravy na ,modifikovanom® trhu ndkladnej dopravy opat
vzrastol na uroven 30 %. Ako uZ bolo konstatované skor, v priemere za celé hodnotiace obdobie
predstavoval podiel Zelezni¢nej dopravy na ,,modifikovanom* trhu nakladnej dopravy Urover 28 %.

Vysledky strukturdlnej analyzy trhu ndkladnej dopravy v SR v zdsade potvrdzuju hypotézu, vyjadrenu
v predchadzajucej podkapitole. Na zaklade wvyssSie prezentovanych vysledkov je opat moiné
konstatovat, ze Zelezni¢nd ndkladnd doprava je vysoko citliva na krizy. Uvedené konstatovanie vyplyva
zo sledovaného vyvoja segmentu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy na ,,modifikovanom“ trhu v krizovych
rokoch (2008 a 2009 resp. 2019 a 2020), ktory je popisany v predchadzajucich odsekoch a Ciselne
prezentovany v tabulke ¢. 9 resp. v grafe €. 6. Tak v rokoch 2008 a 2009, ako aj v rokoch 2019 a 2020
Zisteny stav je svysokou pravdepodobnostou moziné pripisat charakteru Zelezni¢nej ndkladnej
dopravy, ktory je skor ,globalny“ ako ,lokalny“. DalSie overenie hypotézy bude predmetom
nasledujucej podkapitoly, ktora sa zaobera teritorialnou analyzou dopravného trhu SR.
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4.2. OSOBNA DOPRAVA

Zelezniénd osobnd doprava z pohladu $tatistického sledovania vykonov predstavuje podobne ako
nakladna doprava jeden celok, nie je Strukturdlne c¢lenend na dalsie podmnoziny, tak ako su
zadefinované na zaciatku podkapitoly.

Z metodického hladiska pre $tatistické zistovanie predstavuje Zelezni¢nd osobnd doprava typ verejnej
dopravy zahfia ,subjekty s prevaZujicou dopravnou c¢innostou vykondvajuce prepravu tovaru a oséb
vo vnutrostdtnej a medzindrodnej doprave vrdtane vedlajsich a pomocnych cCinnosti v doprave (okrem
postovych a dorucovatelskych sluZieb)”.

O prepravnych vykonoch osobnej Zelezni¢nej dopravy vyjadrenych vtis. o0s6b vypoveda
predchadzajuca podkapitola (resp. tabulka €. 5). Rovnako o podiele Zeleznicnej osobnej dopravy na
dopravnom trhu SR vypoveda predchadzajuca podkapitola (resp. tabulka €. 6 a graf ¢.2).

Cestnd osobnd doprava je z pohladu Statistického sledovania a vykazovania Strukturalne ¢lenena na:

e cestnu verejnu dopravu,
e cestnul neverejnu dopravu,
¢ mestskd hromadnu dopravu.

Z pohladu statistického zistovania a vykazovania do cestnej verejnej dopravy st zahrnuté podniky,
ktoré vykonavaju sluzby v odvetvi dopravy. Do prileZitostnej prepravy os0b je zahrnutd zdjazdova a
zmluvna preprava osob.

Do neverejnej dopravy su zahrnuté podniky s prevazujicou cinnostou nedopravnou vykonavajlce
prepravu tovaru a os6b pre vlastné a cudzie potreby. Cestnd neverejnd doprava je vykazovana pre
vlastné a pre cudzie potreby v podnikoch, ktoré s svojou hlavnou &innostou zaradené do inych
odvetvi hospodarstva, ako do odvetvia dopravy. Sucastou cestnej neverejnej dopravy je aj individualna
preprava osbb prostrednictvom osobnych motorovych vozidiel (IAD). Pre Ucely $tatistického zistovania
nie su prepravné vykony IAD zo strany Statistického uradu prezentované.

Cestnd verejnd doprava oséb je zo statistického hladiska ¢lenend na:

e pravidelnq,
e nepravidelnu.

Neverejnd cestnd doprava osob nie je z hladiska Statistického sledovania a vykazovania dalej ¢lenena.

Ako uZ bolo uvedené v predchadzajucej podkapitole, mestski hromadnu dopravu (MHD) vykondvaju
Dopravné podniky v Bratislave, Ziline, Banskej Bystrici, Kosiciach a Presove. V mestach, kde podniky
MHD neprevadzkuju prepravu oséb, zabezpeéuju dopravu spravidla podniky cestnej dopravy. Cast
takto prevadzkovanej dopravy je preto zo Statistického hladiska vedena ako mestskd hromadnd
doprava. Vzhladom na uvedenu skuto¢nost predstavuju zakladnd Struktdru MHD:

e preprava os0b mestskou hromadnou dopravou,

e preprava osO0b ostatnymi podnikmi verejnej dopravy.

Mestskd hromadnd doprava je pre ucely Statistického zistovania avykazovania dalej ¢lenena
v zavislosti od druhu dopravného prostriedku na:

e elektrickovu,
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e trolejbusovy,
e autobusovu.

Preprava osOb ostatnymi podnikmi verejnej dopravy je z hladiska druhu dopravného prostriedku
Strukturalne ¢lenena na:

e prepravu os6b autobusmi,
e prepravu os6b vlakmi.

O vykonoch cestnej osobnej dopravy s ohladom na jej Strukturdlne ¢lenenie vypoveda nasledujica
tabulka ¢. 10.

Tabulka 10: Preprava os6b v cestnej doprave za obdobie rokov 2002 — 2021

Preprava osob cestnou dopravou | m.j. 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
spolu tis. osob | 910 650 | 893 219 | 848 906 | 847 927 | 806 660 | 790 378 | 766 943
z toho

cestnd verejna doprava tis. 0s6b | 536 613 | 493706 | 461772 | 449 456 | 403 270 | 384637 | 365519
cestnd neverejna doprava tis. os6b | 4 019 5048 4016 3407 2717 2275 1999
mestskd hromadna doprava tis. os6b | 370018 | 394 465 | 383118 | 395064 | 400673 | 403 466 | 399 425
Preprava os6b cestnou dopravou | m.j. 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
spolu tis. os6b | 714058 | 699413 | 717893 | 678 330 | 641 188 | 644 650 | 633 362
z toho

cestna verejna doprava tis. 0s6b | 323142 | 312717 | 299579 | 289228 | 270123 | 262 262 | 252 175
cestna neverejna doprava tis. os6b | 1653 1102 1021 873 1742 1812 1719
mestska hromadna doprava tis. 0sO6b | 389263 | 385594 | 417293 | 388239 | 369323 | 380576 | 379 468
Preprava osob cestnou dopravou | m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021

spolu tis. os6b | 638471 | 620757 | 618 030 | 621 869 | 440 516 | 409 426

z toho

cestnd verejna doprava tis. 0s6b | 259194 | 245731 | 242733 | 238886 | 156 333 | 149 826

cestnd neverejna doprava tis. 0s6b | 1932 1925 448 321 270 141

mestska hromadna doprava tis. 0s6b | 377345 | 373101 | 374849 | 382662 | 283913 | 259 459

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

O relativnom podiele jednotlivych segmentov na celkovom objeme prepravenych os6b v cestnej
doprave za obdobie rokov 2002 — 2021 vypoveda nasledujuci graf ¢. 7.
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Relativny podiel segmentov cestnej osobnej dopravy na celkovom objeme prepravenych oséb
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Graf 7: Relativny podiel segmentov cestnej dopravy na celkovom objeme prepravenych oséb za
obdobie rokov 2002 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

v

Na zaklade udajov prezentovanych vyssie (tabulka ¢. 10 agraf ¢. 7) je moiné konStatovat, Ze
rozhodujuci podiel na trhu cestnej osobnej dopravy maju segmenty cestnej verejnej a mestskej
hromadnej dopravy (spolu takmer 100 %). Podiel segmentu cestnej neverejnej osobnej dopravy na trhu
je iba marginalny. S vynimkou roku 2003 sa podiel segmentu na celkovom objeme trhovych preprav
blizi k nule (resp. dosahuje hodnoty pod 0,5 %).

V pripade segmentu cestnej verejnej osobnej dopravy, Udaje v tabulke ¢. 10 vypovedaju o skutoc¢nosti,
Ze absolutne pocty oséb, prepravenych tymto segmentom, pocas celého hodnotiaceho obdobia (s
vynimkou roku 2016) medziro¢ne kontinudlne klesali ato az 072 % v porovnani so zaciatkom
hodnotiaceho obdobia (z hodnoty 536 613 tis. 0osGb v roku 2002 na 149 826 tis. os6b v roku 2021).
Najvyznamnejsi prepad poctu prepravenych oséb bol pritom zaznamenany v , krizovych” rokoch 2020
a 2021 (pandémia COVID19). V roku 2020 to bol pokles o takmer 71 % oproti zaciatku hodnotiaceho
obdobia, resp. 35 % oproti roku 2019. V roku 2021 to bolo uz spominanych 72 % oproti zaciatku
hodnotiaceho obdobia, resp. 37 % oproti roku 2019.

Udaje vypovedajtice o potte prepravenych oséb v mestskej hromadnej doprave ukazuju, e v pripade
mestskej hromadnej dopravy doslo pocas sledovaného obdobia ku kolisavému vyvoju absolutneho
poctu prepravenych oséb. Ten v priebehu sledovaného obdobia striedavo (,sinusoidne”) klesal
a nasledne rastol. Z pohladu celého hodnotiaceho obdobia viak objem prepravenych oséb v mestskej
hromadnej doprave zaznamenal pokles o takmer 30 % (z 370 018 tis. 0s6b v roku 2002 na 259 459 tis.
0s6b v roku 2021). Najvyznamnejsi prepad prepravnych vykonov pritom nastal v , krizovych” rokoch
2020 a 2021. Beruc do uvahy ,,modifikované” hodnotiace obdobie (2002 — 2019) segment mestskej
hromadnej dopravy na jeho konci vrastol o viac ako 3 % oproti roku 2002 (na 382 662 tis. 0sGb v roku
2019).

Ako uzZ bolo konstatované skor, z pohladu relativneho podielu jednotlivych segmentov na trhu cestnej
osobnej dopravy je opodstatnené hodnotit iba podiel cestnej verejnej a mestskej hromadnej dopravy.
Podiel cestnej neverejnej dopravy je totiz iba margindlny. Kym na zaciatku sledovaného obdobia bol
podiel tychto segmentov na Urovni zhruba 60:40 v prospech cestnej verenej dopravy (vid graf €. 7), na
konci obdobia uZ bola situacia diametralne odliSna. Podiel cestnej verejnej dopravy k mestskej
hromadnej doprave na trhu bol zhruba 37:63 v prospech mestskej hromadnej dopravy. Zlomovym
obdobim (bod 0) je pritom rok 2006, kedy bol podiel cestnej verejnej k mestskej hromadnej doprave
v pomere 50:50. Od tohto momentu zacal narastat podiel MHD na ukor cestnej vernej dopravy.
Uvedena skutocnost zaroven koresponduje s vys$sie opisanou situdciou na trhu v pripade absoltdtnych
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poctov prepravenych osdb. Sledovany jav je s vysokou pravdepodobnostou mozné pripisat, ako to uz
bolo konstatované v predchadzajucej podkapitole, odlivu cestujlcich zo segmentu cestnej verejnej
dopravy do segmentu individudlnej automobilovej dopravy. Ndrast absolutneho poctu cestujucich v
mestskej hromadnej doprave pocas sledovaného obdobia (aj ked minimalny cca 3 %) je zrejme mozné
pripisat nedostatku parkovacich miest vo velkych mestéach (predovsetkym hlavné mesto SR Bratislava)
a s tym spojenou parkovacou politikou jednotlivych miest.

Ako je uvedené v Uvode podkapitoly, v mestach, kde nie su pre prepravu osob zriadené samostatné
podniky (MHD), je mestskd hromadnd doprava zabezpefovana ostatnymi podnikmi verejnej dopravy, .
autobusmi alebo vlakmi. Prehlad o poctoch takto prepravenych oséb poskytuje nasledujica tabulka ¢.
11. Vzhladom na skutoénost, Ze Udaje vypovedajluce o struktire vykonov v mestskej hromadnej
doprave su v digitalnej forme k dispozicii az od roku 2006, rovnako bolo modifikované aj hodnotiace
obdobie (2006 — 2021).

Tabulka 11: Podiel ostatnych podnikov verenej osobnej dopravy na vykonoch mestskej hromadnej
dopravy za obdobie rokov 2006 - 2021

Preprava osob mestskou hromadnou dopravou m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
spolu tis. os6b | 400 673 | 403 466 | 399 425 | 389 263 | 385594
z toho
Preprava os6b ostatnymi podnikmi verejnej dopravy | tis. osob ‘ 89 592 ‘ 88 084 | 80532 | 74 517 ‘ 74 331
v tom
autobusy tis. os6b | 88190 | 86611 78 972 72 985 72752
osobné vlaky tis. os6b | 1402 1473 1560 1532 1579
Preprava oso6b mestskou hromadnou dopravou m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
spolu tis. os6b | 417293 | 388239 | 369323 | 380576 | 379468
z toho
Preprava os6b ostatnymi podnikmi verejnej dopravy | tis. osob ‘ 70873 ‘ 69 193 | 68 383 | 68 221 ‘ 69 612
v tom
autobusy tis. oséb | 69 245 67 565 65501 | 63736 64 437
osobné vlaky tis. 0so6b | 1628 1628 2882 4 485 5175
:Lz':;av‘;au“éb mestskou hromadnou | . 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu tis. os6b | 377 345 373101 374 849 382 662 283913 259 459
z toho

Preprava os6b ostatnymi podnikmi
verejnej dopravy

tis. os6b | 75965 77 184 76 848 77 302 52 305 49 090

vtom
autobusy tis. os6b | 64 725 65 284 64 348 63 904 42 202 38378
osobné viaky tis. os6b | 11 240 11900 12 500 13398 10103 10712

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Udajov prezentovanych vtabulke vyplyva, Ze pocet os6b prepravenych vsegmente mestskej
hromadnej dopravy prostrednictvom ostatnych segmentov verejnej osobnej dopravy (autobusy resp.
osobné vlaky) vykazoval v priebehu sledovaného obdobia (2006 — 2021) kolisavy vyvoj. Kym v prvej
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polovici sledovaného obdobia absolltne pocty prepravenych os6b medzirocne kontinualne klesali (z
89 592 tis. 0s6b v roku 2006 na 68 221 tis. osdb v roku 2014), od roku 2015 do roku 2019 v zasade opat
rastli (na 77 302 tis. 0s6b v roku 2019). Z relativneho hladiska objemy prepravenych oséb v prvej
polovici obdobia klesli o takmer 24 % (oproti roku 2006). Nasledne od roku 2015 do roku 2019 opat
rastli o viac ako 13 % v roku 2019 oproti roku 2014. V , krizovych” rokoch 2020 a 2021 nastal opatovny
pokles poctu prepravenych osob. V roku 2020 to bol pokles ovySe 32 % oproti roku 2019 resp.
o takmer 42 % oproti roku 2006 (na 52 305 tis. 0sdb). V roku 2021 sa prepad vykonov este prehibil,
ked dosiahol hodnotu zhruba 37 % v porovnani srokom 2019, resp. vySe 45 % v porovnani so
zaCiatkom sledovaného obdobia (2006).

O relativnhom podiele jednotlivych segmentov (ostatné podniky verejnej dopravy verzus. podniky MHD)
na trhu mestskej hromadnej dopravy v sledovanom obdobi vypoveda nasledujuci graf €. 8.

Relativne rozdelenie trhu mestskej hromadnej dopravy
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Graf 8: Relativny podiel ostatnych podnikov verejnej dopravy na trhu mestskej hromadnej dopravy
v obdobi rokov 2006 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Na zaklade Udajov prezentovanych v grafe je mozné konstatovat, ze aj ked absolitne objemy oséb
prepravenych ostatnymi podnikmi verejnej dopravy v prvej polovici sledovaného obdobia vyznamne
klesli (takmer 24 %, vid tabulka ¢. 11), relativny podiel tohto segmentu na trhu mestskej hromadnej
dopravy sa zmenil iba minimalne. Od zaciatku sledovaného obdobia pozvolne klesal v sumare o4
percentudlne body, z hodnoty 22 % v roku 2006 na 17 % v roku 2011. Takyto odlisny vyvoj v porovnani
s absoldtnymi hodnotami je mozné pripisat skutocnosti, Ze poCty osGb prepravenych ostatnymi
podnikmi vernej dopravy klesali ovela miernejSim tempom ako pocty oséb prepravenych podnikmi
MHD. Nasledne v rokoch 2012 a 2013 podiel ostatnych podnikov verejnej dopravy mierne vzrastol na
uroven 19 % a az do konca sledovaného obdobia hodnota ukazovatela mierne oscilovala okolo tejto
urovne, vratane ,krizovych” rokov 2020 a 2021. V sumare, za celé hodnotiace obdobie (vratane
Lkrizovych” rokov) je mozné konstatovat, Zze podiel segmentu ostatnych verejnych podnikov na trhu
mestskej hromadnej dopravy v zasade mierne osciloval okolo hodnoty 19 %.

O relativnom podiele jednotlivych segmentov (autobusy resp. osobné vlaky) na preprave os6b
ostatnymi podnikmi verejnej dopravy v rdmci trhu mestskej hromadnej dopravy vypoveda nasledujuci
graf €. 9.
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Pocllel cestnej a zeleznlcnej verejnej dopravy na vykonoch reallzovanych pre ucely MHD
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Graf 9: Relativny podiel cestnej aZeleznicnej verejnej dopravy na prepravnych vykonoch
realizovanych pre ucely mestskej hromadnej dopravy za obdobie rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Z vysledkov, prezentovanych v predchadzajucom odseku vyplyva, Ze podiel ostatnych podnikov
verejnej dopravy na trhu mestskej hromadnej dopravy pocas sledovaného obdobia (2006 — 2021)
mierne osciloval okolo hodnoty 19 %. Z pohladu jednotlivych segmentov (autobusy verzus osobné
vlaky) pOsobiacich na tomto trhu je vsak situacia o nieco odlisna. Ako je mozné vidiet z grafu, podiel
Zeleznicnej osobnej dopravy (osobnych vlakov) na tomto trhu v prvej polovici hodnotiaceho obdobia
stagnoval na Urovni zhruba 2 % (resp. 4 % v roku 2013). V dalSej peridéde sledovaného obdobia (2014 -
2021) vsak zacal podiel Zelezni¢nej osobnej dopravy rapidne narastat, pricom rastice tempo si udrzal
aj v ,krizovych“ rokoch 2020 a 2021. Prvy vyznamnejsi narast podielu Zelezni¢nej osobnej dopravy bol
zaznamenany v roku 2014 o 3 p.b. na Uroven 7 % vplyvom zavedenia bezplatnej dopravy. V roku 2016
to bol narast uz viac ako dvojnasobny na uroven 15 %. Ktory az do konca hodnotiaceho obdobia
kontinualne medziro¢ne rastol az na Uroven 22 % v roku 2021. Celkovo, za hodnotiace obdobie (2006
— 2021), vzrastol podiel Zelezni¢nej osobnej dopravy na prepravach osdb realizovanych v ramci trhu
mestskej hromadnej dopravy takmer 14nasobne (resp. o 1394 %), z hodnoty 1,56 % v roku 2006 na
21,82 % v roku 2021.

Z hladiska absolutneho poctu prepravenych oséb zaznamenala Zelezni¢nd osobnd doprava pocas
sledovaného obdobia viacmene] kontinualny medziroény narast (s vynimkou krizovych rokov 2020
a 2021), tak ako je to mozné vidiet v tabulke ¢. 11. Na zaciatku obdobia (s vynimkou roku 2009) rastli
absolutne pocty prepravenych oséb eSte miernym tempom, medzirocne na Urovni cca 4 %, resp.
celkovo 0 16 % v roku 2012 v porovnani s rokom 2006 (z 1 402 tis. os6b v roku 2006 na 1 628 tis. 0s6b
v roku 2012).0d uz spominaného zlomového roku 2013 nabral rast poctu oséb prepravenych vliakmi
osobnej dopravy eSte mnohondsobne vysSie medziro¢né tempo v priemere 66 %. V roku 2013 pritom
vzrastol pocet prepravenych osdb o 77 % oproti roku 2012 (na 2 882 tis. 0s0b). V roku 2014 to bol
medzirocny ndrast 56 % oproti roku 2013 (na 4 485 tis. 0s6b). Av roku 2016 dosiahol medziroény
narast dokonca 117 %! oproti roku 2015 (na Uroven 11 240 tis. prepravenych os6b). Ku koncu
sledovaného obdobia, od roku 2017 do roku 2019, rastol trh vyrazne miernejsim tempom 6 %
medzirocne, na Uroven 13 398 tis. osOb v roku 2019. Napriek vysSie uvedenému konstatovaniu, Ze
podiel samotnej Zeleznicnej osobnej dopravy na trhu MHD rastol aj v , krizovych” rokoch 2020 a 2021,
z pohladu absolutnych poctov prepravenych osO6b dosSlo u Zelezni¢nej osobnej dopravy
k medzirocnému poklesu. V roku 2020 klesol pocet prepravenych oséb az o takmer 25 % v porovnani
s rokom 2019 (na 10 103 tis. osbb). V roku 2021 sice poclet prepravenych oséb medzirocne opat
vzrastol 0 6 % (na 10 712 tis. osOb). V porovnani s rokom 2019 vSak pocet prepravenych oséb poklesol
020 %. Zglobalneho hladiska, ak berieme do Uvahy segment Zelezni¢nej osobnej dopravy ako taky,
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objemy prepravenych oséb pre Ucely mestskej hromadnej dopravy vzrastli pocas celého sledovaného
obdobia takmer 8-ndsobne, resp. 0 664 %! (z 1 402 tis. os6b v roku 2006 na 10 712 tis. 0os6b v roku
2021). Po zohladneni protipandemickych opatreni v , krizovych” rokoch 2020 a 2021 vzrastol segment
Zeleznic¢nej osobnej dopravy na trhu MHD pocas modifikovaného hodnotiaceho obdobia (2006 —2019)
takmer 10ndsobne, resp. 0 856 %! (na Uroven 13 398 tis. prepravenych osob v roku 2019).

Beruc do Uvahy doterajsie vysledky analyzy dopravného trhu SR je z naSho pohfadu mozné za priamu
konkurenciu Zeleznicnej osobnej dopravy povazovat iba segment cestnej verejnej osobnej dopravy.
V pripade mestskej hromadnej dopravy (aspon tej, ktora je vykondvana samostatnymi dopravnymi
podnikmi) totiz v praxi Casto dochadza k jej integracii so segmentom Zeleznicnej osobnej dopravy resp.
cestnej verejnej osobnej dopravy. Uvedené konstatovanie je podporené aj zdvermi zo Strukturdlnej
analyzy segmentu mestskej hromadnej dopravy prezentovanymi vyssie. Na zaklade tychto zaverov
doslo v ramci sledovaného obdobia k narastu poctu oséb prepravenych viakmi osobnej dopravy pre
ucely MHD o 664 %. Takyto masivny ndrast absolUtnych poctov prepravenych osob je z ndsho pohladu
mozné do znacnej miery pripisat integracii mestskej hromadnej dopravy so Zelezni¢nou dopravou
predovSetkym v bratislavskom samospravnom kraji a na vychode Slovenska, kde sa do integracie
zapojili PreSovsky a KoSicky samospravny kraj. V bratislavskom samospravnom kraji bol systém
integrovane]j dopravy oficidlne spusteny 1.6.2013 (zdroj https://www.idsbk.sk/system/historia/) kedy
doslo aj prvykrat k vyznamnejsiemu ndrastu poctu os6b prepravenych osobnymi vlakmi a zvyseniu
podielu Zeleznicnej osobnej dopravy na trhu MHD.

Na zdaklade vyssie prezentovanych vysledkov a konstatovani bolo pristupené k modifikdcii trhu osobnej
dopravy SR za uc¢elom realnejsieho posudenia konkurenéného postavenia Zelezni¢nej dopravy na trhu.
V modifikovanom modeli boli navzajom porovnané iba segmenty cestnej verejnej osobnej dopravy
a zelezni¢nej osobnej dopravy. O vysledkoch analyzy takto modifikovaného trhu vypoveda nasledujica

tabulka ¢. 12. Vzhladom na dostupnost Statistickych Udajov bolo adekvitne modifikované tiez
hodnotiace obdobie na roky 2006 -2021.

Tabulka 12: Analyza modifikovaného trhu osobnej dopravy v SR za obdobie rokov 2006 - 2021

Preprava oso6b v SR m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
spolu tis. os. | 541300 | 519791 | 494 795 | 444 326 | 433 631
v tom:
Zelezni¢nd doprava tis.os. | 48438 | 47070 | 48744 | 46667 | 46583
cestna verejna doprava tis. os. | 403 270 | 384 637 | 365519 | 323142 | 312717
cestnd a Zelezni¢na osobnd doprava pre ucely MHD | tis. os. | 89 592 88084 | 80532 74517 | 74331
z toho
autobusy tis.os. | 88190 | 86611 | 78972 | 72985 | 72752
osobné viaky tis. os. | 1402 1473 1560 1532 1579
Preprava os6b v SR m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
spolu tis. os. | 417983 | 403 119 | 384570 | 379 755 | 382 353
v tom:
Zelezni¢nd doprava tis.os. | 47531 | 44698 | 46064 | 49272 60 566
cestna verejna doprava tis. 0s. | 299579 | 289228 | 270123 | 262 262 | 252 175

cestnd a Zelezni¢na osobnd doprava pre ucely MHD | tis. os. | 70 873 69 193 68 383 68 221 69 612

z toho
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autobusy tis. 0s. | 69 245 67 565 65 501 63736 | 64437

osobné vlaky tis. 0s. | 1628 1628 2 882 4485 5175
Preprava os6b v SR m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu tis. os. 404 688 | 398285 | 397334 | 397 608 | 258 215 245 261
v tom:
Zelezni¢nd doprava tis. os. 69 529 75 370 77 753 81420 | 49577 46 345
cestnd verejna doprava tis. os. 259 194 245731 242 733 | 238886 | 156 333 149 826
cestnd a Zzeleznitna osobnd | oo | ;5965 | 77184 | 76848 | 77302 | 52305 | 49090
doprava pre ucely MHD
z toho

autobusy tis. os. 64 725 65 284 64348 | 63904 | 42202 38378

osobné viaky tis. os. 11240 11 900 12500 | 13398 | 10103 10712

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Hodnotenim segmentov Zeleznicnej a cestnej verejnej osobnej dopravy sa podrobne zaobera
predchadzajuca podkapitola 1.1.1, resp. tabulky ¢. 5 a6 agraf ¢. 2. Podrobna analyza segmentu
mestskej hromadnej dopravy a jej Strukturalnych sucasti je predmetom predchadzajicich odsekov.

Z pohladu , modifikovaného” trhu osobnej dopravy ako celku, na zaklade udajov prezentovanych
v tabulke je mozné pozorovat jeho kolisavy vyvoj v ¢ase. V prvej polovici sledovaného obdobia (2006
— 2014) dochadzalo k jeho kontinudlnemu medzirocnému poklesu. V roku 2014 predstavoval pocet
prepravenych os6b na modifikovanom trhu 379 755 tis. 0os6b, ¢o znamena takmer 30 % pokles
v porovnani s rokom 2006 (541 300 tis. prepravenych osob). V rokoch 2015 a 2016 trh mierne rastol,
v sumdre o7 % v porovnani s rokom 2014 (na 404 688 tis. prepravenych osdb v roku 2016). Pocas
nasledujucich troch rokov (2017 — 2019) trh opat mierne klesol, celkovo o takmer 2 % oproti roku 2016
(na 397 608 tis. prepravenych osob vroku 2019). V ,krizovych” rokoch 2020 a 2021 trh opatovne
kontinualne medziro¢ne klesal. V roku 2020 to bol pokles az o0 35 % v porovnani s rokom 2019 na
258 215 tis. 0s6b. V roku 2021 sa tento trend este prehibil o dalsich -5 % v porovnani s rokom 2020 (na
245 261 tis. prepravenych osob). V sumare klesol ,modifikovany” trh osobnej dopravy v , krizovych”
rokoch o vyse 38 % v porovnani s rokom 2019.

Z globdlneho hladiska, doslo na ,,modifikovanom“ trhu v sledovanom obdobi k jeho celkovému poklesu
az o takmer 55 %, ked objemy prepravenych osob klesli z 541 200 tis. os6b v roku 2006 na 245 261 tis.
0s0b v roku 2021. Odhliadnuc od , krizovych” rokov (2020 a 2021) bol pokles trhu o nieco miernejsi, na
urovni cca 27 % v roku 2019 v porovnani s rokom 2006.

O percentualnom podiele jednotlivych trhovych segmentov na ,,modifikovanom“ trhu osobnej dopravy
vypoveda nasledujuci graf ¢. 10.
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Podiel jednotlivych segmentov na modifikovanom trhu osobnej dopravy v SR
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Graf 10: Relativny podiel trhovych segmentov na modifikovanom trhu osobnej dopravy v SR za
obdobie rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Udajov v grafe je zrejmé, Ze dominantny podiel na ,,modifikovanom” trhu osobnej dopravy v SR mala
v priebehu sledovaného obdobia cestnd verejnd doprava. Tento vsak v priebehu hodnotiaceho
obdobia takmer neustdle kontinudlne medzirocne klesal. Vynimku predstavuju paradoxne iba
,krizové” roky 2020 a2021. V obdobi rokov 2006 — 2019 podiel cestnej verejnej dopravy na
,modifikovanom“ trhu osobnej dopravy klesal medzirocne v priemere o0 1,11 p.b. Celkovo tak podiel
cestnej verejnej dopravy klesol v roku 2019 aZ o vyse 14 p.b. v porovnani s rokom 2006 (z hodnoty cca
75 % vroku 2006 na 60 % vroku 2019). Vroku 2020 podiel cestnej verejnej dopravy na
,modifikovanom” trhu mierne vzrastol 0 0,5 p.b., na 60,5 %. Tento trend pokracoval aj v roku 2021,
ked podiel cestnej verejnej dopravy opatovne mierne vzrastol na uroven 61,1 %.

Trhovy podiel Zeleznicnej osobnej dopravy naopak v porovnani scestnou verejnou dopravou
v priebehu hodnotiaceho obdobia takmer neustale medziro¢ne kontinuélne rastol. Vynimkou su opat
,krizové” roky 2020 a 2021. Od zaciatku hodnotiaceho obdobia (rok 2006) az do roku 2019 podiel
Zelezni¢nej osobnej dopravy medzirocne rastol v priemere 0 0,89 p.b. V kone¢nom sucte tak podiel
Zeleznicnej osobnej dopravy na ,,modifikovanom“ dopravnom trhu SR vzrastol o takmer 12 % (z Urovne
cca 9 % v roku 2006 na takmer 21 % v roku 2019). V , krizovom* roku 2020 podiel Zelezni¢nej osobnej
dopravy na ,modifikovanom” trhu klesol o takmer 2 p.b., na droven 19 %. V roku 2021 tento trend
pokracoval poklesom o0 0,3 p.b. tesne pod Uroven 19 %.

Podiel vykonov Zelezni¢nej a cestnej verejnej dopravy realizovanych pre uUcely mestskej hromadnej
dopravy na ,modifikovanom” trhu osobnej dopravy zaznamenal v priebehu sledovaného obdobia
v zasade ,,skokovy” vyvoj. Zhruba v jeho prvej polovici (2006 — 2012) predstavoval podiel vykonov
realizovanych pre mestsku hromadnu dopravu Groven 17 %. V roku 2013 doslo k jeho narastu na 18 %
a tuto hodnotu si udrzal do roku 2015. Nasledne, v roku 2016 trhovy podiel vykonov pre MHD opét
vzrastol na droven 19 %, ktord si udrzal az do roku 2019. V krizovych rokoch 2020 a 2021 podiel
vykonov realizovanych pre Gcely MHD Zelezni¢nou a cestnou verejnou dopravou na ,,modifikovanom*
trhu osobnej dopravy este raz vzrastol a to na Uroven 20 %.

Porovnanie podielu samotnych segmentov Zelezni¢nej a cestnej verejnej dopravy na ,modifikovanom*
trhu osobnej doprav v SR poskytuje nasledujuci graf ¢. 11.
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Podiel Zeleznicnej a cestnej verejnej dopravy na modifikovanom trhu osobnej
dopravy v SR
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Graf 11: Relativny podiel Zelezni¢nej a cestnej verejnej dopravy na modifikovanom trhu osobne;j
dopravy v SR za obdobie rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z Uudajov prezentovanych v grafe je mozné vidiet, Zze dominantny podiel na ,modifikovanom” trhu
osobnej dopravy v SR mal v sledovanom obdobi, ako to bolo konstatované aj vyssie, segment cestnej
verejnej dopravy. Podiel segmentu Zelezni¢nej osobnej dopravy na ,,modifikovanom” trhu vsak pocas
sledovaného obdobia vykazoval takmer neustdly medziro€ny narast. Vynimku tvoria iba , krizové“ roky
2020 a 2021. V priebehu rokov 2006 az 2019 podiel Zelezni¢nej osobnej dopravy na ,,modifikovanom*“
trhu rastol medziro¢ne v priemere o 1 p.b. Za celé obdobie (2006 — 2019) tak vzrastol az 2,6 nasobne
resp. o takmer 259 %! (z 9 % v roku 2006 na 24 % v roku 2019). V ,krizovych“ rokoch 2020 a 2021 podiel
Zeleznic¢nej dopravy na ,modifikovanom® trhu osobnej dopravy mierne poklesol na Uroven 23 %, ktoru
si udrzal pocas oboch rokov.

Z vysledkov analyzy globdlneho trhu osobnej dopravy (porovnavané vsetky mody dopravy)
prezentovanych v podkapitole 1.1.1 vyplyva, Ze podiel Zeleznicnej osobnej dopravy na trhu zaznamenal
od roku 2013 kontinudlny narast, ktory kulminoval vroku 2019 na hodnote 12 %. Z vysledkov
Strukturdlnej analyzy trhu osobnej dopravy prezentovanych vysSie zaroven vyplyva, Ze pocas
poslednych 5 rokov hodnotiaceho obdobia (2017 — 2021) podiel Zeleznicnej dopravy na
,modifikovanom“ trhu osobnej dopravy v SR mierne osciloval okolo hodnoty 23 %. Nakolko vysledky
Strukturalnej analyzy povaZujeme za preciznejsie, pre Ucely vypracovavanej studie uskutocnitelnosti
(predovsetkym s ohfadom na stanovenie kltcovych indikatorov plnenia cielfov projektu) bude dalej
uvazované s podielom Zeleznicnej osobnej dopravy na trhu osobnej dopravy na urovni 23 %.
Medziro¢né tempo rastu podielu Zelezni¢nej dopravy na modifikovanom trhu osobnej dopravy v SR
pritom predstavuje v priemere 1 % za rok.
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5 TERITORIALNA ANALYZA DOPRAVNEHO TRHU SR

Ako uZ bolo spomenuté v predchadzajiucej podkapitole, pre zabezpecenie komplexného posudenia
dopravného trhu SR je analyza problému spracovana vo viacerych (dielCich) ¢astiach. Okrem vyssie
rozpracovanej Strukturdlnej analyzy, dalSou dielc¢ou ¢astou analyzy problému je analyza pojednavajlca
o teritoridglnom usporiadani dopravného trhu SR, ktord je predmetom nasledujuceho textu
podkapitoly.

V sllade so zisteniami prezentovanymi v predchadzajucich podkapitoldch, teritoridinej analyze budu
(podobne ako u Strukturdlnej analyzy) podrobené iba dopravné mady cestnej a Zelezni¢nej dopravy,
ktoré maju na dopravnom trhu SR, tak v ndkladnej ako aj osobnej doprave, rozhodujuci podiel.

Zakladné teritoridlne usporiadanie/¢lenenie dopravného trhu SR z hladiska Statistického zistovania
resp. konkurencného porovndvania predstavuju:

e vnutrostatna doprava,
e medzinarodna doprava.

Vnutrostdtna doprava predstavuje prepravu tovarov a oséb realizovani na Uzemi SR, tzn. miesto
nakladky a vykladky tovaru resp. ndstupu a vystupu cestujucich je na Uzemi SR.

Medzindrodnd doprava predstavuje prepravu tovarov a 0séb realizovanu scasti na GUzemi SR a s¢asti
(pripadne uUplne) na Gzemi inych krajin. Pre Gcely Statistického zistovania je dalej ¢lenena na:

e dovoz,

*  Vyvoz,

e tranzitnu doprav,.

e prepravu v tretich krajinach,
e medzinarodnu kabotaz.

Dovoz — miesto nakladky je na zemi mimo SR a miesto vykladky je na izemi SR.
Vyvoz — miesto nakladky je na zemi SR a miesto vykladky je na Uzemi mimo SR.

Tranzitnd doprava — preprava tovaru je realizovana cez Uzemie SR, miesto nakladky a vykladky tovaru
je vSak mimo SR.

Preprava v tretich krajindch je medzinarodna preprava na Uzemi inych krajin, vykonavana vozidlami
registrovanymi v SR (miesto nakladky je na Uzemi inej krajiny ako miesto vykladky).

Medzindrodnd kabotdZ je vnuatrostatna preprava na Uzemi inej krajiny, vykondvana vozidlami
registrovanymi v SR (miesto nakladky a vykladky je na uzemi tej istej krajiny).

Pre Gcely studie uskutocnitelnosti bude dopravny trh SR analyzovany este z hladiska prepravnej
vzdialenosti a to na prepravy realizované na:

e kratke vzdialenosti,
e dlhé vzdialenosti.

Z pohladu statistického vykazovania dopravnych vykonov v osobnej doprave predstavuje doprava na
kratke vzdialenosti prepravu oséb na vzdialenost do 100 km. Doprava na dlhé vzdialenosti predstavuje
prepravu 0s6b na vzdialenost nad 100 km.
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Pre ucely Statistického vykazovania dopravnych vykonov v ndkladnej doprave su vyuzivané nasledujiuce
Skaly prepravnej vzdialenosti tovarov:

e 0-49km,

e 50-149 km,
e 150-499 km,
e 500 km a viac.

Zakladny strategicky dokument Eurdpskej komisie, BIELA KNIHA — Pldn jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru — \Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuZivajuceho zdroje, definuje krdtke a stredné vzdialenosti v preprave ndkladu ako prepravu pod 300
km. Zaroven je v materidli konstatované, Ze ,Podla vypoctov vychdadzajucich z Udajov Eurostatu viac
ako polovica vsetkého tovaru (z hladiska hmotnosti) v cestnej doprave sa prepravuje na vzdialenosti
nizSie ako 50 km a viac ako tri Stvrtiny na vzdialenosti nizsie ako 150 km*“.

Berldc do uvahy vysSie uvedené skutocCnosti budu pre Ucely Studie uskutocnitelnosti v ndkladnej
doprave uvazované ako dlhé vzdialenosti vsetky prepravy tovaru nad 150 km.

5.1. NAKLADNA DOPRAVA

Prehlad o prepravnych vykonoch ndkladnej dopravy v SR (v tis. ton) pocas obdobia rokov 2004 — 2021,
v €leneni na vnudtrostdtnu a medzindrodnt prepravu tovarov poskytuje nasledujuca tabulka ¢. 13.
Sledované obdobie bolo modifikované na roky 2004 — 2021 vzhladom na dostupnost Udajov
Statistického uradu SR.

Tabulka 13: Vykony nakladnej dopravy v SR z hl'adiska teritoridlneho ¢lenenia za obdobie rokov 2004

-2021

Preprava tovaru nakladnou dopravou | m.j. 2004 2005 2006 2007 2008 2009
spolu (Zelezni¢na + cestna) tis. ton | 228 530 | 244 715 | 233871 | 231109 | 247 128 | 200 751
vtom

vnutrostatna | tis. ton | 170618 | 182792 | 168889 | 159 603 | 175 356 | 138 846
z toho

Zelezni¢nd doprava tis. ton | 7 860 7881 7489 7 509 7 069 5577
cestnd doprava tis. ton | 162 758 | 174911 | 161400 | 152094 | 168287 | 133 269
medzinarodna tis.ton | 57912 | 61923 | 64982 | 71506 | 71772 | 61905
z toho

Zelezni¢nd doprava tis. ton | 42 585 41 429 44 960 | 44 304 40 841 32026
cestnd doprava tis.ton | 15327 | 20494 | 20022 | 27202 | 30931 29 879
Preprava tovaru nakladnou dopravou | m.j. 2010 2011 2012 2013 2014 2015
spolu (Zelezni¢na + cestna) tis. ton | 187398 | 176 279 | 174673 | 177 256 | 193 619 | 194 633
vtom

vnitrodtatna | tis. ton | 118 614 | 105993 | 101 069 | 100599 | 111 620 | 108 749
z toho

Zelezni¢nd doprava tis. ton | 6 409 7010 6 356 8182 10434 8 055
cestnd doprava tis. ton | 112205 | 98983 | 94713 | 92417 | 101 186 | 100 694
medzinarodna tis. ton | 68 784 70 286 73 604 76 657 81999 85 884
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Zelezniénd doprava tis. ton | 37918 36 701 36 243 40219 40 563 39303
cestnd doprava tis. ton | 30 866 33585 37 361 36438 41436 46 581
Preprava tovaru nakladnou dopravou | m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu (Zelezni¢na + cestna) tis. ton | 207 006 | 224 580 | 228 153 | 235030 | 212 095 | 207 093
v tom
vnitrotatna | tis. ton | 112570 | 135208 | 135262 | 149108 | 133797 | 121474
z toho
Zelezniénd doprava tis. ton | 6 723 6 369 6 357 6215 5864 6593
cestnd doprava tis. ton | 105847 | 128839 | 128905 | 142893 | 127933 | 114 881
medzinarodna tis. ton | 94 436 89 372 92 891 85 922 78 298 85619
z toho
Zelezni¢nd doprava tis. ton | 44 004 41421 44 574 41 654 37579 45 652
cestnd doprava tis. ton | 50432 47 951 48317 | 44 268 40719 39967

Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Graficky prehlad o vykonoch na trhu ndkladnej dopravy v SR z teritoridlneho hladiska poskytuje
nasledujuci graf €. 12.
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Graf 12: Prehlad vykonov na dopravnom trhu SR z teritoridlneho hl'adiska v obdobi rokov 2004 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z udajov prezentovanych v tabulke ¢. 13 agrafe ¢. 12 je mozné vidiet, Ze jednotlivé ,teritoridlne”
segmenty trhu ndkladnej dopravy v SR zaznamenali pocas sledovaného obdobia rozdielny vyvoj.
Medziro¢ny vyvoj objemu vnutrostdtnych preprdv mal v sledovanom obdobi znac¢ne kolisavy priebeh
s vyznamnymi medziroénymi odchylkami. Priemernd hodnota objemu prepravenych tovarov vo
vnutrostdtnej preprave pritom predstavovala v ramci obdobia 135 009 tis. ton. Zaroven je mozné
konstatovat, Zze vzhladom na medziro¢ny vyvoj, vnutrostdtne prepravy tovarov nie su citlivé na krizy
(vid' roky 2008 a 2009 resp. 2020 a 2021, ked objemy preprdv dosahovali dokonca nadpriemerné
hodnoty resp. hodnoty tesne pod priemerom).

Segment medzindrodnych preprdv, na rozdiel od preprav vnutrostatnych, pocas prvych dvoch tretin
sledovaného obdobia v zdsade medziro¢ne rastol (s vynimkou rokov 2009 — 2011), z 57 912 tis. ton
vroku 2004 aZ na 94436 tis. ton vroku 2016. Vrelativnom vyjadreni to predstavovalo narast
segmentu o 63 % v porovnani so zaciatkom sledovaného obdobia. Od roku 2017 do roku 2020 objemy
preprav v segmente medzindrodnej ndkladnej dopravy v zasade medzirocne klesali (s vynimkou roku
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2018 kedy trh medziroc¢ne vzrastol o0 4 %) priemernym rocnym tempom -2 % (na 78 298 tis. ton v roku
2020). V , krizovom“ roku 2021 objemy medzindrodnych preprav medzirocne paradoxne vzrastli o vyse
9 % (na 85 619 tis. ton). V porovnani s maximom v roku 2016 to vSak znamenalo prepad o vyse 9 %.
Z globdlneho hladiska segment medzindrodnej ndkladnej dopravy v SR vzrastol v sledovanom obdobi
o takmer 48 % (z 57 912 tis. ton v roku 2004 na 85 619 tis. ton prepraveného tovaru v roku 2021),
pricom maximum v ramci sledovaného obdobia dosiahol v roku 2016. V krizovych rokoch (2009 resp.
2019 a 2020) prepravné vykony segmentu zaznamenali zakazdym pokles o zhruba 15 %, o prispieva
k potvrdeniu hypotézy prezentovanej v predchadzajucich podkapitolach, ze ,globalny“ charakter
prislusného segmentu dopravy spdsobuje jeho zvysenu citlivost na krizy.

Prehlad o relativnom podiele jednotlivych trhovych segmentov na modifikovanom trhu ndkladnej
dopravy v SR (cestna + Zelezni¢na doprava) z teritoridlneho hladiska pocas sledovaného obdobia (2004
—2021) poskytuje nasledujuci graf ¢. 13.
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Graf 13: Relativny podiel trhovych segmentov na ,modifikovanom”“ dopravhom trhu SR
z teritoridlneho hladiska v obdobi rokov 2004 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z Udajov v grafe je moiné vidiet, Ze zteritoridlneho hladiska mala pocas sledovaného obdobia
rozhodujuci podiel na modifikovanom trhu ndkladnej dopravy v SR preprava tovarov realizovana na
uzemi SR resp. vnutrostdtna preprava (vyjadrend v tis. ton). Ako vSak bolo konstatované vyssie,
segment medzindrodnej dopravy v priebehu sledovaného obdobia absolutne rastol (vid tabulka ¢. 13),
¢o sa prejavilo aj na jeho relativnom podiele na trhu. Ten v zasade rastol az do roku 2016, kedy relativny
podiel segmentu medzindrodnej dopravy na modifikovanom dopravnom trhu kulminoval na hodnote
46 %. V porovnani so za¢iatkom sledovaného obdobia to znamenalo celkovy narast 0 21 p.b (225 %
v roku 2004). V dalSom obdobi, relativny podiel segmentu medzindrodnej dopravy postupne klesol
celkovo 0 9 p.b. na hodnotu 37 % v roku 2020. V roku 2021 podiel segmentu medziro¢ne opét vzrastol
0 4 p.b. na uroven 41 %. Z globalneho hladiska, za celé sledované obdobie, relativny podiel segmentu
medzindrodnej dopravy na modifikovanom trhu ndkladnej dopravy vzrastol o 16 p.b. z hodnoty 25 %
vroku 2004 na hodnotu 41 % vroku 2021. Maximalny podiel na trhu zaznamenal segment
medzindrodnej ndkladnej dopravy v roku 2016 (46 %).

O relativnom rozdeleni segmentu vnutrostdtnej ndkladnej dopravy z hladiska podielu jednotlivych
madov dopravy (Zelezni¢na verzus cestnd) vypoveda Nasledujuci graf ¢. 14.
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Podiel jednotlivych médov na segmente vnutrostatnej nakladnej dopravy
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Graf 14: Relativny podiel jednotlivych médov dopravy na segmente vnutrostatnej nakladnej dopravy
SR v obdobi rokov 2004 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z udajov prezentovanych v grafe vyplyva, Ze rozhodujuci podiel na segmente vnutrostdtnej ndkladnej
dopravy v SR mala pocas sledovaného obdobia (2004 — 2021) cestnd ndkladnd doprava. Ten v priebehu
hodnotiaceho obdobia mierne osciloval (maximalne +/- 4 %) okolo hodnoty 95 %. Analogicky,
vzhladom na modifikaciu trhu, podiel Zeleznicnej dopravy na segmente vnutrostdtnej ndkladnej
dopravy SR bol iba marginalny a pocas celého sledovaného obdobia mierne osciloval okolo hodnoty 5
%.

Prehlad o prepravnych vykonoch vyjadrenych v tis. ton v segmente vnutrostdtnej ndkladnej dopravy
z hladiska ucelu prepravnych ¢innosti poskytuje nasledujica tabulka ¢. 14. Nakolko Udaje o prepravach
Vo vnutrostdtnej preprave tovarov kategorizovanych podla ich dcelu su v digitdlnej forme k dispozicii
aZz od roku 2006, sledované obdobie bolo modifikované na roky 2006 — 2021.

Tabulka 14: Prepravné vykony vsegmente vnutroStitnej ndkladnej dopravy podla ucelu
prepravnych cinnosti za obdobie rokov 2006 — 2021

Preprava tovaru vnutrostatnou ndkladnou m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
dopravou

vnutrostatna preprava spolu tis. ton | 168 889 | 159603 | 175356 | 138 846 | 118 614
vtom

pre vlastné potreby tis.ton | 68950 | 62878 | 61189 | 44891 | 32784
pre cudzie potreby (za uplatu) tis.ton [ 99939 | 96725 | 114167 | 93955 | 85830
:Lzﬁgav\;au tovaru vnutrostatnou nakladnou m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
vnutrostatna preprava spolu tis. ton | 105993 | 101069 | 100599 | 111620 | 108 749
vtom

pre vlastné potreby tis.ton | 26929 | 26829 | 29160 | 32763 | 30039
pre cudzie potreby (za uplatu) tis.ton | 79064 | 74240 | 71439 | 78857 | 78710
Preprava tovaru vnutrostatnou | m.j. | 2016 2017 2018 2019 2020 2021

nakladnou dopravou
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vnutrostatna preprava spolu tis. 112 570 135208 135 262 149 108 133797 121474
ton

vtom

. tis. 31338 36 646 36 775 40 846 31902 29700

pre vlastné potreby ton

pre cudzie potreby (za uplatu) tis. | 81232 98 562 98 487 108 262 101 895 91774
ton

O relativnom rozdeleni segmentu vnutrostdtnej ndkladnej dopravy z hladiska ucelu prepravnych
¢innosti (pre vlastné resp. cudzie potreby) pocdas sledovaného obdobia vypoveda nasledujuci graf €.
15.
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Graf 15: Relativne rozdelenie segmentu vnutrostatnej nakladnej dopravy z hladiska Uucelu
prepravnych cinnosti za obdobie rokov 2006 — 2021

Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Udaje, prezentované v grafe jasne ukazuju, ze podiel preprav realizovanych za U¢elom zabezpeéenia
vlastného vyrobného procesu (vyjadrenych v tis. ton) v segmente vnutrostdtnej ndakladnej dopravy
pocas sledovaného obdobia postupne klesal. Kym na zaciatku hodnotiaceho obdobia tvorili prepravy
tovaru pre vlastné potreby az 41 %, na konci obdobia (rok 2021) to bolo uz len 24 % vSetkych preprav.
Odhliadnuc od , krizovych” rokov 2020 a 2021 podiel tychto preprav sa v zasade ustdlil na Urovni cca
27 %. Aj napriek uvedene] skutoc¢nosti je mozné konstatovat, Zze prepravy realizované za Gcéelom
zabezpecenia vlastného vyrobného procesu stale tvoria vyznamnu cast segmentu vnutrostdtnej
ndkladnej dopravy.

O situdcii v segmente vnutrostdtnej ndkladnej dopravy v SR z hladiska priemernych prepravnych
vzdialenosti pocas rokov 2006 — 2021 vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 15. Nakolko Udaje o priemerne;j
prepravnej vzdialenosti vo vnutrostdtnej preprave tovarov su v digitdlnej forme k dispozicii az od roku
2006, sledované obdobie bolo rovnako ako v predchadzajucom pripade modifikované na roky 2006 —
2021.
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Tabulka 15: Priemerné prepravné vzdialenosti jednotlivych mdédov dopravy vsegmente
vnutrostatnej nakladnej dopravy v obdobi rokov 2006 — 2021

Preprava tovaru vnutrostatnou nakladnou dopravou | m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
Priemerna prepravna | Zelezni¢nd doprava | km 190,4 186,2 194,1 185,2 182,8
vzdialenost
cestna doprava
0-49 km tis. ton | 130380 | 119853 | 131310 | 100952 | 79 802
50-149 km tis. ton | 20780 | 20624 23794 | 20398 | 21416
150 - 499 km tis. ton | 9793 11 396 12672 | 11443 | 10494
500 km a viac tis. ton | 447 221 511 476 493
cestnd doprava
0-49 km % 81% 79 % 78 % 76 % 71%
50-149 km % 13 % 14 % 14 % 15 % 19 %
150 - 499 km % 6 % 7% 8% 9% 9%
500 km a viac % 0% 0% 0% 0% 0%
Preprava tovaru vnutrostatnou nakladnou dopravou m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
Priemernd prepravnd vzdialenost | Zelezni¢na doprava | km 182,1 178,2 175,5 173,1 178,2
cestna doprava
0-49 km tis. ton | 68 602 | 61526 | 63555 | 67 470 | 67 456
50-149 km tis. ton | 19495 | 22232 | 19215 | 23281 | 22321
150 - 499 km tis. ton | 10448 | 10627 | 9319 10195 | 10 645
500 km a viac tis. ton | 438 328 328 240 272
cestnd doprava
0-49 km % 69 % 65 % 69 % 67 % 67 %
50-149 km % 20% 23 % 21% 23 % 22 %
150 - 499 km % 11% 11% 10 % 10 % 11%

X

500 km a viac 0% 0% 0% 0% 0%

Preprava tovaru vnutrostatnou nakladnou dopravou | m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Priemerna prepravna | Zelezni¢na doprava km 179,6 177,6 170,6 177,2 167,3 164,2
vzdialenost

cestnd doprava

0-49 km tis. ton | 69320 | 88172 | 88381 | 99641 | 86677 | 73 069
50-149 km tis. ton | 24926 | 28021 | 27259 | 30373 | 28408 | 28 269
150 - 499 km tis. ton | 11383 | 12277 | 12910 | 12666 | 12653 | 13291
500 km a viac tis. ton | 218 369 355 213 195 252
cestnd doprava

0-49 km % 65 % 68 % 69 % 70 % 68 % 64 %
50-149 km % 24 % 22% 21% 21% 22 % 25%
150 - 499 km % 11% 10 % 10 % 9% 10 % 12 %
500 km a viac % 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Udaje prezentované v tabulke vypovedaju o priemernej prepravnej vzdialenosti vo vnitrostdtnej
preprave tovarov. Z pohladu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy nie je zo strany Statistického Gradu SR
priemernd prepravnd vzdialenost tovarov sledovana na zdklade jej teritoridlneho clenenia. V
Statistikach SU SR su k dispozicii iba Gdaje o priemernej prepravnej vzdialenosti za segment ako taky.
Z Udajov v tabulke €. 14 pritom vyplyva, Ze v Zelezni¢nej doprave su tovary premiestfiované v priemere
na vzdialenosti presahujice kratku az strednu vzdialenost 150 km.

V pripade cestnej dopravy Udaje prezentované v tabulke ukazuju, Ze vzhfadom na objemy tovarov
vyjadrené v tis. ton, vacsina tovarov (v priemere 70 % za celé sledované obdobie) prepravovanych
Vo vnutrostdtnej ndkladnej doprave bola premiestiovana na kratke vzdialenosti 0 —49 km. V priemere
20 % tovarov prepravovanych vo vnutrostdtnej cestnej ndkladnej doprave bolo pocas sledovaného
obdobia premiestfiovanych na stredné vzdialenosti od 50 do 150 km. lba 10 % z celkového objemu
tovarov prepravenych vo vnutrostdtnej cestnej doprave bolo v sledovanom obdobi premiestnenych na
vzdialenosti dlhsie ako 150 km. Podiel tovarov prepravenych vo vnutrostdtnej cestnej doprave na
vzdialenost 500 km a viac sa pocas sledovaného obdobia bliZil k nule. Vysledky analyzy, prezentované
v tabulke ¢. 14 tak v zasade potvrdzuju konstatovanie EK prezentované na zaliatku podkapitoly,
Ze ,viac ako polovica vsetkého tovaru (z hladiska hmotnosti) v cestnej doprave sa prepravuje na
vzdialenosti niZsie ako 50 km a viac ako tri Stvrtiny na vzdialenosti niZsie ako 150 km“. Situdacia na trhu
vnutrostdtnej cestnej dopravy tovarov v SR je teda obdobna situdcii v celej EU.

O priemernej prepravnej vzdialenosti tovarov v segmente vnutrostdtnej ndkladnej dopravy ako celku
vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 16. Vtabulke su zaroven prepocitané percentualne podiely
jednotlivych kategérii prepravnej vzdialenosti na zdklade objemu tovarov prepravenych v
ramci prislusnej kategdrie. Objem tovarov prepravenych vndtrostdtnou Zeleznicnou dopravou je

zaradeny do kategérie strednych vzdialenosti 150 — 499 km.

Tabulka 16: Priemerna prepravna vzdialenost v segmente vnitrostatnej nakladnej dopravy v rokoch
2006 - 2021

Preprava tovaru vnutrostatnou nakladnou dopravou | m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
Spolu tis. ton | 168 889 | 159603 | 175356 | 138 846 | 118 614
vtom
0-49 km tis. ton | 130380 | 119853 | 131310 | 100952 | 79 802
) ) | 50-149 km tis.ton | 20780 | 20624 | 23794 | 20398 | 21416
Priemernd prepravna vzdialenost -
150-499 km tis.ton | 17282 | 18905 | 19741 | 17020 | 16903
500 km a viac tis. ton | 447 221 511 476 493
Z toho
0-49 km % 77 % 75 % 75% 73% 67 %
Priemernd prepravna vzdialenost 20 - 149 km % 12 % 13 % 1% ki 8%
150-499 km % 10% 12% 11% 12% 14 %
500 km a viac % 0% 0% 0% 0% 0%
Preprava tovaru vnutrostatnou nakladnou | m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
dopravou
Spolu tis. ton | 105993 | 101069 | 100599 | 111 620 | 108 749
vtom
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0-49 km tis. ton | 68 602 61526 | 63555 | 67470 | 67 456
Priemerni prepravnd 50-149 km tis. ton | 19 495 22 232 19215 | 23281 | 22321
vzdialenost 150-499 km tis. ton | 17 458 16 983 17 501 20629 18 700
500 km a viac tis. ton | 438 328 328 240 272
Z toho
0-49 km % 65 % 61% 63 % 60 % 62 %
Priemerni prepravnd 50-149 km % 18% 22 % 19% 21% 21%
vzdialenost 150 - 499 km % 16 % 17 % 17 % 18 % 17 %
500 km a viac % 0% 0% 0% 0% 0%
Preprava tovaru vnutrostatnou | m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
nakladnou dopravou
Spolu tis. ton | 112570 | 135 208 135 262 149 108 133 797 121474
vtom
0-49 km tis. ton | 69 320 88172 88381 99 641 86 677 73 069
Priemerna 50-149 km | tis. ton | 24926 28 021 27 259 30373 28 408 28 269
prepravna 150 - 499 | tis. ton | 18 106 18 646 19 267 18 881 18 517 19 884
vzdialenost km
500 km a | tis.ton | 218 369 355 213 195 252
viac
Z toho
0-49 km % 62 % 65 % 65 % 67 % 65 % 60 %
Pri . 50-149km | % 22 % 21% 20 % 20% 21% 23%
riemerna
, - 0,
prepravna 150 499 | % 16 % 14 % 14 % 13% 14 % 16 %
vzdialenost km
0,
500 km a | % 0% 0% 0% 0% 0%
viac

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Graficky prehlad o percentualnom rozdeleni jednotlivych kategorii prepravnej vzdialenosti v segmente
vnutrostdtnej ndkladnej dopravy v SR poskytuje nasledujuci graf €. 16.
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Vychadzajuc z idajov prezentovanych v tabulke a grafe ¢. 16 je mozné konstatovat, Zze priemerné
prepravné vzdialenosti za segment vnutrostdtnej ndkladnej dopravy ako celok, zhruba kopiruju situaciu
v cestnej vnutrostdtnej doprave opisanu vyssie. Uvedend skutonost je vzasade spdsobend
marginalnym podielom Zeleznicnej vnutrostdtnej dopravy (cca 5 %) na celkovom objeme tovarov
prepravenych v rdmci segmentu (vid tabulka ¢. 13). Stéle plati, Ze viac ako polovica (v priemere 66 %
za celé sledované obdobie) z celkového objemu tovarov prepravenych vo vnutrostdtnej doprave bola
premiestnend na krdtke vzdialenosti 0 — 49 km. V ramci sledovaného obdobia pritom podiel tovarov
prepravenych na kratke vzdialenosti na celkovom objeme prepravenych tovarov postupne klesal
z hodnoty 77 % v roku 2006 na 60 % v roku 2021. V priemere 19 % za celé sledované obdobie tvorili
prepravy tovarov na stredné vzdialenosti 50 — 149 km. V globdle pocas sledovaného obdobia pritom
podiel preprav na kratke vzdialenosti na celkovych vnutrostdtnych prepravdch tovarov vzrastol takmer
dvojndsobne, z 12 % na zaciatku obdobia (rok 2006) na 23 % na jeho konci v roku 2021. Podiel preprav
na dlhé vzdialenosti 150 — 499 km v rdmci vnutrostdtnej ndkladnej dopravy predstavoval v priemere za
celé sledované obdobie hodnotu 15 %. Z hladiska jeho vyvoja v ¢ase je mozné vidiet postupny narast
z hodnoty 10 % na zaciatku sledovaného obdobia (rok 2006) na 16 % na konci obdobia v roku 2021.
Pocas prvych 9tich rokov sledovaného obdobia (2006 — 2014) pritom tento podiel rastol kontinualne
az na hodnotu 18 %. Nasledne uZ jeho vyvoj mierne osciloval (+/- 2 %) okolo priemernej hodnoty 15
%. Podiel tovarov prepravenych vo vnutrostdtnej cestnej doprave na vzdialenost 500km a viac sa pocas
sledovaného obdobia bliZil k nule, rovnako ako je to mozné vidiet u samotnej cestnej vnutrostdtnej
dopravy.

Berdc do uUvahy vyssSie uvedené skutocnosti suUvisiace s podielom Zeleznicnej dopravy na trhu
vnutrostdtnej ndkladnej dopravy a s priemernou prepravnou vzdialenostou na tomto trhu je mozné
konstatovat, Ze vnutrostdtna preprava tovarov v SR nepredstavuje trh, na ktorom by mala Zelezni¢na
ndkladnd doprava zaujem navyS$ovat svoj doterajsi trhovy podiel resp. vylepSovat svoje konkurenéné
postavenie. A to aj napriek skutocnosti, Ze podiel kategdrie preprav na stredné az dlhé vzdialenosti 150
— 499 km, kde realizuje svoje vykony aj Zelezni¢nd doprava, pocas sledovaného obdobia vzrastol.
Priemerny podiel na trhu na drovni 15 % predstavuje totiz stale iba nevyznamni minoritni Cast
celkového trhu.

Vyssie uvedené konstatovanie je podporované tiez zistenim, Zze dost vyznamnu ¢ast segmentu zhruba
27 % vsetkych preprav vo vnutrostdtnej ndkladnej doprave tvoria prepravy tovaru realizované pre
zabezpecenie vlastného vyrobného procesu. Ako uz bolo konstatované v predchadzajucich
podkapitolach, v pripade takychto preprav sa jedna o ,izolovany trh“, ktory je pre Zelezni¢nu dopravu
v podstate nedostupny.

Zistenie, Ze Zeleznicnd doprava ma iba margindlny podiel na segmente vnutrostdtnej ndkladnej dopravy
zaroven potvrdzuje uz skér uvaziovanu hypotézu o ,globdlnom” charaktere Zeleznicnej ndkladnej
dopravy, prezentovanu v predchadzajucich podkapitolach.

O situdcii vsegmente medzindrodnej ndkladnej dopravy z hladiska uUcelu realizovanych preprav
vyjadrenych vtis. ton vypovedd nasledujuca tabulka ¢. 17. Nakolko uUdaje o prepravach
kategorizovanych podla ich Gcelu su k dispozicii v digitalnej forme aZ od roku 2006, sledované obdobie

bolo modifikované na roky 2006 — 2021.

Tabulka 17: Prepravné vykony vsegmente medzindrodnej nakladnej dopravy podla ucelu
prepravnych ¢innosti za obdobie rokov 2006 — 2021

Preprava
dopravou

tovaru

nakladnou

m.j.

2006

2007

2008

2009

2010
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spolu cestnd + felezniénd | tis.ton | 233871 [ 231109 |247128 [200751 | 187398
vtom
vykony pre vlastné potreby [tis.ton | 69953 [64270 |62685 [46189 | 33750
z toho
vnutrostatna tis. ton | 68 950 62 878 61 189 44 891 32784
medzinarodna tis.ton | O 0 0 0 0
Preprava tovaru nakladnou dopravou m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
spolu cestna + Zelezni¢na tis.ton | 176279 | 174673 | 177256 | 193619 | 194633
vtom
vykony pre vlastné potreby | tis.ton | 27637 | 28180 [30405 |33977 |31616
z toho
vnutrostatna tis. ton | 26929 26 829 29 160 32763 30039
medzinarodna tis.ton | 0 0 0 0 0
Preprava tovaru nakladnou dopravou | m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu cestna + Zelezni¢na tis. ton | 207 006 | 224 580 | 228 153 | 235030 | 212 095 | 207 093
vtom
vykony pre vlastné potreby | tis.ton | 33332 | 38476 |39010 |42723 [33865 | 31015
z toho
vnutrostatna tis. ton | 31338 36 646 36 775 40 846 31902 29 700
medzinarodna tis.ton | 0 0 0 0 0 0

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Udajov prezentovanych v tabulke vyplyva, Ze rozdiel medzi celkovymi prepravami realizovanymi pre
vlastnu potrebu a prepravami realizovanymi pre vlastnu potrebu segmentom vnutrostatnej dopravy je
iba minimalny (1 467 tis. ton resp. 4 % v priemere za sledované obdobie). Zaroven, je potrebné brat
do Uvahy skutognost, 7e pri detailnej analyze jednotlivych segmentov spracovdva Statisticky Grad SR
iba Udaje za podniky s po¢tom zamestnancov viac ako 20. Preto je opodstatnené sa domnievat, Ze
identifikovany rozdiel medzi celkovymi prepravami pre vlastnu potrebu a prepravami pre vlastnu
potrebu realizovanymi segmentom vnutrostatnej dopravy je sposobeny tymto metodickym pristupom
SU SR a vsetky prepravy pre vlastnu potrebu su realizované v segmente vnutro$tatnej dopravy.

Na zaklade vyssie uvedenych faktov bude pre ucely predkladanej studie uskutocnitelnosti uvazované
s nulovym podielom preprdv realizovanych pre zabezpecenie vlastného vyrobného procesu na
segmente medzindrodnej dopravy, vSetky prepravy realizované v ramci segmentu medzindrodnej
dopravy budu pre Ucely studie uskutocnitelnosti povazované za prepravy ,za Uplatu” resp. prepravy
realizované pre cudzie potreby. Medzindrodnd ndkladnd doprava preto z pohladu Ucelu realizovanych
preprav predstavuje segment na ktorom by Zelezniénd doprava mala mat zaujem vylepSovat svoju
konkurenénu poziciu resp. zvy$ovat svoj trhovy podiel.

Ako uz bolo uvedené vyssie, zo strany Statistického Uradu SR nie je priemernd prepravnd vzdialenost
tovarov v Zeleznicnej ndkladnej doprave sledovana na zaklade jej teritoridlneho €lenenia. V Statistikach
SU SR su k dispozicii iba Udaje o priemernej prepravnej vzdialenosti za segment ako taky (vid tabulka ¢.
15).

52




-
¢ Financované PR - ‘@
Eurépskou tniou PLAN LOBNOVY_, ZSR
YMS NextGenerationEU

O priemernych prepravnych vzdialenostiach v segmente cestnej medzindrodnej ndkladnej dopravy
pocas rokov 2014 — 2021 vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 18. Nakolko Udaje o priemernej prepravnej
vzdialenosti v medzinarodnej doprave su v publikacii dostupné az od roku 2014, sledované obdobie
bolo modifikované na roky 2014 — 2021.

Tabulka 18: Priemerné prepravné vzdialenosti v segmente medzindrodnej nakladnej dopravy v SR
za obdobie rokov 2014 - 2021

Preprava tovaru medzinarodnou cestnou nakladnou dopravou
Priemerna prepravna vzdialenost
Rok m.j. .Q n.q n.qQ Iv.Q @ rok
2014 km 666,5 638,0 564,0 635,6 626,0
2015 km 630,0 607,0 591,0 614,0 610,5
2016 km 630,0 606,0 n.a. 584,0 606,7
2017 km 649,0 621,0 n.a. 601,0 623,7
2018 km 617,0 619,0 613,0 577,0 606,5
2019 km 632,8 655,5 609,1 574,2 617,9
2020 km 608,3 n.a. 620,7 661,0 630,0
2021 km 621,6 631,1 578,0 581,3 603,0
2014 - 2021 km - - - - 615,5

Zdroj: vlastné spracovanie podfa SU SR

Z Udajov prezentovanych v tabulke vyplyva, Ze medzindrodné prepravy tovarov v segmente cestnej
ndkladnej dopravy su realizované na dlhé vzdialenosti, ktoré v priemere prevysuju vzdialenost 600 km.
Podobne ako v pripade Ucelu realizovanych preprav aj z pohladu priemernych prepravnych vzdialenosti
predstavuje medzindrodnd ndkladnd doprava segment na ktorom by Zeleznicnd doprava, vzhladom
na svoj charakter, mala vylep3ovat svoju konkurenénu poziciu resp. zvy$ovat svoj trhovy podiel.

O rozdeleni objemu prepravnych vykonov (v tis. ton), realizovanych v ramci segmentu medzindrodnej
ndkladnej dopravy v SR, medzi jednotlivé médy dopravy (Zeleznicna verzus cestnd) vypoveda tabulka
¢. 13 vyssie. O relativnom podiele jednotlivych mdédov na segmente medzindrodnej ndkladnej dopravy
v SR v obdobi rokov 2004 — 2021 vypoveda nasledujuci graf ¢. 17.

Podiel Zeleznicnej a cestnej dopravy na segmente medzinarodnej nakladnej dopravy v SR

80%

a9 1%

74%
69%
70% 67%
62%
60% 57%
55% 54% o 9
52% 52% 52% aoopl% 53% 54% - - s29  53%
9 9, o, . 9 % %
50% 148% - 48% 48% . 47% 26% 48% 48% 48%) o
3%
40% 38%
33%
1%

30% 26%
20%
10%

0%

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m zelezniéné doprava M cestnd doprava

Graf 17: Relativny podiel Zeleznicnej a cestnej dopravy na segmente medzinarodnej nakladnej
dopravy v SR v obdobi rokov 2004 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR
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Z Udajov prezentovanych v grafe je zrejmé, Ze Zelezni¢nd doprava v priebehu sledovaného obdobia
postupne stracala svoju silnd konkurencnu poziciu v segmente medzindrodnej nakladnej dopravy. Kym
na zaciatku obdobia mala Zeleznicnd doprava dominantné postavenie v ramci segmentu, na konci
obdobia uzZ bola situacia zna¢ne odlisna. V roku 2004 (zaciatok obdobia) boli takmer tri Stvrtiny (74 %)
medzinarodnych preprav realizované po Zeleznici. Nasledne doslo k postupnému poklesu podielu
Zeleznic¢nej ndkladnej dopravy na segmente a to az na mensinovy podiel na Urovni 46 % v roku 2015.
Od roku 2016 do roku 2020 bol podiel Zeleznicnej nakladnej dopravy na segmente viac menej stabilny
a iba mierne (+/-1 %) osciloval okolo hodnoty 47 %. Na konci sledovaného obdobia v roku 2021 doslo
k opatovnému obratu v konkurenénom postaveni jednotlivych dopravnych mddov a podiel Zelezni¢nej
dopravy na segmente medzindrodnej ndkladnej dopravy bol opiat vacsinovy, ked vzrastol o 5 p.b. na
uroven 53 %. Rok 2021 je vsak mozné povazovat stéle za ,krizovy” s ohladom na administrativne
opatrenia v suvislosti so Sirenim ochorenia COVID19, ktoré mohli spdsobit urcité ,pokrivenie” trhu.
Bertc do uvahy tuto skutoc¢nost, pocas ,modifikovaného” hodnotiaceho obdobia (2004 — 2019)
Zeleznicnd doprava jednoznacne stratila svoj dominantny podiel na segmente medzindrodnej
ndkladnej dopravy. Ten v priebehu modifikovaného obdobia poklesol aZ o 26 p.b. na Uroven 48 %.

Pritom z Udajov v tabulke €. 13 (vid vyssSie) je zrejmé, Ze s ohladom na objem tovarov (v tis. ton),
prepravenych v segmente medzindrodnej nakladnej dopravy, segment ako taky postupne v priebehu
sledovaného obdobia v zdsade rastol. Uvedenu skutocnost graficky zachytava nasledujuci graf ¢. 18.

Vyvoj medzinarodnej nakladnej dopravy v SR
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B Medzindrodna nakladna doprava SR spolu u Zelezni¢na medzinarodna nakladna doprava

Graf 18: Vyvoj medzinarodnej nakladnej dopravy v SR za obdobie rokov 2004 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z prezentovaného grafu je zrejmé, Ze segment medzindrodnej ndkladnej dopravy v SR na zaciatku
sledovaného obdobia medziro¢ne kontinualne rastol (z hodnoty 57 912 tis. ton v roku 2004 na 71 772
tis. ton vroku 2008). Celkovo, medzi rokmi 2004 — 2008 segment vzrastol o024 %. Nasledne,
v, krizovom” roku 2009 doslo v segmente k poklesu v objeme prepravenych tovarov o takmer 14 %
v porovnani s rokom 2008 (na 61 905 tis. ton v roku 2009). Po prekonani krizy zacal segment od roku
2010 opatovne medziroéne kontinudlne rast az do roku 2016 (na 94 436 tis. ton v roku 2016), kedy trh
dosiahol svoje maximum za hodnotiace obdobie. V percentudlnom vyjadreni to znamenalo ndrast
segmentu o takmer 53 % v porovnani s rokom 2009. V roku 2017 objem preprav v segmente mierne
poklesol (nieco vyse 5 % oproti roku 2016 na 89 372 tis. ton), aby nasledne v roku 2018 opét vzrastol
na 92 891 tis. ton, resp. o takmer 4 % oproti roku 2017. V rokoch 2019 a 2020 segment pravdepodobne
v dosledku krizy sp6sobenej virusovym ochorenim COVID 19 medziro¢ne kontinualne klesal az na
Uroven 78 298 tis. ton v roku 2020. V percentualnom vyjadreni to znamenalo pokles objemu preprav
o takmer 16 % oproti roku 2018. Na konci hodnotiaceho obdobia, v roku 2021, segment opadtovne
vzrastol o nieco vySe 9 % v porovnani s rokom 2020 (na 85 619 tis. ton prepraveného tovaru).
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Z globdlneho hladiska segment medzindrodnej ndkladnej dopravy v sledovanom obdobi (2004 — 2021)
vzrastol o takmer 48 % (z 57 912 tis. ton v roku 2004 na 85 619 tis. ton v roku 2021). Vyvoj segmentu
pocas ,krizovych” rokov (2009 resp. 2019 a 2020) pritom opatovne potvrdil, Ze globdlny charakter
dopravy spOsobuje jej zvysenu citlivost na krizy.

Vyvoj Zelezni¢nej medzindrodnej ndkladnej dopravy bol vsledovanom obdobi (2004 — 2021)
s vynimkou krizovych rokov odlisSny. Kym segment ako taky na zaciatku obdobia (2004 — 2008)
kontinualne rastol, objem preprav v Zeleznicnej medzindrodnej ndkladnej doprave zaznamenal
striedavy vyvoj, ked prepravné objemy mierne oscilovali okolo hodnoty cca 43 mil. ton. V roku 2008
pritom objemy preprdv zaznamenali pokles v porovnani so za¢iatkom obdobia (rok 2004) o nieco vyse
4 % (z 42 585 tis. ton v roku 2004 na 40 841 tis. ton v roku 2008). V , krizovom” roku 2009 objemy
prepravenych tovarov v Zelezni¢nej medzinarodnej nakladnej doprave opatovne poklesli o takmer 22
% v porovnani s rokom 2008 (na 32 026 tis. ton prepraveného tovaru). Po prekonani krizy, v roku 2010,
objemy preprav v Zelezni¢nej medzindrodnej doprave vzrastli o nie¢o vyse 18 % na Uroven 37 918 tis.
ton. V nasledujucom obdobi bol medzirocny vyvoj prepravnych objemov az do roku 2018 kolisavy,
v zdsade vsak tieto objemy vzrastli v roku 2018 o takmer 18 % v porovnani s rokom 2010 (na 44 574
tis. ton). Na konci obdobia, poc¢as rokov 2019 — 2021 prepravné objemy v Zeleznicnej medzindrodnej
nadkladnej doprave kopirovali vyvoj segmentu ako takého. V rokoch 2019 a 2020 medziro¢ne klesali az
na uroven 37 579 tis. ton v roku 2020. V percentudlnom vyjadreni to predstavovalo pokles o takmer
16 % v porovnani s rokom 2018. V roku 2021 objemy preprav v Zeleznicnej medzindrodnej doprave
obdobne ako cely segment vzrastli ovySe 21 % v porovnani srokom 2020 (na 45 652 tis. ton).
Z globdlneho hladiska prepravné objemy Zeleznicnej medzindrodnej ndkladnej dopravy pocas
hodnotiaceho obdobia vzrastli o nieco vyse 7 %. Ich medzirocny vyvoj vak bol velmi kolisavy, pricom
maximalnu droven 45 652 tis. ton prepraveného tovaru dosiahli paradoxne v roku 2021. Podobné
hodnoty (tesne pod 45 mil. ton) boli zaznamenané aj v rokoch 2006, 2007, 2016 a 2018. Vyvoj
Zelezni¢nej medzindrodnej ndkladnej dopravy pocas ,krizovych” rokov (2009 resp. 2019 a 2020)
v zasade kopiroval vyvoj celého segmentu, ¢im potvrdzuje hypotézu prezentovanu v predchadzajucich
podkapitolach o vysokej citlivosti Zeleznicnej ndkladnej dopravy na krizy v dosledku je , globalneho”
charakteru.

Vyssie popisané zistenia o rasticom vyvoji segmentu medzindrodnej ndkladnej dopravy v SR a takmer
stagnujucom vyvoji prepravnych vykonov v Zeleznicnej medzindrodnej doprave prispievaju
k vysvetleniu vysSie popisanej straty silnej konkurenénej pozicie Zeleznicnej dopravy v segmente
medzinarodnych preprav. Kym cely segment medzinarodnych preprav s vynimkou krizovych , skokov”
pocas sledovaného obdobia vzrastol v globale o takmer 48 % (resp. 063 % v roku 2016), objemy
preprav v Zeleznicnej medzindrodnej ndkladnej doprave vzrastliiba o nieCo malo cez 7 %. To sa prejavilo
na vyvoji cestnej medzindrodnej ndkladnej dopravy a jej podiele na segmente medzinarodnych preprav
(vid'vyssie graf ¢. 17). Graficky tuto skutoc¢nost znazornuje nasledujuci graf ¢. 19.
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Vyvoj cestnej medzinarodnejnakladnej dopravy v SR
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Graf 19: Vyvoj cestnej medzinarodnej nakladnej dopravy v SR v obdobi rokov 2004 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Vyvoj cestnej medzindrodnej ndkladnej dopravy pocas sledovaného obdobia (2004 — 2021) zachyteny
2004 na 50 432 tis. ton prepraveného tovaru v roku 2016). V percentudlnom vyjadreni to predstavuje
narast cestnej medzindrodnej ndkladnej dopravy o 229 %! V nasledujucich rokoch 2017 a 2018 objem
prepravenych tovarov mierne poklesol o nieco vyse 4 % v porovnani s rokom 2016 (na 48 317 tis. ton
v roku 2018). Na konci hodnotiaceho obdobia v ,krizovych” rokoch 2019 — 2021 objemy preprav
v cestnej medzindrodnej ndkladnej doprave kopirovali vyvoj celého segmentu a opatovne klesali.
V percentudlnom vyjadreni to bolo vySe 17 % v porovnani s rokom 2018 (na 39 967 tis. ton v roku
2021). ,,Krizovy” rok 2009 zasiahol cestnu medzindrodnu dopravu na rozdiel od Zelezni¢nej iba mierne,
ked prepravné objemy klesli v porovnani s rokom 2008 iba o cca 3,5 % (oproti 22 % v Zeleznicnej
doprave). Vplyv krizy na cestnu medzindrodnt dopravu sa vo vac¢Som rozsahu prejavil v rokoch 2019 —
2021. Objemy preprav v cestnej medzindrodnej doprave na rozdiel od Zelezni¢nej dopravy klesali pocas
celého obdobia CORONA krizy. Tempo poklesu pritom bolo uoboch dopravnych mdédov takmer
identické (8 % a 16 % resp. 7 % a 16 %).

Nakolko z doterajsich vysledkov analyzy vyplynulo poznanie, Ze z pohladu Zeleznicnej ndkladnej
dopravy a jej konkurencnej pozicie na trhu je rozhodujlci segment medzindrodnej ndkladnej dopravy
dalsie kroky v analyze dopravného trhu budu cielene iba na tento segment.

5.2. OSOBNA DOPRAVA

Prehlad o prepravnych vykonoch osobnej dopravy v SR (v tis. 0s6b) pocas obdobia rokov 2006 - 2021,
v €leneni na vnutrostdtnu a medzindrodnu prepravu os6b poskytuje nasledujica tabulka €. 19. Tak ako
je konstatované v podkapitole 1.1.1.2, za ucelom redlnejSieho posudenia konkurenéného postavenia
Zeleznicnej dopravy na trhu bol na zadklade doterajSich vysledkov teritoridlnej analyze podrobeny
,modifikovany“ trh osobnej dopravy. V modifikovanom modeli boli navzajom porovnané iba segmenty
cestnej verejnej osobnej dopravy a zeleznicnej osobnej dopravy. Vzhlfadom na dostupnost Statistickych
udajov bolo adekvatne modifikované tiez hodnotiace obdobie na roky 2006 -2021.

Tabulka 19: Vykony verejnej osobnej dopravy v SR z hl'adiska teritoridlneho clenenia za obdobie
rokov 2006 — 2021 (v tis. os6b)

Preprava osob v SR m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
spolu (Zelezni¢na + cestna verejna doprava) tis.os. | 541300 | 519791 | 494795 | 444 326 | 433 631
vtom
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vnitrodtatna | tis. 0s. | 534145 | 512059 | 486 463 | 438983 | 428459
z toho

Zelezni¢nd doprava tis. 0s. 45 566 43 990 45 591 43 761 43725
cestnd verejnd doprava tis. 0s. | 398987 | 379985 | 360340 | 320 705 | 310403
cestnd a Zelezniénd osobnd doprava pre tcely MHD | tis. 0s. | 89592 | 88084 | 80532 | 74517 | 74331
medzindrodna Tis. os. | 7 155 7732 8332 5343 5172

z toho

Jelezniénd doprava tis.os. | 2872 3080 3153 2 906 2 858
cestnd verejnd doprava tis. os. | 4283 4652 5179 2437 2 314
Preprava osob v SR m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
spolu (Zelezni¢na + cestna verejna doprava) tis. os. | 417983 | 403 119 | 384 570 | 379 755 | 382 353
vtom

vnutrostatna tis. 0s. | 412946 | 397631 | 379331 | 374553 | 376439
z toho

Zelezni¢nd doprava tis. os. | 44 591 41455 | 42608 | 45706 | 56991
cestnd verejnd doprava tis. 0s. | 297 482 | 286 983 | 268 340 | 260 626 | 249 836
cestnd a Zeleznicnd osobnd doprava pre ucely MHD | tis. os. | 70 873 69193 | 68383 68221 69612
medzinarodna tis. os. | 5037 5488 5239 5202 5914

z toho

Zelezni¢nd doprava tis. 0s. | 2940 3243 3456 3566 3575
cestnd verejnd doprava tis. 0os. | 2097 2245 1783 1636 2 339
Preprava oso6b v SR m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu (Zelezni¢na + cestna verejna | tis.os. | 404 688 | 398 285 | 397 334 | 397 608 | 258 215 | 245 261
doprava)

vtom

vnutrostatna tis. os. | 398129 | 391739 | 389 752 | 388589 | 255 038 | 241 225
z toho

Zelezni¢nd doprava tis. os. 65807 | 71474 | 73380 | 76488 | 47980 | 43571
cestnd verejnd doprava tis. os. 256 357 | 243081 | 239524 | 234799 | 154 753 | 148 564
cestnd a Zeleznicnd osobnd doprava | tis. os. 75965 | 77184 | 76848 | 77302 | 52305 | 49090
pre ucely MHD

medzinarodna tis. 0s. | 6559 6 546 7 582 9019 3177 4036

z toho

Zelezni¢nd doprava tis. os. 3722 3896 4373 4932 1597 2774
cestnd verejnd doprava tis. os. 2837 2 650 3209 4087 1580 1262

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Udajov prezentovanych v tabulke je zrejmé, Ze dominantné postavenie na trhu osobnej dopravy v SR
ma z teritoridlneho hladiska vnutrostdtna osobnd doprava. O percentudlnom zastlpeni jednotlivych
segmentov (vnutroStatna verzus medzinarodnd) na trhu osobnej dopravy v SR pocas hodnotiaceho
obdobia (2006 — 2021) vypoveda nasledujuci graf ¢. 20.

57




-
® Financované , r - ‘@
Eurépskou tniou PLAN ,_OBNOVY_, ZSR
YMS NextGenerationEU

Teritorialna Struktura trhu osobnej dopravy v SR
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Graf 20: Relativny podiel ,teritoridlnych” segmentov na trhu osobnej dopravy v SR za obdobie rokov
2006 -2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Udaje, prezentované v grafe, potvrdzuju predchadzajice konstatovanie o dominantnom postaveni
segmentu vnutrostdtnej dopravy na trhu osobnej dopravy v SR. Ako je mozné vidiet z grafu, pocas
celého hodnotiaceho obdobia iba nie¢o vySe jedného percenta na trhu osobnej dopravy v SR
obsluhoval segment medzindrodnej osobnej dopravy. Zvysnych, takmer 99 % cestujlcich (v tis. osob)
prepravenych vramci trhu osobnej dopravy, bolo prepravenych na Uzemi SR resp. segmentom
vnutrostdtnej dopravy.

O vyvoji segmentu vnutrostdtnej osobnej dopravy s ohladom na pocty prepravenych cestujucich (v tis.

0s0b) pocas hodnotiaceho obdobia (2006 -2021) vypoveda tabulka ¢. 19, vyssSie. Graficky tuto
skuto¢nost znazorruje nasledujuci graf ¢. 21.

Vnutrostatna osobna doprava v SR (tis. osob)
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Graf 21: Vyvoj vnutrostatnej osobnej dopravy v SR pocas rokov 2006 — 2021 (v tis. osob)
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Na zaklade vyvoja prezentovaného v grafe je mozné konStatovat, Ze v prvej polovici hodnotiaceho
obdobia (2006 — 2014) objemy cestujucich (v tis. osGb) prepravenych segmentom vnutrostdtnej
dopravy medzirocne kontinualne klesali (z 534 145 tis. prepravenych oséb v roku 2006 na 374 553 tis.
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0s6b prepravenych v roku 2014). V percentudlnom vyjadreni segment zaznamenal pokles o takmer 30
%. Po miernom ndraste v rokoch 2015 a 2016 (na 398 129 tis. 0sOb resp. 0 6 % v roku 2016 oproti roku
2014) v dalSom obdobi segment opat medzirotne kontinualne klesal. Do roku 2019 to bol iba
minimalny pokles o 2 % oproti roku 2016 (na 388 589 tis. prepravenych osob). V ,krizovych” rokoch
2020 a 2021 uz bol prepad segmentu znacny. V roku 2020 poklesli objemy prepravenych cestujucich
0 34 % v porovnani s rokom 2019 (na 255 038 tis. prepravenych osob). V roku 2021 prepad segmentu
pokracoval o dalSich 5 % v porovnani s rokom 2020 (na 241 225 tis. prepravenych oséb). V globale, za
celé sledované obdobie, sa segment vnutrostdtnej osobnej dopravy v SR prepadol o 55 %. Odhliadnuc
od , krizovych“ rokov (2020 a 2021) bol prepad segmentu miernejsi na Urovni 27 % v roku 2019 oproti
zaCiatku hodnotiaceho obdobia (roku 2006).

Vzhladom na percentudlny podiel segmentu vnutrostdtnej osobnej dopravy na celom trhu (99 %), vyvoj
segmentu tesne kopiroval vyvoj samotného trhu.

O podiele jednotlivych médov dopravy (Zelezni€¢na verzus cestnd) na segmente vnutrostdtnej osobnej
dopravy v SR z hladiska poc¢tu prepravenych cestujucich (v tis. os6b) pocas sledovaného obdobia (2006-
2021) vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 20.

Tabulka 20: Podiel Zelezni¢nej a cestnej dopravy na segmente vnutrostdatnej osobnej dopravy SR
v obdobi rokov 2006 — 2021.

Preprava os6b v SR m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
Vnutrostatna spolu tis. 0s. 534 145 512 059 486 463 438 983 428 459
vtom

Zelezni¢nd doprava tis. 0s. 46 968 45 463 47 151 45293 45 304
cestnd verejnd doprava tis. os. 487 177 466 596 439312 393 690 383 155
z toho

Zelezni¢nd doprava % 9% 9% 10 % 10% 11%
cestnd verejnd doprava % 91% 91% 90 % 90 % 89 %
Preprava os6b v SR m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
Vnutrostdtna spolu tis. os. 412 946 397631 379331 374 553 376 439
vtom

Zelezni¢nd doprava tis. os. 46 219 43083 45 490 50191 62 166
cestnd verejnd doprava tis. os. 366 727 354 548 333841 324 362 314 273
z toho

Zelezni¢nd doprava % 11% 11% 12 % 13% 17 %
cestnd verejnd doprava % 89 % 89 % 88 % 87 % 83%
Preprava oséb v SR m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
VnutroStdtna spolu tis. os. 398 129 391 739 389 752 388 589 255038 | 241225
vtom

Zelezni¢nd doprava tis. os. 77 047 83374 85 880 89 886 58083 54283
cestnd verejnd doprava tis. os. 321082 308 365 303872 298 703 196 955 186 942
z toho

Zelezni¢nd doprava % 19% 21% 22% 23 % 23% 23 %
cestnd verejnd doprava % 81% 79 % 78 % 77 % 77 % 77 %
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Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Percentualny podiel jednotlivych médov dopravy (Zelezni¢na verzus cestna) na segmente vnutrostdtnej
osobnej dopravy pocas sledovaného obdobia (2006 — 2021) je graficky zachyteny v nasledujicom grafe

¢. 22,

Rozdelenie segmentu vnutrostatnej osobnej dopravy
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Graf 22: Podiel Zelezni¢nej a cestnej dopravy na segmente vnutrostdtnej osobnej dopravy v SR za

obdobie rokov 2006 — 2021

Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z Udajov prezentovanych v tabulke ¢. 20 a grafe ¢. 22 vyplyva, Ze dominantné postavenie v segmente
vnutrostdtnej osobnej dopravy v SR ma cestnd verejnd doprava. Podiel Zeleznicnej dopravy na
segmente bol na zaciatku obdobia (rok 2006) velmi nizky, na Grovni 9 %. Nasledne vsak pocas
hodnotiaceho obdobia kontinualne rastol az na uroven 23 % v roku 2021, pricom tuto Uroven si
udrziaval uz zhruba od roku 2018. O strukture Zeleznicnej vnutrostdtnej osobnej dopravy na zaklade

poctu prepravenych oséb a jej vyvoji pocas sledovaného obdobia vypoveda nasledujuci graf €. 23.
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Graf 23: Struktura a vyvoj Zelezni¢nej vnutrostatnej osobnej dopravy v obdobi rokov 2006 — 2021 (v

tis. osob)
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Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Udajov prezentovanych v grafe vyplyva, Ze Zelezni¢nd vnutrostdtna osobnd doprava realizovala svoje
prepravné vykony na dvoch parcidlnych segmentoch — Zelezni¢nej verejnej doprave a doprave pre ucely
MHD. Zpohladu Zeleznicnej verejnej dopravy boli podla vystupov prezentovanych v grafe
pocas sledovaného obdobia rozhodujuce dva casové milniky, rok 2015 arok 2020. Od zaciatku
obdobia (rok 2006) aZ do roku 2014 zaznamenali pocty prepravenych osbéb v Zeleznicnej verejnej
osobnej doprave v zasade kolisavy vyvoj, ked absolitne hodnoty viac-menej mierne oscilovali okolo
hodnoty 44 mil. prepravenych os6b. Vroku 2015 doslo k prvému skokovému ndrastu poctu
prepravenych oséb 025 % v porovnani s rokom 2014 (na 56 991 tis. prepravenych oséb). Takyto
skokovy vyvoj segmentu Zeleznicnej verejnej osobnej dopravy pokracoval az do roku 2019, kedy pocty
prepravenych osob vzrastli v porovnani s rokom 2014 o0 67 % (na hodnotu 76 488 tis. prepravenych
0s0b). V dalsom zlomovom roku 2020 doslo naopak k skokovému poklesu v pocte prepravenych oséb
037 % v porovnani s rokom 2019 (na 47 980 tis. prepravenych os6b). Pokles prepravnych vykonov
segmentu pokracoval aj vroku 2021 o dalSich 9 % v porovnani srokom 2020 (na 43 571 tis.
prepravenych osob). Celkovo tak prepravné vykony segmentu poklesli 0 43 % v porovnani s rokom
2019, kedy dosiahli maximalnu Uroven za sledované obdobie, pricom sa vratili zhruba na Uroven pred
rokom 2015. V globadle, za celé sledované obdobie, prepravné vykony segmentu Zelezni¢nej verejnej
osobnej dopravy mierne klesli o 4 % v porovnani so zaciatkom sledovaného obdobia. Beruc do Gvahy
,krizovy” charakter rokov 2020 a 2021, prepravné vykony segmentu pocas modifikovaného obdobia
(2006 — 2019) vyznamne vzrastli a to aZz 0 68 % v porovnani s rokom 2006.

Z pohladu Zelezni¢nej dopravy realizovanej pre ucely MHD bol ako prvy rozhodujuci rok 2013. Od
zaCiatku sledovaného obdobia (rok 2006) aZz do roku 2012 pocty osGb prepravenych Zelezni¢nou
dopravou na tomto segmente vzrastli o 16 % (z 1 402 tis. prepravenych os6b v roku 2006 na 1 628 tis.
0sOb vroku 2012). Vroku 2013 doslo k prvému vyznamnému skokovému narastu prepravnych
vykonov, medzirocne o 77 % v porovnani s rokom 2012 (na 2 882 tis. prepravenych os6b). Nasledne
v rokoch 2014 a 2015 skokovy vyvoj segmentu pokracoval, pricom prepravné vykony v roku 2015
vzrastli oproti roku 2013 az o 80 % (na 5 175 tis. 0s6b). Rok 2016 predstavoval pre segment dalsi milnik,
ked' jeho prepravné vykony vzrastli o 117 %! v porovnani s rokom 2015 (na 11 240 tis. prepravenych
0s0b). Ndrast segmentu pokracoval aj v obdobi rokov 2017 —2019. V roku 2019 zaznamenal segment
svoje prepravné maximum (13 398 tis. prepravenych os6b), pricom jeho objem vzrastol v porovnani
s rokom 2016 o 19 %. Rok 2020 predstavoval, podobne ako v pripade segmentu Zelezni¢nej verejnej
osobnej dopravy dalsi milnik, ked prepravné vykony segmentu Zeleznicnej osobnej dopravy realizované
pre ucely MHD zaznamenali skokovy pokles o 25 % v porovnani s rokom 2019. Na rozdiel od segmentu
Zeleznicnej verejnej osobnej dopravy segment Zeleznicnej osobnej dopravy pre tucely MHD pokracoval
v roku 2021 medziro¢nym ndrastom o 6 % v porovnani s rokom 2020. V globdle segment Zelezni¢nej
osobnej dopravy pre ucely MHD pocas sledovaného obdobia vzrastol takmer 7 ndsobne resp. o0 664 %!
v roku 2021 oproti zaciatku obdobia (roku 2006). Odhliadnuc od , krizovych” rokov 2020 a 2021, pocas
modifikovaného hodnotiaceho obdobia (2006 — 2019) segment navysil objem svojich preprav takmer
9 ndsobne, resp. 0 856 %!

Napriek tomu, Ze oba segmenty Zelezni¢nej osobnej dopravy zaznamenali v ,krizovych” rokoch
vyznamny pokles, jej podiel na segmente vnutrostdtnej osobnej dopravy zostal zachovany na Urovni 23
%, rovnako ako tomu bolo v predkrizovom roku 2019. Uvedend skutocnost je mozné pripisat
adekvatnemu poklesu v prepravnych objemoch cestnej verejnej dopravy (vid tabulka €. 20), nie strate
konkurencnej schopnosti Zeleznicnej osobnej dopravy. Vysledky analyzy tak ukazuju rastovy potencial
Zeleznicnej osobnej dopravy v ramci segmentu vnutrostdtnej osobnej dopravy, na Urovni cca 1 % za rok.
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O situdcii v segmente vnutrostdtnej osobnej dopravy SR ako takom, vzhladom na jeho Ciastkové
subsegmenty (verejnd osobnd doprava verzus doprava realizovand pre tcely MHD) pocas rokov 2006
—2021 vypovedad nasledujuca tabulka ¢. 21. V tabulke je spracovany podiel jednotlivych subsegmentov
na celku s ohfadom na ich objem, vyjadreny v tis. prepravenych os6b.

Tabulka 21: Podiel verejnej osobnej dopravy a verejnej osobnej dopravy pre ti¢ely MHD na segmente

vnutrostatnej osobnej dopravy v SR v obdobi rokov 2006 — 2021

Preprava osob v SR m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
Vnutrostatna spolu tis.os. | 534145 | 512059 | 486463 | 438983 | 428 459
vtom

verejna osobnd doprava tis.0s. | 444553 | 423975 | 405931 | 364466 | 354128

z toho

Zelezni¢nd doprava tis. 0s. | 45566 43 990 45591 43 761 43725
cestnd doprava tis.0s. | 398987 | 379985 | 360340 | 320705 | 310403
verejna osobna doprava pre ucely MHD tis. 0s. | 89592 88 084 80532 74 517 74 331

z toho

Zelezni¢nd doprava tis.0s. | 1402 1473 1560 1532 1579
cestnd doprava tis. os. | 88 190 86611 78 972 72 985 72 752
Preprava osob v SR m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
Vnutrostatna spolu tis.os. | 412946 | 397631 | 379331 | 374553 | 376439
vtom

verejna osobna doprava | tis. os. ‘ 342 073 | 328438 | 310948 | 306332 | 306 827

z toho

Zelezni¢nd doprava tis. 0s. | 44 591 41 455 42 608 45 706 56 991
cestnd doprava tis.os. | 297482 | 286983 | 268340 | 260626 | 249 836
verejna osobnd doprava pre uéely MHD tis. 0s. | 70873 69 193 68 383 68 221 69 612

z toho

Zelezniénd doprava tis.os. | 1628 1628 2 882 4 485 5175
cestnd doprava tis. 0s. | 69245 67565 65 501 63736 64 437
Preprava os6b v SR m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Vnutrostatna spolu tis. 0s. | 398129 | 391739 | 389752 | 388589 | 255038 | 241225
vtom

verejna osobn4 doprava | tis. os. ‘ 322164 ‘ 314 555 | 312904 ‘ 311287 | 202 733 | 192 135
z toho

Zelezni¢nd doprava tis. 0s. | 65807 71474 73 380 76 488 47 980 43571
cestnd doprava tis.os. | 256357 | 243081 | 239524 | 234 799 | 154 753 | 148 564
verejna osobna doprava pre Géely MHD | tis.0s. | 75965 | 77184 | 76848 | 77302 | 52305 | 49090
z toho

Zelezni¢nd doprava tis.os. | 11240 | 11900 | 12500 | 13398 | 10103 | 10712
cestnd doprava tis.os. | 64725 | 65284 | 64348 | 63904 | 42202 | 38378

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR
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Situdciu v segmente vnutrostdtnej osobnej dopravy v SR s ohladom na subsegmenty verejnej osobnej
dopravy a osobnej dopravy vykondvanej pre ucely MHD pocas sledovaného obdobia (2006 — 2021)
graficky znazornuje nasledujuci graf ¢. 24.

Vnutrostatna osobna doprava v SR
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Graf 24: Podiel subsegmentov verejnej osobnej dopravy na segmente vnutrostatnej osobnej dopravy
v SR za obdobie rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Z udajov prezentovanych v grafe vyplyva, Ze rozhodujuce (dominantné) postavenie v ramci segmentu
vnutrostdtnej osobnej dopravy v SR ma subsegment verejnej osobnej dopravy. Jeho podiel na celku sa
v priebehu hodnotiaceho obdobia pohyboval v rozhrani od 83 % po 79 %. Z hladiska jeho vyvoja v ¢ase
je pritom mozné badat viacmenej dve ,skokové” zmeny. Prvd vroku 2013, kedy doslo k poklesu
podielu subsegmentu na celom segmente vnutrostdtnej osobnej dopravy o 1 p.b. na Uroven 82 %. Ako
uz bolo spomenuté v predchadzajucej podkapitole, v roku 2013 bol v Bratislavskom samospravnom
kraji spusteny systém integrovanej osobnej dopravy ¢o pravdepodobne viedlo k narastu podielu
subsegmentu verejnej osobnej dopravy realizovanej pre ucely MHD. Druha zmena v podiele
subsegmentu verejnej osobnej dopravy na segmente vnutrostdtnej osobnej dopravy nastala v roku
2017, kedy doslo k jeho dalSiemu poklesu na 80 %. Tento stav pretrval v podstate az do konca
hodnotiaceho obdobia (rok 2021) s vynimkou roku 2020. V roku 2020 bol podiel subsegmentu verejnej
osobnej dopravy na Grovni 79 %. Ten je vSak mozné povazovat za ,krizovy” nakolko bol poznaceny
pandémiou CORONA virusu. Zaroven sa jednd o obdobie, kedy sa do systému integrovanej osobne;j
dopravy zapojili aj dva samospravne kraje na vychode republiky (KSK a PSK) a taktiez Zilinsky
samospravny kraj.

Z pohladu Zeleznic¢nej dopravy, o jej podiele na jednotlivych subsegmentoch vnutrostdtnej osobnej
dopravy zhladiska absolitneho poctu prepravenych os6b vypoveda tabulka ¢. 21, wvysSie.
O percentudlnom podiele Zelezni¢nej dopravy na subsegmente vnutrostdtnej verejnej osobnej dopravy

vypoveda nasledujuci graf ¢. 25.
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Graf 25: Podiel Zelezni¢nej dopravy na subsegmente vnutrostatnej verejnej osobnej dopravy
v obdobi rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Vychédzajuc z idajov prezentovanych v grafe je mozné konstatovat, Zze podiel Zelezni¢nej dopravy na
subsegmente vnutrostdtnej verejnej osobnej dopravy v zasade kopiruje jej podiel na celkovom
modifikovanom trhu osobnej dopravy (tak ako je to prezentované v podkapitole 1.1.1.2) aj podiel na
segmente vnutrostdtnej osobnej dopravy SR (tak ako to znazornuje graf ¢. 22, vyssie). Podiel Zeleznicnej
dopravy na subsegmente vnutrostdtnej verejnej osobnej dopravy pocas hodnotiaceho obdobia
postupne rastol z hodnoty 10 % v roku 2006 aZ na hodnotu 25 % v roku 2019. Medziro¢né tempo rastu
podielu Zelezni¢nej dopravy na subsegmente tak predstavuje v priemere 1 % za rok. Vynimkou su opat
,krizové” roky 2020 a 2021 kedy podiel Zeleznicnej dopravy na subsegmente kontinudlne medziroéne
klesal tempom 1 p.b. za rok, na Uroven 23 % v roku 2021.

O percentudlnom podiele Zelezni¢nej dopravy na subsegmente vnutrostdtnej verejnej osobnej dopravy
realizovanej pre ucely MHD pocas sledovaného obdobia (2006 — 2021) vypoveda nasledujuci graf €. 26.
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Graf 26: Podiel Zeleznicnej dopravy na subsegmente vnutrosStatnej verejnej osobnej dopravy

realizovanej pre tGcely MHD v obdobi rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR
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Z vyvoja prezentovaného v grafe jednoznacne vyplyva, Ze rozhodujucim obdobim z pohladu Zeleznicnej
osobnej dopravy realizovanej pre tcely MHD je v ramci hodnotiaceho obdobia rok 2013. AZ do roku
2013 bol podiel Zelezni¢nej dopravy na subsegmente vnutrostatnej osobnej dopravy vykonavanej pre
ucely MHD stabilny na drovni 2 %. Od roku 2013 zacal podiel Zelezni¢nej dopravy na subsegmente
vnutrostdtnej osobnej dopravy vykondvanej pre ucely MHD medziro¢ne kontinudlne rast ato aZz na
hodnotu 22 % na konci hodnotiaceho obdobia (rok 2021). Tempo medziro¢ného rastu pritom
predstavovalo v priemere 2,16 %. Ako bolo konstatované v predchadzajucich podkapitoldch, rok 2013
bol prvym rokom, kedy doslo na dopravnom trhu SR k integracii MHD a ostatnych druhov verejnej
osobnej dopravy v Bratislavskom samospravnom kraji. Nasledne (rok 2019) sa k integracii osobnej
dopravy pridavali ostatné samospravy (KSK, PSK a 7SK). Udaje, prezentované v grafe €. 26 tak explicitne
potvrdzuju zistenia popisané v predchadzajucich podkapitolach.

O vyvoji segmentu medzindrodnej osobnej dopravy s ohladom na pocty prepravenych cestujucich (v
tis. 0sOb) pocas hodnotiaceho obdobia (2006 -2021) vypoveda tabulka €. 19, vyssSie. Graficky tuto
Medzinarodna osobna doprava v SR (tis. osdb)
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Graf 27: Vyvoj medzinarodnej osobnej dopravy v SR (tis. 0s6b) v obdobi rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Vyvoj segmentu, prezentovany v grafe, potvrdzuje zistenia o jeho citlivosti na krizy, uvedené
v predchadzajicich podkapitolach. Ako je vidiet z grafu, medzindrodnd osobnd doprava v SR pocas
sledovaného obdobia (2006 — 2021) reagovala na krizové stavy zakazdym (rok 2009 a 2010 resp. 2020
a 2021) vyznamnym poklesom v pocte prepravenych osob. Kym v prvych troch rokoch hodnotiaceho
obdobia (2006 — 2008) pocty prepravenych osGb v medzindrodnej osobnej doprave medzirocne
kontinualne rastli (celkovo o 16 % oproti roku 2006 na 8 332 tis. prepravenych oséb v roku 2008), v
,krizovych” rokoch (2009 a 2010) pocty prepravenych osdb prudko poklesli (v sumare az 038 %
v porovnani s rokom 2008, na 5172 tis. prepravenych os6b vroku 2010). Pokles medzindrodnej
osobnej dopravy v SR pokracoval, aj ked iba mierne, aj v roku 2011 (-3 % oproti roku 2010 na 5 037 tis.
0s0b). Do roku 2014 medzindrodna preprava os6b v zasade stagnovala okolo drovne 5,3 mil.
prepravenych os6b. Nasledne od roku 2015 pocty prepravenych oséb v medzindrodnej doprave
opdatovne rastli ato aZz do roku 2019. Celkovo ndarast segmentu v roku 2019 predstavoval az 73 %
v porovnani s rokom 2014 (na 9 019 tis. prepravenych osob). V , krizovych” rokoch 2020 a 2021 doslo
opdtovne kvyznamnému prepadu prepravnych vykonov. V roku 2020 to bol prepad aZz 065 %
v porovnani s rokom 2019 (na 3 177 tis. prepravenych os0b). V roku 2021 sice prepravné vykony
v porovnani s rokom 2020 vzrastli o 27 % (na 4 036 tis. 0s6b), v porovnani s predkrizovym rokom 2019

65



-
Lt Financované , r - ‘@
L Europskou uniou PLAN LOBNOVY_,
YIS

NextGenerationEU ZSR

to bol stale prepad o 55 %. Celkovo za sledované obdobie (2006 — 2021) prepravné vykony v segmente
medzindrodnej osobnej dopravy v SR poklesli o 44 % (zo 7 155 tis. prepravenych osob v roku 2006 na
4 036 tis. 0s6b v roku 2021). Odhliadnuc od , krizovych” rokov 2020 a 2021, pocas , modifikovaného”
obdobia (2006 — 2019) segment vzrastol 026 % na 9019 tis. prepravenych oséb vroku 2019.
Priemerné tempo rastu za ,,modifikované” obdobie tak predstavovalo 3 % za rok.

Medzindrodnd cestnd osobnd doprava, na zaklade vystupov prezentovanych v grafe, vzdsade
kopirovala vyvoj segmentu ako takého. Pocas prvych troch rokov jej prepravné vykony postupne
vzrastli, celkovo o 21 % (na 5 179 tis. prepravenych oséb v roku 2008). V roku 2010 doslo, obdobne ako
v celom segmente kich poklesu. Na rozdiel od segmentu ako takého to bolo az o 55 % v porovnani
s rokom 2008 (na 2 314 tis. 0s0b). S vynimkou roku 2012 pokles poctu prepravenych osob pokracoval
az do roku 2014. Celkovo 029 % v porovnani s rokom 2010 (na 1636 tis. os6b). Od roku 2015
medzindrodnd cestnd osobnd doprava podobne ako cely segment postupne rastla az do roku 2019.
V sumdre pritom doslo k jej ndrastu az 0 150 %! (na 4 087 tis. prepravenych oséb v roku 2019). V
Lkrizovom” roku 2020 medzindrodnd cestnd osobnd doprava tak ako cely segment opat vyznamne
klesla 0 61 % v porovnani s rokom 2019 (na 1 580 tis. prepravenych osbb). V dalsom , krizovom“ roku
2021 jej prepravné vykony na rozdiel od celého segmentu dalej klesali na Uroven 1262 tis.
prepravenych oséb , resp. 0 20 % v porovnani s rokom 2020. V globdle, za celé sledované obdobie,
zaznamenala medzindrodnd cestnd osobnd doprava pokles prepravnych vykonov az o 71 % v porovnani
so zacCiatkom obdobia (na 1 262 tis. prepravenych oséb v roku 2021 oproti 4 283 tis. prepravenych osob
v roku 2006). Odhliadnuc od , krizovych“ rokov 2020 a 2021, prepravné vykony medzindrodnej osobnej
dopravy pocas ,modifikovaného” hodnotiaceho obdobia (2006 — 2019) poklesli o 5 %.

Medzindrodnd Zeleznicnd osobnd doprava sa na zaklade udajov prezentovanych v grafe pocas
sledovaného obdobia vyvijala rozdielne od cestnej dopravy. V prvych troch rokoch rdstla miernejSim
tempom. Ked'v porovnani s rokom 2006 vzrastla o 10 % (na 3 153 tis. prepravenych oséb v roku 2008).
Rovnako miernejsi vsak bol aj pokles jej prepravnych vykonov v ,krizovych“ rokoch 2009 a 2010.
Celkovo iba 09 % oproti roku 2008 (na 2 858 tis. prepravenych osdb v roku 2010). Na rozdiel od cestnej
dopravy aj celého segmentu, v dalSom obdobi od roku 2011 aZ do roku 2019 medziro¢ne kontinualne
rastla priemernym tempom 6 % za rok. Najvyznamnej$i medzirocny ndrast pritom zaznamenala
v rokoch 2018 (12 %) a 2019 (13 %). Celkovo, medzi rokmi 2010 az 2019, pocet 0sGb prepravenych
medzindrodnou Zelezni¢nou dopravou vzrastol o 73 % (na 4 932 tis. 0os6b v roku 2019 v porovnani
s 2 858 tis. 0s6b v roku 2010). V , krizovom* roku 2020 sa prepravné vykony medzindrodnej Zeleznicnej
osobnej dopravy podobne ako u cestnej dopravy vyznamne prepadlia to az o 68 % v porovnani s rokom
2019 (na 1 597 tis. prepravenych oséb). V dalSom ,krizovom“ roku 2021, vsak na rozdiel od cestnej
dopravy, pocet os6b prepravenych v medzindrodnej Zelezni¢nej doprave vzrastol a to az 074 %
v porovnanis rokom 2020 (na 2 774 tis. 0s6b), tzn. zhruba na Uroven zo zaciatku sledovaného obdobia.
V porovnani s rokom 2019 (maximalny prepravny vykon) to bol stale prepad o 44 %. V sumare, za celé
sledované obdobie (2006 — 2021), prepravné vykony medzindrodnej Zeleznicnej osobnej dopravy
mierne klesli o 3 % v porovnani so zaciatkom obdobia (z 2 872 tis. prepravenych os6b v roku 2006 na
2 774 tis. 0s6b v roku 2021). Beruc do uvahy ,modifikované” hodnotiace obdobie (2006 — 2019)
prepravné vykony medzindrodnej Zelezni¢nej osobnej dopravy v roku 2019 vzrastli v porovnani s rokom
2006 0 72 %. Priemerné medziro¢né tempo rastu pritom predstavovalo 4 % za rok.

O percentudlnom podiele jednotlivych mddov (Zelezni¢na verzus. cestnd) na segmente medzindrodnej
osobnej dopravy v SR pocas sledovaného obdobia (2006 — 2021) vypovedd nasledujuci graf ¢. 28.
Percentualny podiel jednotlivych mddov je stanoveny na zdklade poctu prepravenych cestujucich (tis.
0s6b) v priebehu sledovaného obdobia.
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Rozdelenie segmentu medzinarodnej osobnej dopravy v SR
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Graf 28: Podiel Zelezni¢nej a cestnej dopravy na segmente medzinarodnej osobnej dopravy v SR za
obdobie rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Nakolko analyza porovnava ,modifikovany” trh osobnej dopravy, tzn. iba Zelezni¢nu a cestnu osobnu
dopravu navzajom, percentudlne rozdelenie segmentu medzindrodnej osobnej dopravy v zdsade
kopiruje situaciu v segmente s ohfadom na pocty prepravenych os6b popisanu vyssie. Dominantné
postavenie v rdmci segmentu mala pocas prvych troch rokov (2006 — 2008) medzindrodnd cestnd
doprava v pomere cca 60/40 v prospech cestnej dopravy. Vdaka rozdielnej miere poklesu prepravnych
vykonov v ,krizovom“ roku 2009 (vid' vysSie) nastal v segmente obrat ¢o sa tyka percentualneho
podielu jednotlivych mdédov. Vyssi podiel vramci segmentu (54/46) uz mala v uvedenom roku
Zelezni¢nd doprava. Tento trend pokracoval az do roku 2014 kedy Zeleznicnd doprava dosiahla
maximalny podiel na segmente (69 %) vramci sledovaného obdobia. Od roku 2015 sa podiel
jednotlivych mddov na segmente zacal postupne vyrovnavat az do roku 2020 kedy si Zelezni¢nd
a cestnd doprava rozdelili segment rovnakym dielom, v pomere 50/50. Na konci sledovaného obdobia,
v druhom , krizovom“ roku (2021), vSak doslo k rozdielnemu vyvoju v pocte prepravenych oséb (vid’
komentar vyssie) o sa analogicky prejavilo aj v percentudlnom rozdeleni segmentu. Dominantné
postavenie v ramci segmentu (69 %), obdobné tomu z roku 2014, mala opat Zelezniénd medzindrodnd
doprava. V globale, za celé sledované obdobie, predstavoval podiel jednotlivych mdédov na
prepravnych vykonoch segmentu medzindrodnej osobnej dopravy v SR (v tis. osGb) v priemere Uroven
55/45 v prospech Zeleznicnej dopravy.

O situdcii v osobnej doprave SR z hladiska priemernych prepravnych vzdialenosti pocas obdobia rokov
2006 — 2021 pojednava nasledujuca ¢ast podkapitoly. Udaje o priemernej prepravnej vzdialenosti
v osobnej doprave su vo vykazoch SU SR sledované iba za verejni osobnu dopravu. Pokial ide
o teritoridlne c¢lenenie osobnej dopravy v SR, Udaje o priemernej prepravnej vzdialenosti podla
teritoridlneho ¢&lenenia st vo vykazoch SU SR k dispozicii iba za Zelezni¢nu verejnu osobnu dopravu.
Vzhladom na skutolnost, Ze Udaje o priemernej prepravnej vzdialenosti su v digitdlnej forme
k dispozicii az od roku 2006, sledované obdobie bolo nalezite modifikované. V tabulke €. 22 nizsie, su
prezentované priemerné prepravné vzdialenosti jednotlivych mdédov verejnej osobnej dopravy pocas
obdobia rokov 2006 — 2021, vyjadrené v km. V pripade Zelezni¢nej dopravy su priemerné prepravné
vzdialenosti zaroven clenené z teritorialneho hladiska (vnutrostatna resp. zahrani¢na doprava).

Tabulka 22: Priemerné prepravné vzdialenosti vo verejnej osobnej doprave SR za obdobie rokov
2006 — 2021
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Verejna osobna doprava v SR m.j. | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Priemerna Zelezni¢na doprava km | 45,6 | 46,0 | 47,1 | 48,5 | 49,6 | 51,1 | 55,0 | 53,9
prepravna v tom
dial t
vedialenos vnutrodtdtna km | 44,8 | 44,8 | 459 | 47,5 | 485 | 49,8 | 54,1 | 52,9
zahranicnd km | 588 | 63,3 | 64,1 | 63,7 | 658 | 71,1 | 66,6 | 66,6
Cestna verejna doprava | km | 19,0 | 19,7 | 17,6 | 14,0 | 14,2 | 15,4 | 15,8 | 16,2
MHD km 3,5 3,6 3,4 2,9 2,9 2,8 2,9 3,1
Verejna osobna doprava v SR m.j. | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Priemerna Zelezniéna doprava km | 52,4 | 56,3 | 51,7 | 51,4 | 50,4 | 50,3 | 44,0 | 44,3
prepravna vtom
dial t
vedialenos vnutrostdtna km | 51,4 | 56,3 | 51,4 | 51,1 | 50,2 | 50,3 | 43,7 | 424
zahrani¢na km | 656 | 56,8 | 57,0 | 57,1 | 53,4 | 50,3 | 53,2 | 73,5
Cestna verejna doprava | km | 17,1 | 17,9 | 19,3 | 20,6 | 22,2 | 22,5 | 20,3 | 17,9
MHD km 2,9 2,9 3,2 3,5 3,5 3,5 3,5 3,6

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Udajov v tabulke vyplyva, Ze pre najdlhsie priemerné prepravné vzdialenosti vyuzivaju cestujuci v SR
Zelezni¢nu dopravu. Tie su v priemere viac ako dvojndsobne dlhsie v porovnani s cestnou dopravou
aviac ako 15 ndsobne dlhSie ako prepravné vzdialenosti v MHD. Kym v Zelezni¢nej doprave
predstavovala priemernd prepravnd vzdialenost v priemere za celé sledované obdobie hodnotu
49,9 km, v cestnej doprave to bolo iba 18,1 km. V MHD boli pocas sledovaného obdobia cestujuci
prepravovani v priemere na vzdialenost 3,2 km.

Priemerné prepravné vzdialenosti v osobnej doprave SR su zteritoridlneho hladiska sledované
Statistickym Uradom SR iba za Zelezni¢nu osobnt dopravu. Z Gdajov prezentovanych v tabulke pritom
vyplyva, Ze vo vnutrostdtnej Zeleznicnej doprave boli cestujuci pocas sledovaného obdobia
prepravovani v priemere na vzdialenost 49,1 km. V medzindrodnej Zelezni¢nej doprave predstavovala
priemernd prepravnd vzdialenost cestujlcich v priemere za sledované obdobie 61,7 km.

V cestnej verejnej osobnej doprave sleduje Statisticky Urad SR poéty prepravenych oséb (v tis.)
z hladiska ich prepravy na krdtke vzdialenosti (do 100 km) a dlhé vzdialenosti (nad 100 km), tak ako je
to zadefinované na zaciatku podkapitoly. Pritom su brané do Uvahy iba prepravné vykony za podniky
s po¢tom zamestnancov 20 aviac. O pocte os6b prepravenych tymito podnikmi v cestnej verejnej
doprave na krdtke resp. dlhé vzdialenosti pocas sledovaného obdobia (2006 — 2021) vypoveda
nasledujuca tabulka ¢. 23. Vzhladom na dostupnost Udajov v digitalnej forme bolo sledované obdobie
modifikované na roky 2006 -2021.

Tabulka 23: Pocty prepravenych oséb v cestnej verejnej doprave (podnikmi s po¢tom zamestnancov
20 a viac) z hladiska dizky prepravnej vzdialenosti za obdobie rokov 2006 — 2021

Cestna verejna osobna doprava m.j. 2006 2007 2008 2009 2010
spolu ‘ podniky 20 a viac zamestnancov | tis.oséb | 400 005 | 382981 | 361 163 | 321478 | 310744
v tom
pocet na kratke vzdialenosti tis.os6b | 381034 | 365170 | 348196 | 311524 | 302661
prepravenych | na dihé vzdialenosti tis.oséb | 18971 | 17811 | 12967 | 9954 | 8083
0sOb
z toho

kratke vzdialenosti % |95% |95% |9%6% |97% |97%
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pocet dlhé vzdialenosti % 5% 5% 4% 3% 3%
prepravenych
0s6b
Cestna verejna osobna doprava m.j. 2011 2012 2013 2014 2015
spolu podniky 20 a viac zamestnancov | tis.os6b | 298 340 | 288 590 | 269 031 | 260 022 | 247 765
vtom
pocet na kratke vzdialenosti tis.osOb | 289 775 | 279940 | 261 888 | 253 750 | 239916
prepravenych [na gihé vzdialenosti tis.os6b | 8 565 8 650 7143 6272 7 849
0s0b
z toho
pocet kratke vzdialenosti % 97 % 97 % 97 % 98 % 97 %
prepravenych | qihg vzdialenosti % 3% 3% 3% 2% 3%
0s0b
Cestna verejna osobna doprava m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu podniky 20 a viac | tis.osOb | 244 295 241714 238 501 235534 151294 148 127
zamestnancov
vtom
pocet na kratke | tis.os6b | 236 290 225107 221264 219952 143 350 140 572
prepravenych | vzdialenosti
0s6b na dlhé | tis.os6b | 8 005 16 607 17 237 15582 7944 7 555
vzdialenosti
z toho
pocet kratke vzdialenosti | % 97 % 93% 93 % 93 % 95 % 95 %
prepravenych | qing vzdialenosti | % 3% 7% 7% 7% 5% 5%
0s0b

Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

O vyvoji cestnej verejnej osobnej dopravy z hladiska prepravnych vzdialenosti pocas sledovaného
obdobia (2006 — 2021) prehladnejsie vypoveda nasledujuci graf ¢. 29.
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Graf 29: Pocet 0s6b prepravenych v cestnej verejnej doprave SR na krdtke a dlhé vzdialenosti pocas
rokov 2006 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR
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Z Gdajov prezentovanych v tabulke €. 23 resp. grafe €. 29 je mozné vidiet, Ze rozhodujuci (dominantny)
podiel na cestnej verejnej preprave os6b pocas sledovaného obdobia mali prepravy na krdtke
vzdialenosti (do 100 km). V priemere za celé sledované obdobie az 96 % preprav v cestnej verejnej
doprave bolo realizovanych na vzdialenosti do 100 km. Zvysné 4 %, v priemere za celé sledované
obdobie, tvorili prepravy oséb nad 100 km.

Z hladiska celkového vyvoja preprav v cestnej verejnej osobnej doprave pocas sledovaného obdobia
tieto medzirocne kontinudlne klesali, priemernym tempom 6 % za rok. Najvyznamnejsi medzirocny
prepad zaznamenali prepravy os0b v cestnej verejnej doprave medzi rokom 2019 a , krizovym* rokom
2020, ato az 36 %. V ostatnych rokoch pokles preprav osciloval medziro¢ne okolo hodnoty cca 3 %.
Vzhladom na podiel preprdv realizovanych na krdtke vzdialenosti na celkovom objeme preprav (v
priemere 96 %), ich vyvoj pocas sledovaného obdobia bol v zdsade identicky. Prepravy oséb v cestnej
verenej doprave realizované na dlhé vzdialenosti zaznamenali pocas sledovaného obdobia striedavy
vyvoj. Kym pocas prvych piatich rokov medziro¢ne kontinualne klesali priemernym tempom az 19 % za
rok, nasledne pocas rokov 2011 a 2012 mierne vzrastli v sumare o 7 %. V rokoch 2013 a 2014 prepravy
0s0b cestnou verejnou dopravou na dlhé vzdialenosti medziro¢ne opét klesali priemernym tempom 15
% za rok. Nasledne od roku 2015 do roku 2018 medziro¢ne opatovne rastli priemernym tempom 35 %.
Medzi rokmi 2016 a 2017 to bol pritom narast az o0 107 %! Po roku 2018 pocty osGb prepravenych
cestnou verejnou dopravou na dlhé vzdialenosti opatovne klesali, v priemere medziro¢ne o 21 %. Medzi
rokom 2019 a , krizovym“ rokom 2020 to bol, podobne ako v pripade preprav na krdtke vzdialenosti,
vyznamny pokles aZz o 49 %.

Beruc do Uvahy teritoridlne hladisko (vnutrostdatna verzus. medzindrodnd doprava), porovnanim grafov
¢. 21, 25 a 29 je mozné dospiet k zaveru, Ze v cestnej verejnej doprave su prepravy oséb na krdtke
vzdialenosti (do 100 km) realizované v zdsade vo vnutrostdtnej doprave. Z grafov totiz vyplyva, Ze
rovnako ako pocas sledovaného obdobia medzirocne kontinualne klesal rozsah vnutrostdtnej osobnej
dopravy (vid graf €. 21), resp. podiel cestnej verejnej dopravy na subsegmente vnutrostdtnej osobnej
dopravy (vid graf ¢. 25), klesal aj podiel preprdv na krdtke vzdialenosti v cestnej verejnej osobnej
doprave (vid graf ¢. 29).

v

Na zaklade vystupov prezentovanych v tabulke ¢. 22 a zisteni prezentovanych v predchadzajucom
odseku je moZné za rozhodujuci trh z pohladu konkurenéného postavenia Zeleznicnej osobnej dopravy
povazovat subsegment medzinarodnej osobnej dopravy spolu s prepravami na dlhé vzdialenosti (nad
100 km). Zvystupov prezentovanych v tabulke ¢. 22 je totiz zrejmé, Ze pre prepravy na dlhsie
vzdialenosti si cestujuci v SR volia Zelezni¢nu dopravu. Zaroven, z vysledkov prezentovanych v tabulke
¢. 23 vyplyva, Ze dominantny podiel v cestnej verejnej osobnej doprave maju prepravy osob na krdtke
vzdialenosti (do 100 km), ktoré su v zasade realizované v rdmci subsegmentu vnutrostdtnej cestnej
osobnej dopravy.

Vyssie uvedené konstatovanie je podporené tiez Bielou knihou EK, kde je konstatované, ze ,,
do roku 2050 by sa mala vdcsina cestujucich na strednu vzdialenost prepravovat po Zeleznici” (Biela
kniha EK 2011, s. 9).

Rovnako Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 - Faza Il (2016) konstatuje, Ze
»Charakteristickym rysom Zelezni¢nej dopravy je jej vysokd prepravnd kapacita, co Zeleznici predurcuje
ulohu chrbtice verejnej dopravy. Pre efektivne plnenie nosnej role je pri vdcsSine trati nutné cestujtcich
na Zeleznici vhodne nasmerovat. Zdroveri vsak nie je mozné, aby Zeleznica zaistovala plosnu obsluhu
prilis velkého poctu prepravnych bodov, pretoZe by sa tym netimerne zvysovali cestovné doby. Nutné je
Zeleznicu previazat v prestupovych uzloch s ostatnymi druhmi dopravy (autobusovou, mestskou
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hromadnou, ale aj individudlnou automobilovou prostrednictvom parkovisk P+R, pesou a cyklistickou
dopravou)”.

Nakolko tabulka ¢. 23 pojednava ,iba“ o pocte osob prepravenych podnikmi s po¢tom zamestnancov
20 aviac, o kompletnom trhu, teda o pocte os6b (v tis.) prepravenych cestnou verejnou osobnou
dopravou ako takou (vSetky podniky bez ohladu na pocet zamestnancov) vypoveda nasledujica
tabulka &. 24. Pre rozdelenie celého trhu cestnej verejnej osobnej dopravy (tis. os6b) z hladiska dizky
prepravnych vzdialenosti (krdtke verzus. dlhé) bol pouZity percentualny pomer zisteny u podnikov
s poc¢tom zamestnancov 20 a viac, samostatne pre kazdy rok sledovaného obdobia (vid tabulka ¢. 23,
vyssie).

Tabulka 24: Poéty prepravenych osdb v cestnej verejnej doprave z hladiska dizky prepravnej

vzdialenosti za obdobie rokov 2006 — 2021

Cestna verejna osobna doprava m.j. 2006 2007 2008 2009 2010

spolu tis. os6b | 403 270 | 384637 | 365519 | 323142 | 312717
vtom

polet na kratke vzdialenosti | tis.os6b | 384 144 | 366 749 | 352396 | 313 136 | 304 583
prepravenych 0s6b | na dlhé vzdialenosti tis.oséb | 19126 | 17888 | 13123 | 10006 8134
Cestna verejna osobna doprava m.j. 2011 2012 2013 2014 2015

spolu tis. os6b | 299 579 | 289 228 | 270123 | 262 262 | 252 175
vtom

pocet na kratke vzdialenosti | tis.os6b | 290978 | 280559 | 262 951 | 255936 | 244 186
prepravenych os6b | na dlhé vzdialenosti | tis.osob | 8601 | 8669 | 7172 |6326 |7989
Cestna verejna osobna doprava m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu tis. 0osOb | 259194 | 245731 | 242733 | 238886 | 156333 | 149 826
vtom

pocet na kratke vzdialenosti | tis.os6b | 250701 | 228 848 | 225190 | 223082 | 148124 | 142184
prepravenyc

h os6b na dlhé vzdialenosti tis.os6b | 8 493 16883 | 17543 | 15804 | 8209 7 642

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Na zéaklade vyssie uvedenych konstatovani a zaverov, z pohladu zvySovania konkurencénej schopnosti
Zeleznicnej dopravy vramci segmentu verejnej osobnej dopravy v SR, je rozhodujlci subsegment
definovany poétom os6b (v tis.) prepravenych na dlhé vzdialenosti (nad 100 km), tak ako je
prezentovany v tabulke.
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6 STRUKTURALNA ANALYZA MEDZINARODNE) NAKLADNEJ
DOPRAVY

Tak ako je konstatované v predchddzajlucej podkapitole, z doterajsich vysledkov analyzy vyplynulo
poznanie, Ze z pohladu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a jej konkurencnej pozicie na dopravnom trhu
SR je rozhodujlci segment medzindrodnej ndkladnej dopravy. Daldim krokom v analyze dopravného
trhu SR je preto Strukturdlna analyza segmentu medzindrodnej nakladnej dopravy. Cielom analyzy je
najst spolocny prienik, resp. tu Cast segmentu medzindrodnej ndkladnej dopravy, kde si moézu
Zelezni¢nd a cestnd doprava navzajom konkurovat.

Pre Ucely statistického zistovania a vykazovania je medzindrodnd ndkladnd doprava v databazach
SU SR $trukturovana nasledovne:

* Dovoz.

e Vyvoz.

e Tranzitna doprava.

e Preprava v tretich krajinach.
e Medzinarodna kabotaz.

Podrobnejsie su jednotlivé Strukturalne casti (subsegmenty) segmentu medzindrodnej ndkladnej
dopravy popisané v predchadzajucej podkapitole 1.1.1.3. V dalSej casti tejto podkapitoly budu
Strukturdlnej analyze, s ohladom na vysSie uvedené subsegmenty, podrobené rozhodujuce maddy
dopravného trhu SR identifikované v podkapitole 1.1.1.1 — Zeleznicnd a cestnd doprava.

6.1. ZELEZNICNA MEDZINARODNA NAKLADNA DOPRAVA

O prepravnych vykonoch (v tis. ton) v Zelezni¢nej medzindrodnej ndkladnej doprave pocas sledovaného
obdobia (2004 — 2021) podla vyssie uvedeného strukturdlneho ¢lenenia vypoveda nasledujuica tabulka
¢. 25. Vzhladom na dostupnost statistickych dat bolo sledované obdobie modifikované na roky 2004 —
2021.

Tabulka 25: Struktura Zelezniénej medzinarodnej nakladnej dopravy v obdobi rokov 2004 — 2021

Preprava tovaru | m.j. 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Zelezni¢nou

medzinarodnou

nakladnou

dopravou

spolu tis. ton 42 585 41 429 44 960 44 304 40 841 32026
vtom

dovoz tis. ton 18 944 18083 18924 19567 17538 14 785
vyvoz tis. ton 12 749 11767 12431 11875 11070 9182
tranzit tis. ton 10892 11579 13 605 12 862 12233 8059
z toho

dovoz % 44 % 44 % 42 % 44 % 43 % 46 %

vyvoz % 30% 28 % 28 % 27 % 27 % 29 %
tranzit % 26% 28 % 30% 29% 30% 25%
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Preprava m.j. 2010 2011 2012 2013 2014 2015
tovaru
Zelezni¢nou
medzinarodnou
nakladnou
dopravou
spolu tis. ton 37918 36 701 36 243 40219 40563 39 303
vtom
dovoz tis. ton 17 142 15825 15135 16 693 16 958 16 010
vyvoz tis. ton 11166 10407 9852 11728 11299 11743
tranzit tis. ton 9610 10 469 11256 11798 12 306 11550
z toho
dovoz % 45 % 43 % 42 % 42 % 42 % 41 %
vyvoz % 29 % 28 % 27 % 29 % 28 % 30 %
tranzit % 25% 29% 31% 29% 30% 29%
Preprava m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
tovaru
Zelezni¢nou
medzinarodnou
nakladnou
dopravou
spolu tis. ton 44 004 41 421 44 574 41 654 37579 45 652
vtom
dovoz tis. ton 16 762 17332 18522 15237 13296 17778
vyvoz tis. ton 13026 12 857 12 300 11200 10410 13113
tranzit tis. ton 14216 11232 13752 15217 13873 14 761
z toho
dovoz % 38% 42 % 42 % 37 % 35% 39%
vyvoz % 30 % 31% 28 % 27 % 28 % 29 %
tranzit % 32% 27 % 31% 37% 37% 32%

Zdroj: vlastné spracovanie podla udajov SU SR

Graficky prehlad o podiele jednotlivych subsegmentov na segmente medzindrodnej Zeleznicnej
ndkladnej dopravy pocas sledovaného obdobia (2004 — 2021) poskytuje nasledujuci graf ¢. 30.
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Graf 30: Strukturalne rozdelenie Zelezni¢nej medzinarodnej nakladnej dopravy v SR v obdobi rokov

2004 - 2021
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Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z udajov, prezentovanych v tabulke ¢. 24 a grafe ¢. 30, je mozné vidiet, Ze najvyznamnejsou zlozkou
Zelezni¢nej medzindrodnej ndkladnej dopravy bol subsegment dovozu. Ten, pocas vacsiny sledovaného
obdobia (2004 — 2018) tvoril v priemere 43 % vsetkych medzindrodnych preprav v Zelezni¢nej
ndkladnej doprave. Podiel zvySnych dvoch subsegmentov Zeleznicnej medzindrodnej ndkladnej
dopravy zaznamenal do roku 2018 striedavy vyvoj. Ked raz bol vyssi u vyvozu a inokedy u tranzitu.
V zasade pritom podiel oboch subsegmentov osciloval okolo hodnoty 29 %. Zhodny podiel na segmente
Zeleznicnej medzindrodnej ndkladnej dopravy zaznamenali oba subsegmenty pocas sledovaného
obdobia dva krat. V roku 2005 to bola Uroven 28 % a v roku 2013 droven 29 %. V roku 2019 doslo
v Zelezni¢nej medzindrodnej ndkladnej doprave k Strukturalnej zmene. Podiel subsegmentov dovozu
a tranzitu sa vyrovnal na Uroven 37 %. Podiel vyvozu zostal tesne pod jeho priemernou hodnotou na
urovni zhruba 27 %. V , krizovom* roku 2020 si tranzit udrzal svoj predchadzajuci podiel (37 %), zatial
¢o podiel dovozu klesol o viac ako 1 p.b. na Uroven zhruba 35 %. Tento pokles sa analogicky prejavil na
naraste vyvozu o rovnaku hodnotu, na Uroven cca 28 %. Vroku 2021 uZ bolo rozdelenie podielu
jednotlivych subsegmentov obdobné tomu spred roka 2019. NajvyznamnejSiu zlozku Zeleznic¢nej
medzindrodnej ndkladnej dopravy predstavoval subsegment dovozu s podielom 39 %. V subsegmente
tranzitu bolo prepravenych 32 % medzinarodnych tovarov. A v rdmci vyvozu zvySnych 29 % tovarov.

6.2. CESTNA MEDZINARODNA NAKLADNA DOPRAVA

O prepravnych vykonoch (v tis. ton) v cestnej medzindrodnej ndkladnej doprave pocas sledovaného
obdobia (2004 - 2021), podla Strukturdlneho ¢lenenia prezentovaného na zaciatku podkapitoly,
vypoveda nasledujlca tabulka ¢. 26. Sledované obdobie bolo vzhladom na dostupnost $tatistickych dat
modifikované na roky 2004 — 2021, rovnako ako v pripade Zeleznicnej medzindrodnej ndkladnej
dopravy.

Tabulka 26: Struktura cestnej medzinarodnej nakladnej dopravy v obdobi rokov 2004 — 2021
Preprava tovaru cestnou medzindrodnou

nakladnou dopravou m.j. 2004 2005 2006 2007 2008 2009
spolu tis. ton | 15327 | 20494 | 20022 | 27202 | 30931 | 29 879
vtom

dovoz tis.ton | 5243 | 6528 | 6041 | 8347 | 8608 | 7499
vyvoz tis.ton | 6690 | 8773 | 7910 | 10245 | 9942 | 9744
preprava v tretich krajindch tis. ton | 2911 4676 | 5502 7340 | 9482 10432
medzindrodnd kabotdZ tis. ton | 483 517 569 1270 | 2899 | 2204
z toho

dovoz % 34 % 32% 30% 31% 28 % 25%
vyvoz % 44 % 43 % 40 % 38% 32% 33%

X

19% 23 % 27 % 27 % 31% 35%
3% 3% 3% 5% 9% 7%

preprava v tretich krajindch

X

medzindrodnad kabotadZ

Preprava tovaru cestnou medzinarodnou

, m.j. 2010 2011 2012 2013 2014 2015
nakladnou dopravou

spolu tis. ton | 30866 | 33585 | 37361 | 36438 | 41436 | 46 581
v tom

dovoz tis.ton | 8207 | 8888 | 8515 | 7762 | 9229 | 9958
vyvoz tis. ton | 10300 | 11164 | 11347 | 10836 | 10760 | 12 506
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preprava v tretich krajindch tis.ton | 9819 | 10711 | 13545 | 14167 | 17101 | 18 561
medzindrodnd kabotdZ tis.ton | 2540 | 2822 | 3954 | 3673 |4346 | 5556
z toho

dovoz % 27 % 26 % 23 % 21% 22 % 21%

X

33% 33% 30% 30% 26 % 27 %
32% 32% 36 % 39% 41 % 40 %
8% 8% 11% 10 % 10 % 12 %

vyvoz

X

preprava v tretich krajindch

X

medzindrodnad kabotadZ

Preprava tovaru cestnou medzinarodnou

R m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
nakladnou dopravou

spolu tis. ton | 50432 | 47951 | 48317 | 44268 | 40719 | 39967
vtom

dovoz tis.ton | 11474 | 11168 | 12461 | 12262 | 10100 | 11439
vyvoz tis.ton | 12671 | 12496 | 14522 | 13764 | 13086 | 13293
preprava v tretich krajindch tis. ton | 20302 | 18347 | 16 560 | 14012 | 13373 | 11047
medzindrodnd kabotdZ tis.ton | 5985 | 5940 | 4774 | 4230 |4160 | 4188
z toho

dovoz % 23 % 23% 26 % 28% 25% 29%

X

25% 26 % 30% 31% 32% 33%
40 % 38% 34% 32% 33% 28 %
12 % 12 % 10 % 10 % 10 % 10 %

vyvoz

X

preprava v tretich krajindch

X

medzindrodnad kabotadZ

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Graficky prehlad o podiele jednotlivych subsegmentov na segmente medzindrodnej cestnej nakladnej
dopravy pocas sledovaného obdobia (2004 — 2021) poskytuje nasledujuci graf ¢. 31.
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Graf 31: Strukturalne rozdelenie cestnej medzinarodnej nakladnej dopravy v SR v obdobi rokov 2004
-2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Uudajov prezentovanych v grafe je mozné pocas obdobia rokov 2004 — 2021 vidiet velmi rozdielny
a striedavy vyvoj v strukturdlnom rozdeleni cestnej medzindrodnej ndkladnej dopravy v SR. Kym na
zaCiatku sledovaného obdobia mal dominantny podiel na segmente subsegment vyvozu (44 % v roku
2006), jeho podiel postupne klesal az do roku 2016 na Uroven 25 %, ¢o predstavuje minimalnu hodnotu
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za celé sledované obdobie. Nasledne, podiel vyvozu na cestnej medzindrodnej ndkladnej doprave az do
konca sledovaného obdobia medziro¢ne kontinualne rastol na droven 33 % v roku 2021. Druhy najvyssi
podiel na segmente mal na zaciatku sledovaného obdobia (rok 2006) subsegment dovozu, na uUrovni
34 %. Jeho vyvoj pocas sledovaného obdobia zaznamenal podobny priebeh ako tomu bolo
v predchadzajicom pripade. Az do roku 2015 postupne klesal na hodnotu 21 %, ¢o predstavuje jeho
minimum za celé sledované obdobie. Od roku 2016 az do konca obdobia opatovne rastol na Uroven 29
% vroku 2021. Dal3i subsegment cestnej medzindrodnej ndakladnej dopravy preprava v tretich
krajindch zaznamenala v priebehu sledovaného obdobia presne opacny vyvoj ako tomu bolo v pripade
vyvozu Ci dovozu. Jej podiel na segmente od zaciatku sledovaného obdobia postupne rastol az do roku
2014 (z 19 % v roku 2006 na 41 % v roku 2014), kedy dosiahol svoje maximum. Od roku 2015 uz podiel
preprdv v tretich krajindch na segmente cestnej medzindrodnej ndkladnej dopravy az do konca
sledovaného obdobia postupne klesal, na Uroven 28 % v roku 2021. V obdobi rokov 2012 — 2018 pritom
mali prepravy v tretich krajindch v rdmci segmentu dominantné postavenie. Posledny z vykazovanych
subsegmentov, medzindrodnd kabotdZ, mala v rdmci segmentu cestnej medzindrodnej ndkladnej
dopravy na zaciatku sledovaného obdobia iba marginalny podiel na Urovni 3 %. Ten v priebehu obdobia
postupne rastol az na Uroven 12 % v roku 2017. Nasledne, v roku 2018 podiel medzindrodnej kabotdZe
na segmente klesol na 10 % a tuto Uroven si udrzal aZz do konca sledovaného obdobia.

Z vysledkov Strukturalnej analyzy segmentu medzindrodnej ndkladnej dopravy v SR, prezentovanych
vyssie vyplyva, Ze rozhodujlice subsegmenty z pohladu Zeleznic¢nej a cestnej dopravy predstavuji v SR
dovoz a vyvoz. Kym subjekty podnikajlce v oblasti cestnej medzindrodnej ndkladnej dopravy pocas
sledovaného obdobia nerealizovali svoje vykony v ramci subsegmentu tranzitnych preprdv, subjekty
podnikajuce v oblasti Zelezni¢nej medzindrodnej ndkladnej dopravy nerealizovali svoje vykony v rdmci
subsegmentov prepravy v tretich krajindch a medzindrodnej kabotdZe. Hladany prienik, ktory vytvara
priame konkurencné prostredie pre Zeleznicnu a cestnu dopravu v ramci segmentu medzindrodnej
ndkladnej dopravy tak predstavuji subsegmenty dovozu a vyvozu. Pre poznanie realnej konkurenéne;j
pozicie jednotlivych mddov na segmente medzindrodnej ndkladnej dopravy bol tento modifikovany
v sulade s predchadzajucimi zisteniami ato tak, Ze zahfna iba subsegmenty dovozu a vyvozu.
O prepravnych vykonoch (v tis. ton) v rdmci takto modifikovaného segmentu medzindrodnej ndkladnej
dopravy (dovoz + vyvoz) v priebehu rokov 2004 -2021 vypoveda nasledujuca tabulka €. 27.

Tabulka 27: ,Modifikovany” segment medzinarodnej nakladnej dopravy v SR za obdobie rokov 2004
-2021

»Modifikovana”“ medzinarodna nakladna doprava | m.j. 2004 2005 2006 2007 2008 2009
spolu (cestna + Zeleznicna) tis. ton | 43626 | 45151 | 45306 | 50034 | 47 158 | 41 210
vtom

dovoz tis. ton | 24187 | 24611 | 24965 | 27914 | 26 146 | 22 284
z toho

Zelezni¢nd doprava tis. ton | 18944 | 18083 | 18924 | 19567 | 17538 | 14 785
cestnd verejnd doprava tis.ton | 5243 | 6528 | 6041 8347 | 8608 7499
vyvoz tis. ton | 19439 | 20540 | 20341 | 22120 | 21012 | 18926
z toho

Zelezni¢nd doprava tis.ton | 12749 | 11767 | 12431 | 11875 | 11070 | 9182
cestnd verejnd doprava tis.ton | 6690 | 8773 7910 | 10245 | 9942 | 9744
»Modifikovana”“ medzinarodna nakladna doprava | m.j. 2010 2011 2012 2013 2014 2015
spolu (cestna + Zeleznicna) tis. ton | 46 815 | 46284 | 44849 | 47019 | 48 246 | 50217

vtom
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dovoz | tis. ton | 25349 | 24713 | 23650 | 24455 | 26 187 | 25 968
z toho
Zelezni¢nd doprava tis. ton | 17142 | 15825 | 15135 | 16 693 | 16 958 | 16 010
cestnd verejnd doprava tis.ton | 8207 | 8888 | 8515 | 7762 | 9229 | 9958
vyvoz | tis. ton | 21466 | 21571 | 21199 | 22564 | 22059 | 24 249
z toho
Zelezni¢nd doprava tis. ton | 11166 | 10407 | 9852 | 11728 | 11299 | 11 743
cestnd verejnd doprava tis. ton | 10300 | 11164 | 11347 | 10836 | 10760 | 12 506
»Modifikovana“ medzinarodna nakladna doprava | m.j. 2016 2017 2018 2019 2020 2021
spolu (cestna + Zeleznicna) tis. ton | 53933 | 53853 | 57805 | 52463 | 46 892 | 55623
vtom
dovoz | tis. ton | 28236 | 28500 | 30983 | 27499 | 23396 | 29217
z toho
Zelezni¢nd doprava tis. ton | 16 762 | 17332 | 18522 | 15237 | 13296 | 17778
cestnd verejnd doprava tis. ton | 11474 | 11168 | 12461 | 12262 | 10100 | 11439
vyvoz | tis. ton | 25697 | 25353 | 26822 | 24 964 | 23496 | 26 406
z toho
Zelezni¢nd doprava tis. ton | 13026 | 12857 | 12300 | 11200 | 10410 | 13113
cestnd verejnd doprava tis. ton | 12671 | 12496 | 14522 | 13764 | 13086 | 13 293

Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

O konkurencénom postaveni Zelezni¢nej a cestnej dopravy na ,modifikovanom” segmente

medzindrodnej ndkladnej dopravy (dovoz + vyvoz) v obdobi rokov 2004 — 2021 vypoveda nasledujuci

graf €. 32.
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Graf 32: Relativny podiel Zeleznicnej acestnej dopravy na
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medzinarodnej nakladnej dopravy v SR (dovoz + vyvoz) v obdobi rokov 2004 — 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

73%
69%
66%
ea% 61% 60% 60%
6 58% . i 59%
60% 57% 56% % 5 S6%
55% 55% 53% 56%
50% 51%
50 49
50% 2 g ; - 50
42 43 jus - [ il a4 44
b 39 10 40 :
40% 37
34
31
30% 27
20%
10%
0%
2004 2005 2006 2007 2008 200

2013 2014

2020

2021

segmente

Situdcia na ,,modifikovanom*” segmente medzindrodnej ndkladnej dopravy v SR, prezentovana v grafe,
v zasade tesne kopiruje situaciu na segmente ako takom, popisanu v predchadzajucej podkapitole (vid
graf ¢. 17). Zvysledkov prezentovanych v grafe je pritom zrejmé, Ze Zeleznicnd doprava pocas

77




-
¢ Financované PR - ‘@
Eurépskou tniou PLAN LOBNOVY_, ZSR
YMS NextGenerationEU

sledovaného obdobia stratila svoje dominantné postavenie na modifikovanom segmente
medzindrodnej ndkladnej dopravy (obdobne ako je tomu v segmente ako takom). Kym na zaciatku
obdobia (rok 2004) az 73 % tovarov v medzinarodnej doprave bolo prepravenych po Zeleznici, na konci
obdobia (rok 2021) to bolo uz iba 56 %. Podiel Zelezni¢nej dopravy na ,,modifikovanom” segmente
medzinarodnej nakladnej dopravy pritom od zaciatku obdobia postupne klesal az na Urover cca 50 %
v roku 2019. Takato Uroven podielu Zeleznicnej dopravy predstavuje minimalnu hodnotu pocas celého
hodnotiaceho obdobia. Po roku 2019 podiel Zeleznicnej dopravy na ,modifikovanom” segmente
medzindrodnej ndkladnej dopravy opat rastol. V , krizovom* roku 2020 to bol narast o 1 p.b. a v dalSom
,krizovom“ roku (2021) podiel Zelezni¢nej dopravy vzrastol o dalSich 5 p.b., na tUroven 56 %.

Pre dokladnejsie zhodnotenie vyvoja na ,,modifikovanom“ segmente medzindrodnej ndkladnej dopravy
bola strukturdlna analyza rozsirend o analyzu jednotlivych subsegmentov (dovoz resp. vyvoz) tvoriacich
,modifikovany” segment. O situdcii v subsegmente dovozu, pocas sledovaného obdobia (2004 — 2021)
vypoveda nasledujuci graf ¢. 33.
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Graf 33: Relativny podiel Zeleznicnej a cestnej dopravy na subsegmente dovozu v obdobi rokov 2004
-2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z udajov prezentovanych v grafe vyplyva, Ze konkurencnd pozicia Zelezni¢nej dopravy na subsegmente
dovozu bola v sledovanom obdobi (2004 — 2021) eSte vyraznejSia ako tomu bolo na ,, modifikovanom*”
segmente ako takom (vid’ graf ¢. 32). Obdobne ako na ,modifikovanom“ segmente vSak Zeleznicnd
doprava svoju konkurencnu poziciu v ramci dovozu pocas sledovaného obdobia postupne stracala.
Kym na zaciatku obdobia (rok 2004) az 78 % tovarov v rdmci dovozu bolo prepravenych Zelezni¢nou
dopravou, v roku 2019 to bolo uz iba 55 %. V ,krizovom“ roku 2020 podiel Zelezni¢nej dopravy na
dovoze opadtovne vzrastol o 2 p.b. na Uroven 57 %. Uvedeny trend pokracoval aj v dalSom , krizovom*
roku 2021, kedy podiel Zeleznicnej dopravy na dovoze vzrastol o dalSie 4 p.b. na Uroven 61 %.

O situacii v subsegmente vyvozu, pocas sledovaného obdobia (2004 — 2021) vypoveda nasledujuci graf
¢. 34.
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Graf 34: : Relativny podiel Zeleznicnej a cestnej dopravy na subsegmente vyvozu v obdobi rokov 2004
-2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR
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Na zdklade Udajov prezentovanych v grafe je mozné konstatovat, Ze situdcia v Zeleznicnej ndkladnej
doprave bola z pohladu jej konkurencnej pozicie na subsegmente vyvozu pocas sledovaného obdobia
eSte nepriaznivejsia ako v pripade dovozu. Zelezniénd ndkladnd doprava totiz pocas sledovaného
obdobia uplne stratila svoje dominantné postavenie v ramci subsegmentu. Kym na zaciatku obdobia
(rok 2004) bolo v rdamci vyvozu az 66 % tovarov prepravenych po Zeleznici, po piatich rokoch (rok 2009)
uz bola situdcia opaéna. Zelezni¢nd doprava postupne stracala svoje postavenie na trhu a v roku 2009
uz bolo v ramci vyvozu 51 % tovarov prepravenych cestnou verejnou dopravou. Nasledne, az do konca
hodnotiaceho obdobia bol vyvoj z pohladu konkurencnej pozicie jednotlivych mddov kolisavy.
Zelezniénd a cestnd ndkladnd doprava svoje konkurenéné postavenie vramci vyvozu striedavo
vylepsovali a nasledne stracali, pricom ich podiel na subsegmente osciloval (+/- 5 %) okolo Grovne 50
%. Na konci obdobia (rok 2021) bol pritom podiel jednotlivych médov zhodny 50/50.

Z vysledkov Strukturalnej analyzy segmentu medzindrodnej ndkladnej dopravy, prezentovanych vyssie
vyplyva, Ze pre posudenie konkurenéného postavenia jednotlivych modov (Zeleznicnd verzus. cestnd
doprava), realizujlcich svoje prepravné vykony v ramci segmentu, su rozhodujlice subsegmenty
dovozu a vyvozu. V sulade s tymto zistenim bol segment naleZite modifikovany tak, aby poskytoval
prehlad o vykonoch prinaleZiacich iba uvedenym subsegmentom. Z pohladu Zeleznicnej ndkladnej
dopravy Strukturdlna analyza ,, modifikovaného” trhu ukazala, Ze tato pocas hodnotiaceho obdobia
(2004 — 2021) postupne stracala svoje dominantné postavenie na trhu (73 %), zaznamenané na jeho
zaCiatku (rok 2004). Pred koncom obdobia (rok 2019) uz bola konkurenéna pozicia jednotlivych médov
vyrovnana na urovni 50 %. Dovodom uvedenej skuto¢nosti je predovsetkym vyvoj v subsegmente
vyvozu, kde Zeleznicnd doprava stratila svoje dominantné postavenie uz po piatich rokoch od zaciatku
sledovaného obdobia (z 66 % v roku 2004 na 49 % v roku 2009). Na konci obdobia bol pritom podiel
jednotlivych mdédov vyrovnany na Urovni 50 %. To, Ze si Zelezni¢nd doprava udrzala aj ked' tesny
vacsinovy podiel na ,,modifikovanom” segmente je mozné pripisat situacii v subsegmente dovozu. Tu
sice Zeleznicnd doprava pocas sledovaného obdobia postupne stratila svoj dominantny podiel, avsak
jej podiel na subsegmente zostal az do konca sledovaného obdobia v kazdom roku vacsinovy.
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7 KOMODITNA ANALYZA MEDZINARODNEJ NAKLADNE]J
DOPRAVY

Ako uZ bolo uvedené na zadiatku kapitoly, prvoradou ambiciou projektu TTR je zvySenie podielu
Zelezni¢nej dopravy na dopravnom trhu prostrednictvom efektivnejSieho manazmentu kapacity
Zelezniénej infrastruktury. Na to, aby bolo mozné vylepsit konkurenénud poziciu (podiel) Zelezni¢nej
dopravy na dopravnom trhu SR je potrebné poznat v prvom rade jej sicasnu Uroven. O suicasnej Grovni
konkurencéného postavenia Zeleznicnej dopravy na trhu vypovedaju vysledky parcidlnych casti analyzy,
spracované a prezentované v predchadzajucich podkapitolach.

Aby bolo mozné vylepsit konkurenénd poziciu Zelezni¢nej dopravy na trhu, je rovnako potrebné poznat
komodity, ktoré by mala Zelezni¢nd doprava prepravit. Predmetom prezentovanej podkapitoly je preto
komoditnd analyza segmentu medzinarodnej nakladnej dopravy ako tej casti trhu, ktora bola
identifikovana ako rozhodujuca z hladiska vylepSovania konkurencnej pozicie Zeleznicnej ndkladnej
dopravy. Na zaklade vysledkov prezentovanych v podkapitole 1.1.1.1, rozhodujice médy pre analyzu
dopravného trhu SR predstavuju Zeleznicnd a cestnd doprava.

Cielom komoditnej analyzy je preto najst prienik resp. tu ¢ast komoditnej Struktiry medzindrodnej
ndkladnej dopravy, ktora je pre oba hodnotené médy spolocna a kde mbze potom Zeleznicnd doprava
sUstredit svoju pozornost pri vylepsovani konkurencnej pozicie na trhu.

O komoditnej Strukture Zeleznicnej ndkladnej dopravy podla jednotlivych druhov tovaru pocas obdobia
rokov 2004 — 2021 vypovedd nasledujica tabulka ¢. 28. Komoditnd analyza posudzuje Zeleznicnu
ndkladnu dopravu ako celok, bez ohfadu na jej teritoridlne clenenie (vnutroStdtna verzus.
medzindrodnd), nakolko Statisticky urad SR vo svojich databazach (vykazoch) uvedené ¢&lenenie
neuplatiuje. Pre zvolené sledované obdobie (2004 — 2021) zaroven nie je k dispozicii jednotna
(konzistentna) Struktura sledovanych tovarovych komodit. V rokoch 2004 — 2007 bola vo vykazoch a
databazach Statistického Uradu SR pouzitd odli¥na forma komoditnej $truktiry ako pre zvy$ok
sledovaného obdobia (vid' zdrojové materidly). Zaroven, Udaje o komoditnej Struktire Zeleznicnej
ndkladnej dopravy (prezentované v tabulke) st v databazach SU SR k dispozicii iba za podniky s poétom
zamestnancov 20 a viac.

Tabulka 28: Komoditna struktura Zelezni¢nej nakladnej dopravy v SR v obdobi rokov 2004 — 2021

Zeleznitna verejna nakladna doprava podla tovarovych skupin?
Ukazovatel (v tis. ton) 2004* 2005* | 2006* 2007* 2008 2009
Preprava tovaru spolu vratane tranzitu 49756 | 47745 | 50055 | 49890 | 45643 | 35647
vtom
vyrolbky polnohospod?rstva, polovnictva a 566 512 505 a17 1499 1709
lesnictva; ryby a rybie vyrobky
¢ierne uhlie a lignit; surova ropa a zemny plyn 7716 7 361 6 447 7371 5912 5418
Kovové

10714 | 9280 11267 | 10061 | 9240 7 693
rudy; raselina; uran, térium
potravinové vyrobky, ndpoje a tabak 555 484 377 312 279 146
textilie a textilné vyrobky; koZa a kozené vyrobky | 13 7 5 1 0 0
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dre\./o a vvyro_bky z dreva a korku; bunicina, 5503 3003 5033 1983 161 272
papier; tlacoviny
koks a rafinérske ropné vyrobky 3335 2827 2946 3420 4147 3972
cljemlkall'e, cher,nlckg Yyrobky; guma a plastové 5937 5 675 5797 5983 5482 1875
vyrobky; jadrové paliva
ostatné nekovové minerdlne vyrobky 1389 996 903 658 630 397
zakladné kovy; kovové vyrobky 3796 3615 3716 4 055 4474 2962
stroje a zariadenia inde neuvedené; kancelarske
stroje a pocitace; elektr. stroje; komunika¢né | n.a. n.a n.a. n.a 48 23
zariadenia
dopravné zariadenia 685 560 768 803 609 382
nabytok; ostatné vyrobky inde neuved. n.a. n.a n.a. n.a. 61 36
druhotné suroviny; odpad 630 715 923 787 1912 1340
zariadenia a materidly pouzivané pri preprave na. n.a na. na 507 194
tovaru
tovarl pr,epravovafn'/l pocas sltahovzva'ma n.a. n.a n.a. n.a 0 0
domadcnosti a kancelarii, prepravovana batoZina
zberny jcovar; Vroznorody tovar, ktory sa na. na na. na 7 1
prepravuje spolo¢ne
neidentifikovatelny tovar n.a. n.a n.a. n.a 1678 1565
ostatny tovar inde neuvedeny 3041 2915 3250 3398 1 33
tranzit 11699 | 12673 | 14188 | 13641 | 11996 | 7629

Y za podniky zapisané v obchodnom registri s prevazujucou dopravnou &innostou, s 20 a viac zamestnancami

* vo vykazoch a databdzach SU SR je pouZitd odlisnd forma komoditnej §truktiry

Zeleznitna verejna nakladna doprava podla tovarovych skupin?

Ukazovatel (v tis. ton) 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Preprava tovaru spolu vratane tranzitu 40100 | 40203 37657 | 40064 | 38951 | 37841
vtom

vyrolbky polnohospod?rstva, polovnictva a 5121 5153 1766 2916 5540 3036
lesnictva; ryby a rybie vyrobky

Cierne uhlie a lignit; surova ropa a zemny plyn 4259 4905 4625 4297 3953 3234
kovové rudy; raselina; urdn, térium 9780 9201 8 881 9377 9434 9389
potravinové vyrobky, napoje a tabak 98 117 61 98 58 54
te,xtllle a textilné vyrobky; koza a kozené 1 1 1 0 0 0
vyrobky

dre\./o a vvyro_bky z dreva a korku; bunicina, 289 314 254 260 257 255
papier; tlacoviny

koks a rafinérske ropné vyrobky 3592 3446 3032 3338 2379 2 052
cljemlkall'e, cher,nlckfe Yyrobky; guma a plastové 1932 5096 1605 1832 1623 5073
vyrobky; jadrové palivd

ostatné nekovové minerdlne vyrobky 309 296 245 417 318 362
zakladné kovy; kovové vyrobky 3857 3493 3509 3719 3623 3646
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stroje a zariadenia inde neuvedené; kancel.

stroje a pocitace; elektr. stroje; komunikaéné | 17 15 15 11 9 9
zariadenia

dopravné zariadenia 446 585 808 869 758 844
nabytok; ostatné vyrobky inde neuved. 56 4 5 2 3 3
druhotné suroviny; odpad 1648 1789 2043 1906 1657 1617
zariadenia a materidly pouZivané pri preprave 375 568 350 298 255 179
tovaru

tovari pr,epravovafn./l pocas sjcahovinla 0 0 0 0 0 1
domacnosti a kancelarii, prepravovand batozina

zberny tcovar; vroznorody tovar, ktory sa 0 1 0 ) 64 0
prepravuje spolo¢ne

neidentifikovatelny tovar 2173 1729 1411 1580 1449 1238
ostatny tovar inde neuvedeny 5 144 186 611 1028 1223
tranzit 9192 9 346 8 860 9231 9543 8626

Y za podniky zapisané v obchodnom registri s prevazujucou dopravnou &innostou, s 20 a viac zamestnancami

Zelezni¢na verejna nakladna doprava podla tovarovych skupin?

Ukazovatel (v tis. ton) 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Preprava tovaru spolu vratane tranzitu 47982 | 42846 | 45927 | 46218 | 41606 | 50398
vtom

vyrobky polnhohospodarstva, polovnictva a

. L 2713 2549 2881 2753 2334 2517
lesnictva; ryby a rybie vyrobky

¢ierne uhlie a lignit; surovd ropa a zemny plyn 3170 3489 4048 4009 2814 3305

kovové rudy; raselina; uran, térium 9539 9901 9732 7 685 6 944 9473
potravinové vyrobky, ndpoje a tabak 224 190 103 100 86 69
te,xtllle a textilné vyrobky; koza a kozené 0 0 0 0 0 0
vyrobky

drevo a vyrobky z dreva a korku; bunicina,

. . . 482 274 408 369 335 604
papier; tladoviny

koks a rafinérske ropné vyrobky 2 868 3223 3354 3217 3144 3122

chemikalie, chemické vyrobky; guma a plastové

, . s 1903 1950 1679 1763 1720 1838
vyrobky; jadrové paliva

ostatné nekovové minerdlne vyrobky 595 634 803 446 482 597
zakladné kovy; kovové vyrobky 4230 4094 3827 3006 2543 3315
stroje a zariadenia inde neuvedené; kancel.

stroje a pocitace; elektr. stroje; komunikacné | 9 7 9 3 2 2
zariadenia

dopravné zariadenia 787 755 687 847 849 915
nabytok; ostatné vyrobky inde neuved. 2 4 8 5 232 104
druhotné suroviny; odpad 1705 2 055 1921 1898 1313 1523
zariadenia a materidly pouZivané pri preprave 167 137 151 113 102 94
tovaru

tovar prepravovany pocas stahovania

domacnosti a  kancelarii, prepravovana | 1 0 1 2 6 0
batozZina;

zberny tovar; ro6znorody tovar, ktory sa

prepravuje spoloéne 0 0 145 0 0 0
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neidentifikovatelny tovar 1091 952 991 862 777 619
ostatny tovar inde neuvedeny 5211 3679 3437 5302 5954 8112
tranzit 13285 | 8953 11742 | 13838 | 11969 | 14189
Y za podniky zapisané v obchodnom registri s prevazujucou dopravnou &innostou, s 20 a viac zamestnancami

Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Udajov prezentovanych v tabulke vyplyva, Ze rozhodujice komoditné polozky v Zelezni¢nej ndkladnej
doprave predstavuju hromadné substraty ako su kovové rudy, uhlie, koks a nasledne vyrobky z tychto
rud, vratane druhotnych surovin a odpadu. Vyznamnu polozku komoditnej Struktury predstavuju tiez
ropné a palivové produkty, chemické vyrobky a zdkladné chemikdlie ataktiez hromadné sypké
substraty ako piesok, Strk, skvara, sol, sira, sadra a ostatné kamene a minerdly. Dal$iu vyznamnu
polozku pocas sledovaného obdobia tvoria este vyrobky pofnohospoddrstva, polovnictva a lesnictva,
vrdtane ryb. Na zaciatku sledovaného obdobia, vyznamnu komoditnu polozku predstavovalo drevo
a korok vratane vyrobkov zdreva a korku. V priebehu obdobia vsak prepravné objemy u tejto
komoditnej polozky vyznamne klesli. O vyvoji najvyznamnejSich komoditnych poloZiek Zelezni¢nej
ndkladnej dopravy pocas sledovaného obdobia vypoveda nasledujuci graf ¢. 35. Ako najvyznamnejsie
komoditné polozky boli brané skupiny tovarov uktorych bolo pocas sledovaného obdobia
prepravenych aspon 1 mil. ton za rok. Komoditna polozka neidentifikovatelny tovar sice uvedenu
podmienku spifia, aviak do analyzy nie je zahrnuta. Nakolko tovar nie je jednoznaéne identifikovany,
nie je korektné s polozkou dalej analyticky pracovat.

Najvyznamnejsie komoditné polozky Zeleznicnej nakladnej dopravy (v tis. ton)
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kovové rudy; raselina; uran, torium drevo a vyrobky z dreva a korku; bunicina, papier; tla¢oviny
W koks a rafinérske ropné vyrobky  chemikalie, chemickeé vyrobky; guma a plastové wrobky; jadrové paliva
W ostatné nekovové mineralne vyrobky Wzakladné kovy; kovové vyrobky

W druhotné suroviny; odpad ostatny tovar inde neuvedeny

Graf 35: Najvyznamnejsie komoditné polozky Zeleznicnej nakladnej dopravy a ich vyvoj v obdobi
rokov 2004 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tudajov SU SR

Z Udajov v grafe vyplyva, Ze objem preprav uvacsiny komoditnych poloZiek zaznamenal pocas
sledovaného obdobia klesajuci trend. Najvyznamnejsi prepad pritom zaznamenala preprava dreva
a korku a vyrobkov z nich (z 2,5 mil. ton v roku 2004 na 604 tis. ton v roku 2021). Vyznamny prepad
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v objeme prepravenych ton po Zeleznici je mozné pozorovat tiez u uhlia, u ktorého prepravné objemy
poklesli z drovne takmer 8 mil. ton v roku 2004 na nieco vySe 3 mil. ton v roku 2021. Vynimku zo
sledovaného trendu predstavuju vyrobky polnohospoddrstva, polovnictva, lesnictva a rybolovu,
u ktorych doslo v priebehu sledovaného obdobia k vyznamnému narastu prepravenych objemov (z 0,6
mil. ton v broku 2004 na 2,5 mil. ton vroku 2021). Rovnako u ostatného tovaru doslo pocas
hodnotiaceho obdobia k vyznamnému ndrastu v prepravenych objemoch (z 3 mil. prepravenych ton
v roku 2004 na 8 mil. ton prepravenych v roku 2021).

V pripade cestnej ndkladnej dopravy sleduje Statisticky Urad SR, na rozdiel od Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy, prepravné vykony aj na zaklade teritoridlneho hladiska, tzn. zvlast za vnitrostdtnu a zvlast za
medzindrodnu nakladnd dopravu. Udaje o prepravnych vykonoch v medzindrodnej cestnej ndkladnej
doprave su Statistickym uradom SR dalejé&lenené podla subsegmentov prezentovanych
v predchadzajucej podkapitole (1.1.1.4) na:

e dovoz,

*  Vyvoz,

e prepravu v tretich krajinach, a
e medzinarodnu kabotaz.

Vsllade s vystupmi Strukturdlnej analyzy segmentu medzindrodnej ndkladnej dopravy v SR,
prezentovanymi v predchadzajiucej podkapitole, boli komoditnej analyze podrobené rozhodujiuce
subsegmenty z pohladu Zelezni¢nej a cestnej dopravy a to dovoz avyvoz. O komoditnej Strukture
dovozu v cestnej medzindrodnej ndkladnej doprave podla jednotlivych druhov tovaru pocas obdobia
rokov 2004 — 2021 vypoveda nasledujlca tabulka ¢. 29. Pre zvolené sledované obdobie zaroven nie je
k dispozicii jednotnd (konzistentnd) Struktura vykazovanych tovarovych komodit, obdobne ako
v pripade Zelezni¢nej dopravy. Udaje okomoditnej $truktire dovozu v cestnej medzindrodnej
ndkladnej doprave v rokoch 2004 a 2005 nie su k dispozicii vobec (iba udaj o celkovom dovoze). Pre
roky 2006 — 2011 bola Statistickym Gradom SR pouZitd odli¥na (zredukovand) forma komoditnej
Struktury ako pre zvySok sledovaného obdobia (vid zdrojové materialy).

Tabulka 29: Komoditna Struktura dovozu v cestnej medzinarodnej ndkladnej doprave v obdobi
rokov 2004 - 2021

Medzinarodna cestna doprava tovarov podla tovarovych skupin

Dovoz (v tis. ton) 2004 | 2005 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Preprava tovaru spolu (bez tranzitu, prepravy v tretich
krajinach a medzinarodnej kabotaze)

v tom

vyrobky polnohospodarstva, polovnictva a lesnictva;

5243 | 6528 | 6041 | 8347 | 8608 | 7499

ryby a rybie wrobky n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Cierne uhlie a lignit; surova ropa a zemny plyn n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
kovové rudy; raselina; urdn, térium n.a. n.a. n.a. n.a. 1036 | 1105
potravinové vyrobky, ndpoje a tabak n.a. n.a. 465 544 628 572
textilie a textilné vyrobky; koZa a kozené vyrobky n.a. n.a. 1897 | 2394 | n.a. n.a.
S;eé\;?li:y vyrobky z dreva a korku; buniéina, papier; na. na. na. na. 804 630

koks a rafinérske ropné vyrobky n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
chemikalie, chemické vyrobky; guma a plastové vyrobky;
jadrové paliva

ostatné nekovové mineralne vyrobky n.a. n.a. 474 860 935 943

n.a. n.a. 173 228 n.a. n.a.
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zakladné kovy; kovové vyrobky n.a. n.a. 806 1135 | 1264 | 1138
stroje a zariadenia inde neuvedené; kancelarske stroje a

pocitale; elektr. stroje; komunikaéné zariadenia n-a. n-a na. n-a. n-a. n-a.
dopravné zariadenia n.a. n.a. 553 645 586 369
nabytok; ostatné vyrobky inde neuvedené n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
druhotné suroviny; odpad n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
listy, baliky n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
zariadenia a materialy pouzivané pri preprave tovaru n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
tovar prepravovany pocas stahovania domacnosti a

kancelarii, prepravovand batoZina; ostat. nepreda;j. tovar | n.a. n.a n.a. n.a. n.a. n.a.
i.n.

zbern}'/ tovar; roznorody tovar, ktory sa prepravuje na. na na. na. 972 734
spolo¢ne

neidentifikovatelny tovar n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
ostatny tovar inde neuvedeny n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Medzinarodna cestna doprava tovarov podla tovarovych skupin

Dovoz (v tis. ton) §010 iOll 2012 | 2013 2014 | 2015
Preprava tovaru spolu (bez tranzitu, prepravy v tretich

kraj’:néch a medzinr;rodl('lej kabotaze) Prepry 8207 | 8838 | 8515 | 7762 | 9229 | 9958
vtom

\;yrryoblai:\(/;:;lz(l::ospodarstva, polovnictva a lesnictva; ryby na. na. 772 542 796 592
Cierne uhlie a lignit; surova ropa a zemny plyn n.a. n.a. 0 109 72 0
kovové rudy; raselina; uran, térium 696 684 563 387 621 389
potravinové vyrobky, ndpoje a tabak 714 808 694 577 757 863
textilie a textilné vyrobky; koza a kozené vyrobky n.a. n.a. 115 215 94 100
g;(eé\;?/inay vyrobky z dreva a korku; buniéina, papier; 396 427 490 443 395 497
koks a rafinérske ropné vyrobky n.a. n.a. 98 38 156 81
jcahderrz\llkéa:;;,i:;emlcke vyrobky; guma a plastové vyrobky; na. na. 316 584 676 767
ostatné nekovové minerdlne vyrobky 681 968 941 713 751 1217
zakladné kovy; kovové vyrobky 1589 | 1907 | 1824 | 1681 | 1707 | 1984
stroje a zariadenia inde neuvedené; kancelarske stroje a

poél!taée; elektr. stroje; komunikaéné zariadenia J n-a. n-a. 312 269 387 462
dopravné zariadenia 447 387 521 543 647 951
nabytok; ostatné vyrobky inde neuvedené n.a. n.a. 68 71 257 269
druhotné suroviny; odpad n.a. n.a. 58 49 241 99
listy, baliky n.a. n.a. 49 12 22 11
zariadenia a materialy pouzivané pri preprave tovaru n.a. n.a. 471 352 395 463
tovar prepravovany pocas stahovania domdacnosti a

kancelarii, prepravovana batozZina; ostat. nepredaj. tovar | n.a. n.a. 0 6 0 0
i.n.

zberny tovar; ro6znorody tovar, ktory sa prepravuje

spolocne 780 1053 | 1175 | 1020 | 1240 | 1198
neidentifikovatelny tovar n.a. n.a. 11 100 15 15
ostatny tovar inde neuvedeny n.a. n.a. 37 51 0 0

Medzinarodna cestna doprava tovarov podla tovarovych skupin
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Dovoz (v tis. ton) 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Preprava tovaru spolu (bez tranzitu, prepravy | 11474 | 11168 | 12461 | 12262 | 10100 | 11439
v tretich krajinach a medzinarodnej kabotaze)

v tom

vyro,bky polnohosp.odalrstva, polovnictva a 945 487 870 1385 1319 312
lesnictva; ryby a rybie vyrobky

¢ierne uhlie a lignit; surovd ropa a zemny plyn | 0 78 5 74 56 22
kovové rudy; raselina; urdn, térium 1081 1467 1101 633 470 1169
potravinové vyrobky, napoje a tabak 726 985 638 816 626 769
te,XtI|Ie a textilné vyrobky; koza a koZené 915 166 114 176 109 71
vyrobky

drevo a vyrobky z dreva a korku; bunicina, 370 510 488 654 442 433

papier; tlacoviny
koks a rafinérske ropné vyrobky 245 307 651 269 255 736
chemikalie, chemické vyrobky; guma a

plastové vyrobky; jadrové paliva 792 946 839 979 739 675
ostatné nekovové minerdlne vyrobky 1306 993 1104 1028 1020 962
zakladné kovy; kovové vyrobky 1873 1621 2088 1767 1232 1632
stroje a zariadenia inde neuvedené;

kancelarske stroje a pocitace; elektr. stroje; | 717 333 396 431 394 401
komunikacné zariadenia

dopravné zariadenia 829 1163 1234 1453 1064 1222
nabytok; ostatné vyrobky inde neuvedené 330 316 512 298 481 262
druhotné suroviny; odpad 146 169 260 356 77 150
listy, baliky 34 36 67 43 28 62
:g\rlzarduema a materialy pouZivané pri preprave 662 529 737 591 536 594
tovar prepravovany pocas stahovania

domadcnosti a  kancelarii, prepravovand | 0 1 25 13 1 1

batoZina; ostat. nepredaj. tovari. n.

zberny tovar; roznorody tovar, ktory sa
prepravuje spolocne

neidentifikovatelny tovar 0 35 61 0 22 59
ostatny tovar inde neuvedeny 0 0 0 18 0 0
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

1203 1026 1271 1278 1229 1477

* vo vykazoch a databdzach SU SR je pouZitd odli§nd forma komoditnej struktiry
- n.a. (,,not available”) — udaj nie je dostupny

Na zadklade udajov v tabulke je mozné identifikovat najvyznamnejSie komoditné polozky dovozu
v cestnej medzindrodnej ndkladnej doprave. V zasade sa jedna o nasledujice komodity:

e vyrobky polnohospodarstva, polovnictva a lesnictva; ryby a rybie vyrobky,
e kovové rudy; raselina; uran, térium,

e potravinové vyrobky, napoje a tabak,

e drevo a vyrobky z dreva a korku; bunicina, papier; tlacoviny,

e koks a rafinérske ropné vyrobky,

¢ chemikalie, chemické vyrobky; guma a plastové vyrobky; jadrové paliva,

e ostatné nekovové mineralne vyrobky,

e zdkladné kovy; kovové vyrobky,

86



-
e Financované , r - ‘@
XX Eurépskou tniou PLAN LOBNOVY_, ZSR

YMS s NextGenerationEU

e stroje a zariadenia inde neuvedené; kancelarske stroje a pocitace; elektrické stroje;
komunikacné zariadenia,

e dopravné zariadenia,

e nabytok; ostatné vyrobky inde neuvedené,

e druhotné suroviny; odpad,

e zberny tovar; r6znorody tovar, ktory sa prepravuje spolocne.

Ako najvyznamnejSie boli brané do Uvahy tie komoditné polozky u ktorych roény objem preprav
dosiahol Uroven aspon 1 mil. ton alebo polozky u ktorych doslo k vyznamnému narastu medzi rokmi
2013 — 2019. Roky 2013 a 2019 totiz predstavuju milniky z hladiska trhového podielu Zelezni¢nej
a cestnej dopravy. Od roku 2012 su kdispozicii Statistické vykazy s jednotnou (konzistentnou)
Struktdrou komoditnych poloZiek, pricom prave vroku 2013 bol zaznamenany maximalny podiel
Zeleznicnej dopravy na segmente dovozu (68 %) v ramci modifikovaného hodnotiaceho obdobia (2012
—2019). V roku 2019 bol zaznamenany naopak najnizsi podiel Zeleznicnej dopravy na dovoze (55 %),
vid' graf ¢. 33. Ovyvoji vyssie uvedenych najvyznamnejsSich poloZiek pocas modifikovaného
sledovaného obdobia (2012 — 2021) vypoveda nasledujuci graf ¢. 36.

Cestnd medzinarodna nakladna doprava - dovoz (v tis. ton)

2500

2000
1500 =
1000 | | |
~ i R Bl ok
llh [ || I ol 00 00 O R o 6l ML) A
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
 wrobky polnohospodarstva, polovnictva a lesnictva; ryby a rybie vyrobky 772 542 7% 592 945 487 870 1385 1319 812
# kovové rudy; radelina; urén, térium 563 387 621 389 1081 1467 1101 633 470 1169
potravinové vyrobky, népoje a tabak 694 577 757 863 726 985 638 816 626 769
drevo a wrobky z dreva a korku; bunicina, papier; tlaéoviny 49 443 395 497 370 510 488 654 442 433
® koks a rafinérske ropné vyrobky 98 38 156 81 245 307 651 269 255 736
m chemikalie, cher robky; guma a plastové vyrobky; jadrové paliva 316 584 676 767 792 946 839 979 739 675
m ostatné nek ninerdlne vyrobky 941 713 751 1217 1306 993 1104 1028 1020 962
m zikladné ovové vyrobky 1824 1681 1707 1984 1873 1621 2088 1767 1232 1632
W stroje a zariadenia inde neuvedené; kancelarske stroje a potitace 312 269 387 462 717 333 3% 431 394 401
dopravné zariadenia 521 543 647 951 829 1163 1234 1453 1064 1222
W nébytok; ostatné vyrobky inde neuvedené 68 71 257 269 330 316 512 298 481 262
W druhotné suroviny; odpad 58 49 241 99 146 169 260 356 77 150

zberny tovar; réznorody tovar, ktory sa prepravuje spolotne 1175 1020 1240 1198 1203 1026 1271 1278 1229 1477

Graf 36: Najvyznamnejsie komoditné polozky dovozu v cestnej medzinarodnej nakladnej doprave SR
v obdobi rokov 2012 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z Udajov v grafe je zrejmé, Ze vroku 2019 vSetky vyznamné komoditné polozky dovozu v cestnej
nakladnej doprave v porovnani srokom 2013 vzrastli ato vrozmedzi od 5 % aZ do 627 %!.
Najvyznamnejsi ndrast 627 % zaznamenala komodita druhotné suroviny a odpad, jej absolutne
hodnoty vSak nepredstavovali vyznamny podiel na subsegmente dovozu, nakolko v roku 2019 dosiahli
uroveni iba 356 tis. prepravenych ton. Obdobnl situaciu je moiné pozorovat u polozky koks
a rafinérske ropné vyrobky, ktora sice vroku 2019 zaznamenala 608 % ndrast oproti roku 2013,
v absolutnych hodnotach vsak taktiez nedosiahla hranicu 1 mil. prepravenych ton (redlny objem
prepravenych ton Cinil iba 269 tis. prepravenych ton). Vyznamny ndrast relativny aj absolttny je mozné
pozorovat u komoditnej polozky dopravné zariadenia. Ta v roku 2019 vzrastla oproti roku 2013 o 168
%, pricom aj v absolitnom vyjadreni predstavovala komoditnu poloZku s vyznamnym podielom, ked'
z Urovne 0,5 mil. prepravenych ton v roku 2013 vzrastla na takmer 1,5 mil. ton prepravenych v roku
2019. Daldou takouto komoditnou polozkou st v pripade dovozu v cestnej medzinarodnej doprave
vyrobky polnohospoddrstva, polovnictva a lesnictva; ryby a rybie vyrobky. Objem prepravenych ton
u tejto polozky vzrastol vroku 2019 o156 % v porovnani s rokom 2013. V absoldtnom vyjadreni
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komodita vzrastla z 0,5 mil. prepravenych ton v roku 2013 na takmer 1,4 mil. ton prepravenych v roku
2019.

Z vysledkov analyzy zaroven vyplyva, Ze komoditnd Struktura Zelezni¢nej ndkladnej dopravy sa vo
vyznamnej miere (77 %) prekryva s komoditnou Strukturou dovozu v cestnej ndkladnej doprave.
Vynimku tvoria iba textilie a textilné vyrobky;, koZa a koZené vyrobky, stroje a zariadenia inde
neuvedené; kanceldrske stroje a pocitace; elektrické stroje; komunikacné zariadenia, tovar
prepravovany pocas stahovania domdcnosti a kanceldrii, prepravovand batoZina; ostatny nepredajny
tovar i. n. a zberny tovar; réznorody tovar ktory sa prepravuje spolocne u ktorych boli v ramci
Zelezni¢nej dopravy pocas sledovaného obdobia zaznamenané nulové prepravné hodnoty.

O komoditnej Strukture vyvozu v cestnej medzindrodnej ndkladnej doprave podla jednotlivych druhov
tovaru pocas obdobia rokov 2004 — 2021 vypoveda nasledujlca tabulka ¢. 30. Pre zvolené sledované
obdobie zaroven nie je rovnako ako v pripade Zelezni¢nej dopravy ¢i dovozu k dispozicii jednotna
(konzistentna) $truktira vykazovanych tovarovych komodit. Udaje o komoditnej $trukture vyvozu
v cestnej medzindrodnej ndkladnej doprave v rokoch 2004 a 2005 nie su k dispozicii vobec (iba udaj
o celkovom vyvoze). Pre roky 2006 — 2011 bola Statistickym Gradom SR pouZita odlidnd (zredukovana)
forma komoditnej Struktury ako pre zvySok sledovaného obdobia (vid' zdrojové materialy).

Tabulka 30: Komoditna Struktira vyvozu v cestnej medzinarodnej ndkladnej doprave v obdobi rokov
2004 - 2021

Medzindrodna cestna doprava tovarov podla tovarovych skupin

Vyvoz (v tis. ton) 2004 | 2005 | 2006* | 2007* | 2008* | 2009*

Preprava tovaru spolu
(bez tranzitu, prepravy v tretich krajinach a | 6690 | 8773 | 7910 | 10245 | 9942 |9744
medzinarodnej kabotaze)

vtom

virobly pofnohospodirstus, polownictia 2|0 |na |na  [na |om | 1256
Cierne uhlie a lignit; surovd ropa a zemny plyn n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
kovové rudy; raselina; uran, térium n.a. n.a. n.a. n.a. 694 453
potravinové vyrobky, napoje a tabak n.a. n.a. 423 568 n.a. n.a.
textilie a textilné vyrobky; koZa a kozené vyrobky | n.a. n.a. 2269 | 3344 | n.a. n.a.
'(c:llgeé\;(\)/;\;yrobky z dreva a korku; bunicina, papier; na na 753 704 1105 | 1003
koks a rafinérske ropné vyrobky n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
chemidlie, chemické wjrobky; guma a plastové |, 15 179|287 |na  |na
ostatné nekovové minerdlne vyrobky n.a. n.a. 888 906 843 916
zakladné kovy; kovové vyrobky n.a. n.a. 1318 | 1231 |1932 |1834
stroje a zariadenia inde neuvedené; kancelarske

stroje a pocitace; elektrické stroje; komunikacné | n.a. n.a. n.a. n.a. 797 842
zariadenia

dopravné zariadenia n.a. n.a. 753 741 n.a. n.a.
nabytok; ostatné vyrobky inde neuvedené n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
druhotné suroviny; odpad n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
listy, baliky n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
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zariadenia a material zivané pri
¥ pouzlvane pri preprave n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
tovaru
tovar prepravovany pocas stahovania
domadcnosti a kancelarii, prepravovand batozina; | n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
ostat. nepredaj. tovari. n.
zberny tovar; roznorody tovar, ktory sa
y . . Y ¥ n.a. n.a. n.a. n.a. 1086 753
prepravuje spolocne
neidentifikovatelny tovar n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
ostatny tovar inde neuvedeny n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. n.a.
Medzindrodna cestna doprava tovarov podla tovarovych skupin
Vyvoz (v tis. ton) 2010* | 2011* | 2012 2013 2014 2015
Preprava tovaru spolu
(bez tranzitu, prepravy v tretich krajinach a medzinarodnej kabotaze) 10300 | 11164 | 11347 | 10836 | 10760 | 12 506
v tom
erobky polnohospoddrstva, polovnictva a lesnictva; ryby a rybie 1681 1659 1770 1404 1321 1960
vyrobky
¢ierne uhlie a lignit; surovd ropa a zemny plyn n.a. n.a. 28 15 0 0
kovové rudy; raselina; urdn, térium 508 385 355 341 287 310
potravinové vyrobky, ndpoje a tabak n.a. n.a. 935 509 899 866
textilie a textilné vyrobky; koza a kozené vyrobky n.a. n.a. 116 336 150 143
drevo a vyrobky z dreva a korku; bunicina, papier; tlacoviny 744 785 747 878 1005 808
koks a rafinérske ropné vyrobky n.a. n.a. 139 24 124 68
chemikalie, chemické vyrobky; guma a plastové vyrobky; jadrové paliva | n.a. n.a. 484 800 560 831
ostatné nekovové mineralne vyrobky 693 715 1172 | 902 657 1331
zakladné kovy; kovové vyrobky 2348 | 2326 2252 2479 2120 | 2684
stro;e. a ,zarlacflenla |nde. nesz\,/ede.ne; k.ancelarske stroje a pocitace; 662 916 737 661 909 706
elektrické stroje; komunikacné zariadenia
dopravné zariadenia n.a. n.a. 768 570 609 831
nabytok; ostatné vyrobky inde neuvedené n.a. n.a. 239 147 300 335
druhotné suroviny; odpad n.a. n.a. 211 97 303 62
listy, baliky n.a. n.a. 56 24 10 9
zariadenia a materialy pouzivané pri preprave tovaru n.a. n.a. 334 433 493 443
tovar prepr?vovarl\_/ pocas stahovar.na domacnostl a kancelarii, na. na. 0 0 15 0
prepravovana batoZina; ostat. nepredaj. tovar i. n.
zberny tovar; réznorody tovar, ktory sa prepravuje spolocne 988 900 912 1088 971 1105
neidentifikovatelny tovar n.a. n.a. 42 84 24 14
ostatny tovar inde neuvedeny n.a. n.a. 50 44 3 0
Medzinarodna cestna doprava tovarov podla tovarovych skupin
Vyvoz (v tis. ton) 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Preprava tovaru spolu
(bez tranzitu, prepravy v tretich krajinach a | 12671 | 12496 | 14522 | 13764 | 13086 | 13293
medzinarodnej kabotaze)

vtom
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vyro,bky polnohosp.odalrstva, polovnictva a 5144 1662 5339 2 169 2945 29201
lesnictva; ryby a rybie vyrobky
Cierne uhlie a lignit; surova ropa a zemny plyn | O 2 0 0 0 0
kovové rudy; raselina; urdn, térium 115 375 425 508 294 356
potravinové vyrobky, ndpoje a tabak 606 596 785 741 701 791
te,XtI|Ie a textilné vyrobky; koza a koZené 206 279 207 132 102 96
vyrobky
dFEYO a vyropky z dreva a korku; bunicina, 886 931 1067 744 804 778
papier; tlacoviny
koks a rafinérske ropné vyrobky 157 90 255 60 557 443
chemikdlie, chemické  wyrobky; guma a | ;o) 666 1112 | 803 914 710
plastové vyrobky; jadrové paliva
ostatné nekovové mineralne vyrobky 831 972 1016 1141 1136 1364
zakladné kovy; kovové vyrobky 2 669 2450 2319 2587 1558 2118
stroje  a zariadenia inde neuvedené;
kancelarske stroje a pocitace; elektr. stroje; | 768 954 866 813 582 687
komunikacné zariadenia
dopravné zariadenia 1191 1455 1615 1453 1447 1196
nabytok; ostatné vyrobky inde neuvedené 513 366 609 480 484 373
druhotné suroviny; odpad 86 62 166 166 78 280
listy, baliky 30 20 64 33 45 44
zariadenia a materidly pouZivané pri preprave 439 591 453 465 593 509
tovaru
tovar  prepravovany pocas stahovania
domacnosti a  kanceldrii, prepravovana | 3 0 0 0 1 0
batoZina; ostatné nepredaj. tovari. n.
zberny t'ovar; rvoznorody tovar, ktory sa 1216 1052 1192 1413 1594 1349
prepravuje spolo¢ne
neidentifikovatelny tovar 20 23 28 54 20 42
ostatny tovar inde neuvedeny 0 0 4 2 1 6

Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

* vo vykazoch a databdzach SU SR je pouZitd odli§nd forma komoditnej struktiry

- n.a. (,,not available”) — udaj nie je dostupny

Na zaklade udajov vtabulke je mozné identifikovat najvyznamnejsie komoditné polozky vyvozu
v cestnej medzindrodnej ndkladnej doprave. V zasade sa jednd o nasledujice komodity:

e vyrobky polnohospodarstva, polovnictva a lesnictva; ryby a rybie vyrobky,

e drevo a vyrobky z dreva a korku; bunicina, papier; tlacoviny

¢ chemikalie, chemické vyrobky; guma a plastové vyrobky; jadrové paliva,

e ostatné nekovové mineralne vyrobky,

e zdkladné kovy; kovové vyrobky,
e dopravné zariadenia,

e zberny tovar; r6znorody tovar, ktory sa prepravuje spolocne.

Ako najvyznamnejSie polozky boli brané do uvahy, rovnako ako v predchadzajucich pripadoch, tie
komodity u ktorych ro¢ny objem preprav dosiahol Uroven aspon 1 mil. ton alebo polozky u ktorych
doslo k vyznamnému ndrastu medzi rokmi 2009 — 2020. Roky 2009, 2011, 2012, 2015, 2018, 2019 a
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2020 totiz predstavuju milniky z hladiska trhového podielu Zeleznicnej a cestnej dopravy na
subsegmente vyvozu (cestnd ndkladnd doprava mala v uvedenych rokoch vacsinovy podiel na trhu, vid'
graf €. 34). Ako uz bolo konStatované skér, Statistické vykazy s jednotnou (konzistentnou) Struktirou
komoditnych poloZiek su k dispozicii az od roku 2012. U vacsiny vyssie identifikovanych komoditnych
poloziek su vsak k dispozicii historické data, ktoré umoziuju sledovat ich vyvoj v éase uz od roku 2009.
O vyvoji uvedenych komoditnych poloZiek po¢as modifikovaného sledovaného obdobia (2009 —2021)

vypoveda nasledujuci graf ¢. 37.
2000
1500
1000 .
OO H
0 L L Iy

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2019 2021
wyrobky pofnohospodarstva, pofovnictva a lesnictva; ryby a rybie vyrobky 1256 1681 1659 1770 1404 1321 1960 2144 1662 2339 2169 2245 2201
m drevo a wrobky z dreva a korku; buniina, papier; tlatoviny 1003 744 785 747 878 1005 808 886 931 1067 744 804 728

Cestna medzinarodna nakladna doprava - vyvoz (v tis. ton)

chemikalie, chemické vyrobky; guma a plastové vyrobky; jadrové paliva 0 0 0 484 800 560 831 791 666 1112 803 914 710
ostatné nekovové minerélne vyrobky 916 693 715 1172 902 657 1331 831 972 1016 1141 1136 1364
m z&kladné kovy; kovové vyrobky 1834 2348 2326 2252 2479 2120 2684 2669 2450 2319 2587 1558 2118
m dopravné zariadenia 0 0 0 768 570 609 831 1191 1455 1615 1453 1447 1196
zbemny tovar; réznorody tovar, ktory sa prepravuje spologne 753 988 900 912 1088 971 1105 1216 1052 1192 1413 1594 1349

Graf 37: NajvyznamnejsSie komoditné polozky vyvozu v cestnej medzinarodnej nakladnej doprave SR
v obdobi rokov 2012 - 2021
Zdroj: vlastné spracovanie podla tdajov SU SR

Z vysledkov Strukturdlnej analyzy segmentu medzindrodnej ndkladnej dopravy, prezentovanych
v predchadzajucej podkapitole vyplynulo, Ze najvyssi podiel na subsegmente vyvozu mala cestnd
ndkladnd doprava pocas sledovaného obdobia v roku 2020 (56 %, vid' graf ¢. 34). Vacsinovy podiel na
subsegmente pritom prvy krat dosiahla v roku 2009. Uvedené roky boli preto pouzité ako rozhodujuce
obdobia pre zhodnotenie vyvoja najvyznamnejsich komoditnych poloZiek subsegmentu vyvozu
v cestnej nakladnej doprave. Vynimku predstavuju polozky chemikdlie, chemické vyrobky;, guma a
plastové vyrobky; jadrové palivd a dopravné zariadenia pre ktoré su v Statistickych vykazoch
a databazach k dispozicii Udaje az od roku 2012. U tychto polozZiek boli preto ako rozhodujlce obdobia
pouzité roky 2012 a 2020.

Vv

Najvyssi ndrast medzi identifikovanymi komoditnymi polozkami vyvozu pocas obdobia rokov 2009 az
2020 dosiahol zberny tovar a réznorody tovar, ktory sa prepravuje spolocne a to na urovni 112 % (zo
753 tis. prepravenych ton vroku 2009 na 1 594 tis. ton prepravenych vroku 2020). Z pohladu
Zeleznic¢nej dopravy a jej konkurenéného postavenia v ramci segmentu vsak tato komoditna polozka
nemala Ziadny vplyv. V pripade Zeleznicnej dopravy sa totiz jedna o komoditu ktora bola pocas
sledovaného obdobia prepravovana iba sporadicky av marginalnych objemoch (do 150 tis. ton).
Druhou najvyznamnejsie rasticou komoditnou polozkou vyvozu pocas sledovaného obdobia boli
chemikdlie, chemické vyrobky; guma a plastové vyrobky; jadrové palivd, u ktorych prepravné objemy
v roku 2020 vzrastli o 89 % v porovnani s rokom 2012 (udaje za roky 2009 — 2011 nie su k dispozicii). Aj
ked polozka nedosahovala v priebehu sledovaného obdobia hodnoty na 1 mil. prepravenych ton (s
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vynimkou roku 2018) je moiné ju povazovat za vyznamnu z hladiska konkurenéného postavenia
Zeleznicnej dopravy. Prvykrat polozka vyznamne vzrastla v roku 2012 (o 69 % v porovnani s rokom
2007) a druhykrat v uz spominanom roku 2018 (o 130 % v porovnani s rokom 2012). Roky 2012 a 2018
pritom predstavuju milniky, kedy prepravené objemy tejto komodity v ramci Zeleznicnej dopravy
zaznamenali vyznamnejsi pokles (23 % v roku 2012 oproti roku 2011 a 14 % v roku 2018 oproti roku
2017). Objemy celkovych preprav v rdmci vyvozu (Zelezni¢na + cestna doprava) pritom v roku 2012
medzirocne poklesli av roku 2018 iba mierne vzrastli 0 6 %. Na zaklade uvedenych skutocnosti je
mozné sa domnievat, Ze u polozky chemikdlie, chemické vyrobky; guma a plastové vyrobky; jadrové
paliva doslo k presunu prepravenych objemov medzi mdédmi Zelezniénej a cestnej dopravy
v neprospech Zelezni¢nej dopravy. Tesne pod Uroviiou 89 % rastli v cestnej doprave aj prepravné
objemy u komodity dopravné zariadenia. Medzi rokmi 2012 a 2020 doslo k vyznamnému narastu ich
prepravnych objemov o 88 % (zo 768 tis. prepravenych ton v roku 2012 na 1 447 tis. ton prepravenych
v roku 2020). Pre tuto komoditnu polozku su rozhodujucim obdobim roky 2012 a 2020, nakolko
Statistické udaje za roky 2008 az 2011 nie su k dispozicii. Z pohladu konkurenénej pozicie v rdmci
subsegmentu vyvozu ide podobne ako v pripade chemickych vyrobkov ovyznamnd komoditnu
polozku. Kym totiZ prepravné objemy dopravnych zariadeni v Zelezni¢nej doprave pocas sledovaného
obdobia viac menej stagnovali, resp. oscilovali okolo priemernej hodnoty cca 720 tis. ton, objemy tejto
komodity prepravené cestnou dopravou vzrastli medzi rokmi 2012 a7 2020 na dvojnasobok uvedenej
hodnoty. Poslednou z vyznamne rastucich komoditnych poloZiek boli vyrobky polnohospoddrstva,
polovnictva a lesnictva; ryby a rybie vyrobky, u ktorych prepravné objemy vzrastli medzi rokmi 2009 az
2020 0 79 % (z 1 256 tis. prepravenych ton v roku 2009 na 2 245 tis. ton prepravenych v roku 2020).
Z pohladu konkurenénej pozicie na subsegmente vyvozu je mozné u tejto komodity predpokladat isty
vplyv. Kym jej prepravné objemy v Zelezni¢nej doprave v zasade postupne rastli az do roku 2015, od
roku 2016 az do konca sledovaného obdobia je moZné pozorovat ich stagnaciu. V pripade cestnej
dopravy je pritom mozné pozorovat narast prepravnych objemov u tejto komodity az do roku 2018.
Prave v roku 2018 potom dochdadza k obratu v konkurenénom postaveni v rdmci subsegmentu. Vyssi
trhovy podiel na subsegmente ziskava cestnd doprava (54 %), ktory az do roku 2020 este postupne
navysuje. Prepravné objemy polhohospodarskych vyrobkov vsak rovnako ako u Zelezni¢nej dopravy
v dalSom obdobi stagnuju. Poslednou komoditou u ktorej je viditelny vplyv na konkurencénua poziciu
jednotlivych mdédov v ramci subsegmentu vyvozu su ostatné nekovové minerdine vyrobky. Aj ked' tato
komoditna polozka nerastla az tak razantne ako predchadzajice komodity, jej vyznamnejsi narast je
mozné badat zakazdym, ked pocas sledovaného obdobia doslo k zmene konkurencnej pozicie
v prospech cestnej dopravy. Zatial¢o objemy ostatnych nekovovych minerdlnych vyrobkov prepravené
Zeleznicou od zaciatku sledovaného obdobia az do roku 2012 postupne klesali (-82 % oproti roku 2004),
objemy prepravené cestnou dopravou postupne rastli. V rokoch 2011 a 2012 to bolo celkovo 0 69 %
oproti roku 2010. V uvedenom obdobi pritom cestnd doprava ziskala opatovne vyssi trhovy podiel
v ramci subsegmentu vyvozu v porovnani so Zelezni¢nou dopravou (52 % resp. 54 %). Obdobnu situaciu
je mozné pozorovat aj v roku 2018, kedy Zelezni¢nd doprava stagnovala na priemernej Grovni cca 500
tis. prepravenych ton, zatialCo cestnd doprava opét vzrastla v porovnani s rokmi 2016 a 2017 o zhruba
20 %. Vtom istom roku doslo aj k opdtovnému zvyseniu trhového podielu cestnej dopravy (54 %)
v porovnani so Zelezni¢nou dopravou (46 %).

Vysledkom komoditnej analyzy v subsegmente vyvozu je poznanie, Ze hfadany prienik v komoditnej
Strukture Zeleznicnej a cestnej dopravy vramci subsegmentu vyvozu tvori az 88 % komoditnych
poloziek. Vynimku z pohladu cestnej dopravy tvoria iba Cierne uhlie a lignit; surovad ropa a zemny plyn
u ktorych boli pocas sledovaného obdobia zaznamenané nulové prepravné hodnoty. Z pohladu
Zeleznic¢nej dopravy su zo spolo¢nej komoditnej Struktury vylucené textilie a textilné vyrobky; koZa a
koZené vyrobky; zberny tovar a r6znorody tovar ktory sa prepravuje spolocne, u ktorych boli rovnako
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pocas sledovaného obdobia zaznamenané nulové prepravné hodnoty. Tovar prepravovany pocas
stahovania domdcnosti a kanceldrii, prepravovand batoZina a ostatny nepredajny tovar predstavuju
komodity, ktoré pocas sledovaného obdobia vykazovali margindlne pripadne nulové prepravné objemy
tak v Zelezni¢nej ako aj cestnej nakladnej doprave.
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8 TERITORIALNA ANALYZA MEDZINARODNEJ) NAKLADNEJ
DOPRAVY

Tak ako je konstatované v predchdadzajucich podkapitolach, z doterajSich vysledkov analyzy
dopravného trhu SR vyplynulo poznanie, Ze z pohladu Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a jej konkurenénej
pozicie na dopravnom trhu je rozhodujuci segment medzindrodnej ndkladnej dopravy. Vysledky
Strukturdlnej analyzy segmentu medzindrodnej ndkladnej dopravy, prezentované v podkapitole 1.1.4
pritom ukazali, Ze pre posudenie konkurencného postavenia Zeleznicnej a cestnej dopravy v ramci
segmentu su rozhodujlce subsegmenty dovozu a vyvozu. Rovnako je pre vylepsenie konkurené¢ného
postavenia zZelezniénej nakladnej dopravy potrebné poznat komodity, ktoré by mala Zelezni¢nd
doprava vramci identifikovanych subsegmentov prepravit. Zvysledkov komoditnej analyzy,
spracovanej v rdmci predchddzajlcej podkapitoly vyplynulo, Ze v subsegmente dovozu je komoditnd
Struktura Zelezni¢nej ndkladnej dopravy na 77 % identickd s komoditnou Strukturou dovozu v cestnej
ndkladnej doprave. V subsegmente vyvozu je komoditnd Struktura Zeleznicnej a cestnej ndkladnej
dopravy identicka dokonca aZ na 88 %.

Ako uZ bolo uvedené na zaciatku kapitoly, prvoradou ambiciou projektu TTR je zvySenie podielu
Zeleznicnej dopravy na dopravnom trhu prostrednictvom efektivnejSieho manaimentu kapacity
Zelezni¢nej infrastruktiry. Na to, aby bolo mozné uvedenym sposobom vylepsit konkurenént poziciu
Zelezni¢nej ndkladnej dopravy a urcit jej buddci podiel na dopravnom trhu SR je potrebné poznat tiez
destinacie, ktoré su rozhodujuce z hladiska medzinarodnej vymeny tovarovych tokov.

Poslednym krokom v predkladanej analyze dopravného trhu SR sa tak stava teritoridlna analyza
segmentu medzindrodnej ndkladnej dopravy. Cielom analyzy je ndjst najvyznamnejsie destinacie kde
koncia tovarové toky smerujlce zo SR, resp. najvyznamnejsie destinacie odkial smeruju tovarové toky
do SR. Predmetom analyzy sa tak stdva medzinarodna preprava tovarov vo verejnej doprave z hladiska
krajin uréenia. U¢elom analyzy je poskytnut relevantny podklad pre identifikdciu buducej ,,prevedenej”
dopravy zciest na Zeleznicu za ucelom kvantifikacie socioekonomickych prinosov vramci CBA
(spracovanej v kapitole 7 predkladanej studie).

Teritoridlna analyza medzinarodnej prepravy tovarov v SR je spracovana za obdobie rokov 2012 —
2021, a to samostatne pre Zelezni¢ni a samostatne pre cestnu verejnu dopravu. Vychdadza z podkladov
Statistického uradu SR, prezentovanych vramci dokumentu ,RoCenka dopravy, post
a telekomunikacii“, ktora je publikovana na roénej baze a dostupna na webovom sidle SU SR. Roéenka
vypoveda o objemoch tovaru podla krajin uréenia, vyjadrenych v tis. ton, ktoré boli prepravené v ramci
segmentu medzinarodnej verejnej dopravy. Hodnotiace obdobie bolo zvolené jednak na zaklade
vysledkov analyzy modifikovaného trhu medzindrodnej nakladnej dopravy prezentovanych
v podkapitole 1.1.4. Z vysledkov analyzy vyplyva, Ze Zelezni¢nd doprava pocas sledovaného obdobia
stratila svoje dominantné postavenie na modifikovanom segmente medzinarodnej nakladnej dopravy,
pricom vyznamnejsi prepad podielu bol prvykrat zaznamenany prdve okolo roku 2012. Zaroven, pre
identifikaciu kapacitného potencidlu Zeleznicnej infrastruktiry v SR na zaklade jej redlneho vyuZitia
(prezentované v podkapitole 1.2.3) bolo aplikované takmer identické hodnotiace obdobie (2012 -
2022).
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O teritoridlnej Strukture tovarovych tokov prepravovanych medzinarodnou Zelezni¢nou dopravou
v ramci subsegmentu vyvozu podla krajin uréenia vypoveda nasledujica tabulka €. 31.

Tabulka 31: Medzinarodna preprava tovaru v Zelezni¢nej verejnej doprave podla krajin urcenia -

vyvoz
Tovar naloZeny v SR = vyvoz 2021 2020 2019 2018 2017
(tis. ton)
Spolu 12 903,6 10 128,8 10 856,6 11 429,5 11912,0

z toho

Belgicko 114,4 81,4 82,3 8,5 5,5
Bielorusko 1,1 5,0 3,1 5,8 51
Bosna-Hercegovina 9,6 3,6 - 1,0 -
Bulharsko 147,6 90,3 19,6 22,8 12,1
Cesko 2593,8 2140,0 2212,0 2999,9 1981,1
Déansko 13,6 17,3 33,0 27,3 34,8
Esténsko - - - - -
Finsko - - - - -
Francuzsko 124,1 101,2 32,6 47,2 113,7
Grécko 85,9 65,3 59,8 34,9 33,5
Holandsko 16,0 9,0 20,3 15,0 104,1
Chorvatsko 149,1 47,6 119,6 71,8 100,5
Litva - - - - 0,5
Lotyssko 2,1 2,2 - 0,5 -
Macedonsko 0,2 1,2 1,7 1,9 4,4
Madarsko 1600,5 13713 1404,8 1290,8 1320,2
Moldavsko - - 0,5 3,2 4,7
Nemecko 2032,5 1748,7 1804,7 1236,1 1402,6
Nérsko 0,1 0,3 1,0 0,7 0,4
Polsko 1260,1 1049,3 1070,7 1049,1 1239,3
Rakusko 1377,8 1290,7 1333,5 1772,8 2027,6
Rumunsko 508,6 440,2 643,9 661,2 755,9
Rusko 23,5 22,9 25,5 45,5 92,6
Slovinsko 871,2 750,4 897,5 510,6 523,6
Srbsko 15,0 32,5 16,6 18,4 18,4
Spanielsko - - 2,2 8,9 4,2
Svajtiarsko 26,6 10,5 29,9 31,9 45,3
Svédsko 13,1 14,8 21,2 28,8 24,1
Taliansko 375,7 392,5 331,1 195,0 211,6
Turecko 6,6 11,7 14,6 18,8 32,3
Ukrajina 253,3 235,0 395,4 616,2 663,9

Zdroj: Statisticky trad SR; Roc¢enka dopravy, pdst a telekomunikdcii - 2022, 2019, 2016, 2015

Tabulka 31: Medzinarodna preprava tovaru v Zelezni¢nej verejnej doprave podla krajin urcenia -

vyvoz — pokracovanie

Tovar naloZeny v SR — vyvoz (tis. ton)

2016

2015

2014

2013

2012

Spolu

12 693,8

9357,7

9 446,1

10 007,7

9295,8

z toho
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Belgicko 17,8 53,1 40,2 33,4 12,5
Bielorusko 3,2 3,4 8,1 6,5 7,0
Bosna-Hercegovina - 0,7 4,8 14,0 22,4
Bulharsko 25,1 29,9 26,8 16,8 15,7
Cesko 3374,6 2419,8 2337,5 2389,8 1919,8
Déansko 29,7 21,8 8,9 8,2 9,2
Esténsko - - - - -
Finsko - - - - -
Francuzsko 108,2 95,9 125,2 186,9 197,0
Grécko 26,7 32,2 30,6 23,6 23,7
Holandsko 125,0 23,3 30,6 36,6 27,6
Chorvatsko 149,5 151,0 267,6 406,6 339,3
Litva - - 0,5 - -
Lotyssko - - - - -
Macedonsko 7,0 9,3 8,2 12,7 11,7
Madarsko 1272,5 786,2 543,7 744,7 542,8
Moldavsko 2,2 5,2 4,9 4,0 6,1
Nemecko 1352,4 1018,8 12332 1325,9 12229
Nérsko - - - - -
Polsko 1155,2 829,2 817,0 978,6 1563,6
Rakusko 2119,5 1982,7 2209,3 2090,9 1762,0
Rumunsko 727,1 248,4 308,2 274,1 252,5
Rusko 156,1 170,5 213,5 254,2 298,1
Slovinsko 994,9 580,9 647,8 620,6 395,4
Srbsko 36,2 22,7 16,8 42,5 30,6
Spanielsko - - 4,0 8,2 2,3
Svajciarsko 63,7 25,9 1,9 4,7 1,0
Svédsko 24,5 28,6 35,7 29,8 33,9
Taliansko 282,2 221,2 279,4 229,1 278,6
Turecko 229,8 30,0 29,0 19,6 28,7
Ukrajina 408,0 558,3 - 201,9 227,3

Zdroj: Statisticky trad SR; Ro¢enka dopravy, pdst a telekomunikdcii - 2022, 2019, 2016, 2015

Udaje, prezentované v tabulke ukazuju, Ze tovar naloZeny v SR a prepravovany medzindrodnou
Zeleznicnou nakladnou dopravou bol pocas sledovaného obdobia (2012 — 2021) najcastejsSie
smerovany do krajin:

o Cesko,

¢ Nemecko,

e Rakusko,

e Madarsko; a
e Polsko.

O relativnom podiele tychto krajin na celkovom vyvoze tovaru prepravovaného Zelezni¢nou nakladnou
dopravou v obdobi rokov 2012 — 2021 vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 32.
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Tabulka 32: Relativny podiel krajin na celkovom vyvoze tovaru prepraveného zZeleznicnou nakladnou
dopravou v obdobi rokov 2012 - 2021

Krajina urcenia 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 (7]

Cesko 20% 21% 20% 26 % 17 % 27 % 26% 25% 24 % 21% | 23%
Nemecko 16 % 17 % 17 % 11% 12 % 11% 11% 13% 13 % 13% | 13%
Rakusko 11% 13% 12 % 16 % 17 % 17 % 21% 23 % 21% 19% | 17%
Madarsko 12% 14 % 13% 11% 11% 10 % 8% 6% 7% 6% | 10%
Polsko 10 % 10 % 10 % 9% 10% 9% 9% 9% 10% 17% | 10%

Spolu 69 % 5% | 72% | 73% | 67% | 73% | 75% | 76% | 715% | 75% | 73%
Ostatné krajiny 31% 25% 28% 27 % 33% 27 % 25% 24 % 25% 25% | 27%

Zdroj: vlastné spracovanie podla Statisticky trad SR; Rocenka dopravy, p6st a telekomunikdcii - 2022, 20189,
2016, 2015

Na zaklade Udajov prezentovanych v tabulke je moziné konstatovat, Ze najcastejsie boli tovarové
zasielky pocas sledovaného obdobia smerované do Ceskej republiky. V priemere za celé obdobie tvorili
tovary smerované do CR 23 % z celkového vyvozu realizovaného Zelezni¢nou nakladnou dopravou.
Druhd najvyznamnejSiu destindciu medzindrodnych tovarovych tokov vyvezenych Zelezni¢nou
dopravou predstavuje Rakusko s priemernym podielom na celkovom vyvoze na Urovni 17 %. Tretou
destindciou v poradi je Nemecko, kam smerovalo 13 % z celkového vyvozu realizovaného Zelezni¢nou
dopravou. Podla tudajov v tabulke vSak po roku 2018 doslo k obratu, ked tovarové toky smerované do
Nemecka presiahli objem tovarovych tokov smerovanych do Rakuska. Zvysné dve krajiny Madarsko
a Pol'sko zaznamenali identicky podiel na celkovom vyvoze tovaru prepraveného zo SR Zelezni¢nou
dopravou, ato na urovni 10 % v priemere za sledované obdobie. Celkovo bolo pocas sledovaného
obdobia do uvedenych krajin smerované v priemere 73 % tovarov vyvezenych zo SR Zelezni¢nou
dopravou.

Z pohladu projektu implementacie TTR v podmienkach SR pritom ide o krajiny, ktoré su clenmi
zdruZenia RNE a aktivne sa prihlasili k procesu redizajnu tvorby medzindrodného cestovného poriadku
(TTR).

O teritoridlnej Strukture tovarovych tokov prepravovanych medzindarodnou Zelezni¢nou dopravou
v rdmci subsegmentu dovozu podla krajin uréenia vypoveda nasledujica tabulka ¢. 33.

Tabulka 33: Medzinarodna preprava tovaru v Zelezni¢nej verejnej doprave podla krajin urcenia -
dovoz

Tovar vylozeny v SR — dovoz (tis. ton) 2021 2020 2019 2018 2017
Spolu 17 547,6 13 043,5 14 984,5 17 645,2 16 735,7

z toho

Belgicko 45,7 43,4 153,6 115,8 97,1
Bielorusko 0,9 - - - -
Bulharsko 30,5 30,0 137,4 184,7 213,1
Cesko 25482 19335 2129,3 1929,9 1397,3
Dansko - - - - -
Finsko - - - - -
Francuzsko 61,9 41,3 23,9 23,9 41,5
Grécko 50,9 44,2 26,2 3,5 6,0
Holandsko 184,0 168,1 209,3 191,8 264,4
Chorvatsko 668,5 731,9 366,7 71,5 4,1
Litva - 2,8 6,1 6,0 0,5
Lotyssko - - - - -
Luxembursko
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Macedonsko 1,6 - - 1,1 0,8
Madarsko 1009,4 808,9 947,4 718,8 587,0
Moldavsko 5,0 1,0 3,1 7,5 1,7
Nemecko 906,4 706,2 783,7 576,3 342,5
Nérsko - - - - -
Polsko 1794,2 1982,7 2411,7 2638,3 2326,3
Rakusko 305,2 172,6 208,3 273,2 259,3
Rumunsko 35,6 38,5 142,2 111,9 188,8
Rusko 3216,8 2694,9 2368,9 3181,5 27112
Slovinsko 671,7 642,9 700,3 252,3 299,8
Srbsko 14,5 53 0,2 3,0 22,5
Spanielsko - - - - -
Svajciarsko - - - - -
Svédsko 18,6 22,4 24,0 20,9 10,0
Taliansko 170,3 160,4 140,0 8,7 20,6
Ukrajina 4685,1 2586,4 40125 5573,7 6426,5

Zdroj: Statisticky trad SR; Ro¢enka dopravy, pdst a telekomunikdcii - 2022, 2019, 2016, 2015

Tabulka 33: Medzinarodna preprava tovaru v Zelezni¢nej verejnej doprave podla krajin urcenia -
dovoz — pokracovanie

Tovar vyloZeny v SR — dovoz (tis. ton) 2016 2015 2014 2013 2012
Spolu 16 440,5 14 218,0 15324,1 15533,4 14 898,9

z toho

Belgicko 100,7 57,4 28,7 26,7 39,8
Bielorusko 0,1 8,7 14,4 5,3 51,4
Bulharsko 162,4 224,1 104,1 9,5 18,4
Cesko 2172,7 1383,2 1940,8 2249,0 2758,4
Dansko - - - - -
Finsko - - - - -
Francuzsko 20,3 14,4 8,1 6,7 11,9
Grécko 1,8 4,9 5,8 - 0,8
Holandsko 269,8 204,8 264,1 176,2 145,3
Chorvatsko 0,6 12,3 12,1 20,2 0,3
Litva - - - - -
LotySsko - - - - -
Luxembursko 1,8 3,1 1,0 4,3
Macedonsko - - - 0,3 0,8
Madarsko 802,9 436,0 458,0 584,1 496,2
Moldavsko - 0,7 5,6 1,0 0,3
Nemecko 367,2 249,3 256,6 379,4 408,4
Nérsko - - - - -
Polsko 1912,0 1723,2 1756,0 2293,7 1278,6
Rakusko 390,9 220,7 299,0 263,9 230,4
Rumunsko 117,0 151,5 159,4 316,6 93,6
Rusko 3623,7 3937,0 3846,7 2803,9 3325,8
Slovinsko 923,5 331,8 393,7 402,5 379,2
Srbsko 9,6 0,1 1,7 2,3 9,9
Spanielsko - - 0,1 - -
Svajciarsko 68,6 38,0 19,7 22,6 0,9
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Svédsko 2,9 11,5 2,2 0,1 0,3
Taliansko 60,3 20,8 16,7 13,5 30,6
Ukrajina 5308,8 5102,6 - 5858,6 5496,7

Zdroj: Statisticky trad SR; Ro¢enka dopravy, pdst a telekomunikdcii - 2022, 2019, 2016, 2015

Udaje, prezentované v tabulke ukazuju, Ze tovar prepravovany medzinarodnou Zelezni¢nou dopravou
a vyloZeny v SR bol pocas sledovaného obdobia (2012 — 2021) najcastejSie dovezeny z krajin:

e Ukrajina,
e Rusko,
e Polsko, a
« Cesko.

O relativnom podiele tychto krajin na celkovom objeme tovaru dovezeného Zelezni¢nou nakladnou
dopravou v obdobi rokov 2012 — 2021 vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 34.

Tabulka 34: Relativny podiel krajin na celkovom dovoze tovaru prepraveného Zeleznicnou
nakladnou dopravou v obdobi rokov 2012 — 2021

Odosielacia krajina 2021 | 2020 | 2019 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 (7]
Ukrajina 27 % 20% 27 % 32% 38% 32% 36 % 0% 38% 37 % 29%
Rusko 18 % 21% 16 % 18 % 16 % 22 % 28 % 25% 18 % 22 % 20%
Polsko 10% 15% 16 % 15% 14 % 12 % 12 % 11% 15% 9% 13 %
Cesko 15% 15% 14 % 11% 8% 13 % 10 % 13% 14 % 19% 13%
Madarsko 6 % 6% 6 % 4% 4% 5% 3% 3% 4% 3% 4%

Spolu 76% | 77% 79% 80 % 80 % 8% | 8% 52% | 89% | 90% 79%
Ostatné krajiny 24 % 23 % 21% 20% 20% 16 % 12% | 48% 11% 10% 21%

Zdroj: vlastné spracovanie podla Statisticky trad SR; Rocenka dopravy, p6st a telekomunikdcii - 2022, 20189,
2016, 2015

Na zaklade udajov prezentovanych v tabulke je mozné konstatovat, Ze najCastejSie boli tovarové
zasielky pocas sledovaného obdobia dovazané do SR z Ukrajiny. V priemere za celé obdobie tvorili
tovary dovazané z Ukrajiny 29 % z celkového dovozu realizovaného Zelezni¢nou nakladnou dopravou.
Druhou najvyznamnejSou destinaciou odkial prudili medzindrodné tovarové toky do SR dovezené
Zeleznic¢nou dopravou je Rusko, s priemernym podielom na celkovom dovoze na Urovni 20 %. Zvy$né
dve krajiny Polsko a Ceskd republika zaznamenali identicky podiel na celkovom dovoze tovaru
prepraveného do SR Zelezni¢nou dopravou, a to na urovni 13 % v priemere za sledované obdobie.
Uvedené krajiny doplifia e$te Madarsko (identifikované vyssie ako destinacia vyznamna z hladiska
vyvozu) odkial boli do SR dovezené tovary na urovni 4 % z celkového dovozu v priemere za celé
sledované obdobie. Celkovo bolo pocas sledovaného obdobia z uvedenych krajin smerované na
Slovensko v priemere 79 % vsetkych tovarov dovezenych do SR Zelezni¢nou dopravou.

Z pohladu projektu implementécie TTR v podmienkach SR, tri z vy3sie uvedenych krajin (Polsko, Cesko
a Madarsko) su clenmi zdruZzenia RNE aaktivne sa prihlasili k procesu redizajnu tvorby
medzinarodného cestovného poriadku (TTR).

8.2. CESTNA DOPRAVA

O teritorialnej Strukture tovarovych tokov prepravovanych medzinarodnou cestnou dopravou v ramci
subsegmentu vyvozu podla krajin urcenia vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 35.
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Tabulka 35: Medzinarodna preprava tovaru v cestnej verejnej doprave podla krajin urcenia — vyvoz

Tovar naloZeny v SR — vyvoz (tis. ton 2021 2020 2019 2018 2017
Spolu 7 205,2 6 675,7 7998,9 7894,4 7 344,46
v tom
Belgicko 112,7 154,9 135,0 2411 345,1
Bielorusko - - - -
Bosna-Hercegovina - - - 0,1 0,1
Bulharsko 1,6 0,1 0,6 1,0 1,8
Cesko 1122,9 1038,3 1543,7 1431,8 1 136,5
Dansko 44,8 30,1 26,6 56,3 14,3
Estdénsko - 3,9 1,0 0,3 -
Finsko 2,5 25,1 7,7 5,6 10,6
Francuzsko 3372 337,7 402,2 541,3 589,2
Grécko 7, 3,0 2,1 0,1 1.4
Holandsko 169,2 193,4 135,1 177,3 170,3
Chorvatsko 10, 11,0 10,1 20,7 19,4
Irsko 4,1 8,3 4,0 3,7 4,2
Litva 12,2 0,9 0,5 0,5 0,5
LotySsko - - - -
Luxembursko 24.0 31,6 24,2 211 25,9
Maceddnsko 504 30,1 8,1 8,7 10,3
Mad’arsko 707,9 562,2 7234 659,1 482,5
Nemecko 1327,4 1184,7 1577,7 1378,1 1 193,0)
Norsko 6,( - - - 0,2
Pd’sko 172,1 238,3 179,6 176,1 204,1
Portugalsko 245 22,0 23,8 11,4 3,6
Rakusko 1130,2 12114 1210,2 1 255,6) 1 050,3]
Rumunsko 20,b 35,0 90,2 110,8 115,0
Rusko 1,6 3,0 3,9 54 13,8
Slovinsko 1735 103,4] 181,1 149,8 75,1
Srbsko 1,1 0,2 0,6 3,8 5,6
Spanielsko 1377 140,0 236,0 248,1 128,5
Svagiarsko 202,8 270,6 255,0 131,2 70,5
Svédsko 458 2,8 1,5 6,4 8,2
Taliansko 502,38 519,2 635,3 582,7 449,2
Ukrajina 17,1 17,4 22,4 47,6 28,2
Velka Britania 108,0 155,3 189,6 183,0 288,9
Ostatné krajiny 7279 341,8 367,7 435,7 898,3

Zdroj: Statisticky urad SR; Renka dopravy, post a telekomunikacii - 2022, 2036, 2015

Tabulka 35: Medzinarodna preprava tovaru v cestnej verejnej doprave podla krajin uréenia — vyvoz
— pokracovanie

Tovar naloZeny v SR — vyvoz (tis. ton) 2016 2015 2014 2013 2012
Spolu 7 259,6 7 187,2 6277,4 5595,1 5074,0

v tom

Belgicko 177,6 220,6 119,1 111,2 109,0

Bielorusko - - - 0,2 0,8

Bosna-Hercegovina 0,1 2,7 2,5 0,4 0,5

Bulharsko 0,6 0,8 0,2 0,8 2,6
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Cesko 1255,1 865,0 752,0 660,7 669,2
Dénsko 9,9 110,8 54,1 88,4 91,1
Estonsko - 0,3 - 0,1 56,6
Finsko 22,7 15,4 12,9 6,9 7,1
Francuzsko 483,3 508,4 421,3 347,4 342,4
Grécko 1,6 1,3 0,4 1,8 1,2
Holandsko 183,9 246,3 126,0 137,5 105,4
Chorvatsko 6,0 113,9 17,4 18,3 7,7
Irsko 4,4 n.a. n.a. n.a. n.a.
Litva - 2,5 41,6 16,8 5,5
Lotyssko - 0,3 0,1 0,4 0,2
Luxembursko 20,1 105,9 33,0 42,2 69,2
Macedonsko 10,8 12,1 3,6 14,7 3,0
Madarsko 509,1 606,3 654,5 578,8 451,5
Nemecko 1217,7 1120,5 1154,1 786,8 775,5
Nérsko - 3,2 2,0 2,9 0,6
Polsko 198,8 273,4 242,6 179,2 174,7
Portugalsko 3,5 5,1 4,0 3,5 6,4
Rakusko 1183,2 795,3 868,2 959,6 874,2
Rumunsko 78,1 53,7 38,3 61,2 35,2
Rusko 6,2 8,2 9,8 12,7 13,7
Slovinsko 99,3 201,6 136,1 117,8 38,4
Srbsko 4.4 14,3 8,3 7,9 6,4
Spanielsko 191,8 199,2 117,5 103,0 97,8
Svajciarsko 85,4 228,3 63,0 72,2 100,2
Svédsko 25,9 18,0 27,3 24,5 77,6
Taliansko 363,1 428,4 460,4 420,3 426,6
Ukrajina 29,9 31,6 33,1 19,0 12,5
Velka Britania 467,3 71,6 96,9 96,8 127,4
Ostatné krajiny 619,8 922,2 777,1 701,1 383,8

Zdroj: Statisticky Grad SR; Renka dopravy, pdst a telekomunikacii - 2022, 2096, 2015

Na zaklade udajov prezentovanych vtabulke je moiné konstatovat, Ze tovar nalozeny v SR
a prepravovany medzinarodnou cestnou verejnou dopravou bol pocas sledovaného obdobia (2012 —
2021) najcastejsie smerovany do krajin:

Nemecko,
Rakusko,

Cesko, a

Madarsko.

O relativnom podiele tychto krajin na celkovom vyvoze tovaru prepravovaného cestnou verejnou
nakladnou dopravou v obdobi rokov 2012 — 2021 vypoveda nasledujica tabulka €. 36.
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Tabulka 36: Relativny podiel krajin na celkovom vyvoze tovaru prepraveného cestnou verejnou
dopravou v obdobi rokov 2012 - 2021

Krajina uréenia 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 | @
Nemecko 18% 18% 20% 18% 16% 17% 16% 18% 17% 17% | 18%
Rakusko 16% 18% 15% 16% 14% 16% 11% 14% 17% 17%| 15%
Cesko 16% 16% 19% 18% 15% 17% 12% 12% 12% 13% | 15%
Madarsko 10% 8% 9% 8% 7% 7% 8% 10% 10% 9% | 9%
Spolu 60% 60% 63% 61% 53% 58% 47% 55% 56% 57% | 57%
Ostatné krajiny 40% 40% 37% 39% 47% 42% 53% 45% 44% 43% | 43%

Zdroj: vlastné spracovanie podla Statisticky trad SR; Rocenka dopravy, p6st a telekomunikdcii - 2022, 20189,
2016, 2015

Z udajov prezentovanych v tabulke vyplyva, Ze najcastejsie boli tovarové zasielky pocas sledovaného
obdobia smerované do Nemecka. V priemere za celé obdobie tvorili tovary smerované do Nemecka 18
% z celkového vyvozu realizovaného cestnou verejnou dopravou. Daldie vyznamné destinacie pre
smerovanie medzindrodnych tovarovych tokov vyvezenych cestnou verejnou dopravou predstavuju
Rakusko a Ceska republika, kam bolo smerovanych zhodne po 15 % z celkového objemu tovarov
v priemere za sledované obdobie. Uvedené cielové destinicie dopifia este Madarsko, kam bolo
cestnou verejnou dopravou vyvezenych 9 % z celkového objemu tovarov v priemere za sledované
obdobie. Celkovo bolo pocas sledovaného obdobia do uvedenych krajin smerované v priemere 57 %
tovarov vyvezenych zo SR cestnou verejnou dopravou.

Z pohladu projektu implementacie TTR v podmienkach SR pritom ide o krajiny, ktoré su clenmi
zdruZenia RNE a aktivne sa prihlasili k procesu redizajnu tvorby medzindrodného cestovného poriadku
(TTR).

O teritoridlnej Strukture tovarovych tokov prepravovanych medzinarodnou cestnou verejnou
dopravou v rdmci subsegmentu dovozu podla krajin uréenia vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 37.

Tabulka 37: Medzinarodna preprava tovaru v cestnej verejnej doprave podla krajin urc¢enia — dovoz

Tovar vyloZeny v SR — dovoz (tis. ton) 2021 2020 2019 2018 2017
Spolu 5758,5 5359,1 6 327,7 6 063,2 6071,9
vtom
Belgicko 120,1 133,1 235,4 219,0 213,0
Bielorusko - - - - 0,7
Bosna-Hercegovina - - - - -
Bulharsko - 0,1 0,2 0,2 0,2
Cesko 678,9 659,4 857,3 812,2 696,8
Déansko 28,1 12,1 12,7 36,1 2,8
Estonsko - 8,0 2,5 - -
Finsko 2,2 24,2 3,0 3,2 6,5
Francuzsko 234,7 210,7 270,4 424,0 414,6
Grécko 4,3 4,2 2,0 - -
Holandsko 174,6 153,6 170,9 185,0 244,7
Chorvatsko 2,7 7,3 11,9 7,8 6,3
Irsko 4,1 8,3 4,2 4,8 4,8
Litva 0,5 0,9 0,5 0,5 0,5
LotySsko - - - - 0,1
Luxembursko 22,2 33,0 22,3 16,5 22,5
Macedonsko 47,7 20,0 3,5 3,7 4,4
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Madarsko 582,2 537,6 606,3 685,3 582,1
Nemecko 1126,8 1078,2 1306,6 1113,8 1 008,6
Norsko 8,5 - - - -
Polsko 179,3 163,5 186,8 97,1 112,9
Portugalsko 4,3 3,4 2,7 8,0 3,1
Rakusko 1058,5 1156,2 1330,1 1032,7 727,3
Rumunsko 6,8 10,9 29,5 22,3 25,0
Rusko 1,0 0,2 0,5 0,4 13,6
Slovinsko 133,5 96,2 170,1 148,5 184,5
Srbsko 1,1 0,4 0,5 3,5 2,5
Spanielsko 117,8 103,7 123,9 137,8 101,5
Svajciarsko 54,1 60,4 67,4 34,2 15,7
Svédsko 14,5 2,5 1,3 3,3 4,1
Taliansko 377,9 362,1 432,5 423,5 495,9
Ukrajina 7,3 7,6 10,3 34,4 12,8
Velka Britania 37,1 119,7 115,0 102,0 235,8
Ostatné krajiny 727,7 381,6 347,4 503,4 928,6

Zdroj: Statisticky urad SR; Renka dopravy, post a telekomunikacii - 2022, 2036, 2015

Tabulka 37: Medzinarodna preprava tovaru v cestnej verejnej doprave podla krajin uréenia — dovoz

— pokracovanie

Tovar vyloZzeny v SR — dovoz (tis. ton) 2016 2015 2014 2013 2012
Spolu 5265,4 6 273,0 5479,2 4545,0 5066,5

vtom

Belgicko 178,7 243,8 112,6 84,5 158,0
Bielorusko - - - 0,1 0,3
Bosna-Hercegovina - 3,6 2,2 0,2 0,2
Bulharsko 0,5 0,2 - 0,3 1,1
Cesko 554,0 582,5 517,6 472,6 532,3
Déansko 7,1 130,1 64,4 159,8 135,8
Estonsko - 0,2 - 0,1 73,6
Finsko 14,3 6,8 11,5 5,6 4,4
Francuzsko 409,1 433,8 3311 262,9 301,9
Grécko 0,1 0,2 0,2 0,8 18,3
Holandsko 122,9 235,5 121,9 111,0 144,8
Chorvatsko 3,4 154,9 9,4 5,7 3,6
Irsko 4,8 n.a. n.a. n.a. n.a.
Litva 0,7 1,1 52,9 1,7 2,0
LotySsko - 1,1 0,1 0,1 -
Luxembursko 16,7 148,4 73,7 21,1 130,8
Macedonsko 4,6 5,1 1,7 6,9 0,2
Madarsko 386,7 403,3 365,9 513,7 427,3
Nemecko 1037,1 1015,7 1197,0 762,4 695,4
Norsko - 2,2 1,4 1,4 0,5
Polsko 113,2 269,5 189,0 119,1 130,1
Portugalsko 4,0 3,8 2,9 2,9 5,8
Rakusko 728,2 517,6 723,5 601,5 838,5
Rumunsko 12,2 23,2 17,4 19,5 20,0
Rusko 1,3 1,4 0,8 1,4 4,8
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Slovinsko 91,6 240,5 190,0 152,3 64,4
Srbsko 1,2 3,3 1,3 0,7 0,4
Spanielsko 185,9 215,1 113,2 75,2 138,0
Svajtiarsko 17,4 187,8 52,4 29,6 96,2
Svédsko 20,9 11,7 10,4 10,3 124,0
Taliansko 354,7 389,1 384,9 340,7 465,5
Ukrajina 14,2 14,2 15,5 9,6 14,3
Velka Britania 325,3 41,8 111,4 59,6 179,7
Ostatné krajiny 654,6 985,5 802,9 711,7 354,3

Zdroj: Statisticky trad SR; Renka dopravy, pdst a telekomunikacii - 2022, 2096, 2015

Udaje, prezentované v tabulke ukazuju, 7e tovar prepravovany medzindrodnou cestnou verejnou
dopravou a vyloZeny v SR bol pocas sledovaného obdobia (2012 —2021) najcastejSie dovezeny z krajin:

¢ Nemecko,
e Rakusko,

e Cesko, a

¢ Madarsko.

O relativnom podiele tychto krajin na celkovom objeme tovaru dovezeného cestnou verejnou
dopravou v obdobi rokov 2012 — 2021 vypoveda nasledujuca tabulka ¢. 38.

Tabulka 38: Relativny podiel krajin na celkovom dovoze tovaru prepraveného cestnou verejnou
dopravou v obdobi rokov 2012 - 2021

Odosielacia krajina | 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | @
Nemecko 20% | 20% | 21% | 18% | 17% | 20% | 16% | 22% | 17% | 14% | 18%
Rakdsko 18% | 22% | 21% | 17% | 12% | 14% | 8% | 13% | 13% | 17% | 16%
Cesko 12% | 12% | 14% | 13% | 11% | 11% | 9% | 9% | 10% | 11% | 11%
Madarsko 10% | 10% | 10% | 11% | 10% | 7% | 6% | 7% | 11%| 8% | 9%
spolu 60% | 64% | 65% | 60% | 50% | 51% | 40% | 51% | 52% | 49% | 54%
Ostatné krajiny 40% | 36% | 35% | 40% | 50% | 49% | 60% | 49% | 48% | 51% | 46%

Zdroj: vlastné spracovanie podla Statisticky trad SR; Ro¢enka dopravy, pbst a telekomunikdcii - 2022, 2019,
2016, 2015

Vychadzajuc z udajov prezentovanych v tabulke je mozné konstatovat, Ze pocas sledovaného obdobia
boli cestnou verejnou dopravou najcastejsie dovazané do SR tovarové zasielky z Nemecka. V priemere
za celé obdobie tvorili tovary dovdzané z Nemecka 18 % z celkového dovozu realizovaného cestnou
verejnou dopravou. Druhou najvyznamnejsou destinaciou odkial' prudili medzindrodné tovarové toky
do SR dovezené cestnou verejnou dopravou je Rakusko, s priemernym podielom na celkovom dovoze
na Urovni 16 %. Tretou destindciou v poradi je Ceska republika. Z CR smerovalo na Slovensko 11 % z
celkového dovozu realizovaného cestnou verejnou dopravou. Uvedené krajiny dopliia ete Madarsko,
odkial' boli na Slovensko dovezené tovary na urovni 9 % z celkového dovozu v priemere za celé
sledované obdobie. Celkovo bolo pocas sledovaného obdobia z uvedenych krajin smerované na
Slovensko v priemere 54 % vsetkych tovarov dovezenych do SR cestnou verejnou dopravou.

Z pohladu projektu implementacie TTR v podmienkach SR pritom ide o krajiny, ktoré su clenmi
zdruZenia RNE a aktivne sa prihlasili k procesu redizajnu tvorby medzinarodného cestovného poriadku
(TTR).
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Z vysledkov teritoridlnej analyzy medzinarodnej ndkladnej dopravy v SR, prezentovanych v ramci
podkapitoly vo vSeobecnosti vyplyva poznanie, Ze medzi najvyznamnejsie destinacie tovarovych tokov
tak z hladiska vyvozu ako aj dovozu patria:

¢ Nemecko,
e Rakusko,
o Cesko, a
e Madarsko.

A to tak z pohladu Zelezni¢nej ako aj cestnej verejnej dopravy. Z hladiska ucelu analyzy jej vysledky
ukazuju, Ze pri identifikacii buduce] ,prevedenej” dopravy z ciest na Zeleznicu pre uUcely kvantifikacie
socioekonomickych prinosov v ramci CBA budu rozhodujuce predovsetkym tovarové toky smerujlce
do/z vyssie uvedenych destindcii.
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