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B vynosy

B/C index (miera) vynosnosti

C naklady

CBA cost benefit analysis (analyza nakladov a vynosov)
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€ Euro
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prostredie)
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GR ZSR Generalne riaditel'stvo Zeleznic Slovenskej republiky

GVD grafikon vlakovej dopravy
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Nex nakladny expresny vliak
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1 zZDOVODNENIE INVESTICIE (PROJEKTU)

1.1 Ciel projektu

Projekt je zamerany na zniZenie nepriaznivych dopadov Zelezni¢nej dopravy na Zivotné
prostredie nahradou nezavislej (motorovej) trakcie za ekologickl elektrickl trakciu, ako aj
zvySenie technickej a technologickej Urovne Zelezni¢nej infrastruktiry na rieSenej Zeleznicnej
trati.

Ciel projektu

Globalnym cielom projektu je zabezpecenie trvalo udrZzatelnej mobility prostrednictvom nizko
emisnych dopravnych systémov. Tento ciel bude dosahovany prostrednictvom Specifickych
cielov medzi ktoré patria :

» vytvorenie podmienok pre moderny, fungujuci Zelezni¢ny systém s vysokym podielom
vykonov v elektrickej trakcii,

« zabezpecit konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy a zvySenie jej podielu v osobnej
aj nakladnej preprave:

0 poskytnutim dostato¢nej kapacity, rychlosti a rozsahu sluzieb,

0 wytvorenim vazieb na ostatné dopravné systémy avytvorit tak s nimi
integrovany dopravny systém v osobnej preprave resp. zabezpedit logistické
a intermodalne prepravy v preprave tovaru,

» dosiahnutie technologickych a technickych Standardov pre moderné kolajové systémy
zabezpedujlce:

0 zvySenie bezpecnosti vlastnej Zelezni¢nej prevadzky,

0 zvySenie bezpecnosti cestujucich,

0 splnenie poZiadaviek na interoperabilitu.
Konkrétne ciele aj s meratefnymi ukazovatelmi budd stanovené na zdéklade identifikacie
problémov a nedostatkov existujucej Zelezni¢nej infrastruktary (kap. 1.2.4).

1.2 Kontext rieSenej oblasti

1.2.1 Histéria vzniku Zelezni ¢énej trate v Useku Banovce nad Ondavou - Humenné

RieSeny Usek trate bol uvedeny do prevadzky koncom r. 1871 ako suc€ast Useku Michalany —
Humenné. Po dokonc&eni usekov Humenné — Medzilaborce (r. 1873) a Medzilaborce — Lupkow
PKP (r. 1874) bol vr. 1888 cely Usek zdvojkolajneny. Po rozpade Rakusko - Uhorska vyznam
trate vyrazne klesol avr. 1932 bola odstranena druhda tratova kolaj. Vr. 1990 bol
elektrifikovany Usek Michalany — Banovce nad Ondavou.

1.2.2 Situovanie rieSeného Useku na Zelezni  €nej sieti

Zelezni¢na trat Banovce nad Ondavou — Humenné je ¢astou trate Medzilaborce — Humenné —
TrebiSov — Michalany, ktora je tratou Il. kategoérie (Clenenie podfa vyznamu a spoplatnenia

EURGPSKA UNIA MINISTERSTVO
Kohézny fond DOPRAVY A VYSTAVBY strana 7
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Zelezni€nej dopravnej infraStruktury) t.j. vyznamné trate z vnutroStatneho hfadiska. Celkova
dizka rie3enej trate predstavuje 33,5 km. Trat je v celej dizke jednokolajna neelektrifikovana
(elektrifikovand je len Zelezni¢n& stanica Banovce nad Ondavou). V Zelezni¢nej stanici Strazske
odbocuje neelektrifikovana trat StraZzske — PreSov. V nadvazujucich usekoch :

e Banovce n/O. — TrebiSov — Michalany je realizovana elektrifikacia jednosmernou
sustavou 3 kV. Elektrifikovana je aj odboc¢nd trat Banovce n/O. — Matovce
jednosmernou sustavou 3 kV.

* Humenné — Medzilaborce je trat neelektrifikovana, neelektrifikovana je aj pripojna trat
Humenné — Stakdin.

Obréazok 1 — Zelezniéna trat’ Banovce nad Ondavou — Humenné - mapa $irSich vztahov
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1.2.3 Analyza st €asného stavu Zelezni €énej trate Banovce nad Ondavou — Humenné

Zakladné udaje o Zelezni énej infrastruktare

Celkova dizka rieSenej trate predstavuje 33,5 km. Trat je vcelej dizke jednokolajna
neelektrifikovana. Na trati sa nachadzaju :

» 4 Zelezni¢né stanice (Banovce nad Ondavou, Michalovce, StraZzske, Humenné),
e 1 vyhybna (Petrovce nad Laborcom),
e 1 odbocka (Banovce n/O.),

* 6 ZelezniCnych zastavok (LaSkovce, Michalovce zastdvka, Petrovce nad Laborcom,
Nacina Ves, Pusté Cemerné, Brekov).

Tabu/ka 1 Nazov a poloha Zelezni¢nych stanic a Zelezniénych zastavok

Nazov Zelezni¢nej stanice, odbocky, vyhybne a zastavky Km poloha
ZST Banovce nad Ondavou 30,951
Banovce n/O. odbocka 32,291
LaSkovce z 33,248
Michalovce zastavka z 37,740
ZST Michalovce 40,597
Vyhybria Petrovce nad Laborcom z 46,515
Nacina Ves z 49,111
Pusté Cemerné z 52,225
ZST StraZske 54,896
Brekov z 59,100
ZST Humenné 64,498

Zdroj : ZSR, TTP

Technické vybavenie trate :

- tratové zabezpecCovacie zariadenie :
0 Vv useku Humenné — Strazske 1. kategorie,
0 Vv useku Strazske — Banovce n/O. 2. kategorie.

e stani¢né zabezpecovacie zariadenia :
o 1. kategorie v Zelezni€nej stanici Humenné,
0 2. kategorie v Zel. staniciach Michalovce, Strazske a vo vyhybni Petrovce n/L.,
o0 3. kategorie v Zelezni¢nej stanici Banovce n/O., na odbocke Banovce n/O. odb.,

e priecestné zabezpeCovacie zariadenie :

0 priecestné zabezpecovacie zariadenie so zavorami 12 priecesti,
0 priecestné zabezpecovacie zariadenie bez zavor 3 priecestia,
0 nezabezpec€ené (krize) 3 priecestia.
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ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stidia realizovatelnosti

Sprava

Tabu/ka 2 Pocty kofaji a nastupist’v Zelezni¢nych staniciach
Zelezniéna stanica Pocet dopravnych Pocet manipulaénych Pocet nastupist

kolaji kolaji (nastupistnych hran)
Banovce n/O. 5 3 3
Michalovce 5 3 3
Vyhybria Petrovce n/L. 2 - 2
Strazske 8 1 3
Humenné 7 7 4

Zdroj : ZSR

Stav technickych zariadeni

Vo vSeobecnosti je moZzné konStatovat Ze zariadenia su udrzZiavané v prevadzky schopnom
stave, avSak je potrebné v kratkom Case realizovat obnovu, rekonstrukciu resp. modernizaciu
(technologické zariadenia pri ktorych nie je mozné realizovat prostu reprodukciu) najma :

e Zelezniéného zvrsku v medzistani¢nych Usekoch, lokalne aj v Zelezni¢nych staniciach,

« niektorych umelych stavieb (mosty s nevyhovujdcou vrchnou stavbou),

» zabezpecovacieho zariadenia v Zelezni¢nej stanici Humenné (ZST Humenné patri
medzi posledné Zelezniéné stanice na sieti ZSR v kategérii ,B* pre osobnu dopravu
v ktorych koncia/vychadzaju dialkové a medziregionalne vlaky, a ktoré maju staniéné

zabezpecovacie zariadenie 1. kategdrie).

Z hladiska ekonomickej Zivotnosti :

e po ekonomickej Zivotnosti je najma zabezpeCovacie zariadenie (stanicné aj tratové),

< za hranicou optimélneho stavu je Zelezni¢ny zvrSok, elektrické a energetické zariadenia,

umelé stavby (priemerny odpis nad 90 %),

« vdobrom stave su pozemné stavby ainZinierske siete (plynové, kanalizatné

a vodovodné).

» globélne je investi¢ny majetok odpisany na viac ako 70 % nadobudacej hodnoty.

Maximalna tratova rychlost v rieSenom Useku :

e 7km 30,951 — 63,100 100 kmh?,

*  7km 63,100 — 64,498 90 kmh™.
Podiel maximalnej tratovej rychlosti a obmedzeni :
33,127 km

e max. tratova rychlost t.j. 98,7 %,

e 70 kmh* 0,420 km  tj. 1,3 %.
Tabu/ka 3 Jazdné ¢asy v GVD 2018/2019 (udaje su v minutach)
Usek R, REX Os Pn
Humenné — Strazske 10 11 10-16
Strazske — Michalovce 11 16 16 - 20
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ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné

Stadia realizovatelnosti Sprava
Usek R, REX Os Pn
Michalovce — Banovce n/O. 9 12 10-14
Banovce n/O. — KoSice 56 — 57 - 56 — 63

Zdroj : ZSR, pomocky GVD

Vykonnos t a vyuZitie
Priepustnost obmedzujldcich medzistaniénych Usekov

V rieSenom Useku su obmedzujucimi medzistaniénymi Gsekmi Useky Humenné — Strézske
a Michalovce — Banovce nad Ondavou.

Tabulka 4 Parametre priepustnosti a jej vyuZitia pre obmedzujluce Useky v GVD 2018/2019

Humenné - Michalovce —
Parameter Strazske Banovce n/O.
Pocet pravidelnych vlakov za 24 hod 59 39
Priemerné obsadenie Useku jednym viakom v min 14,3 15,6
Prakticka priepustnost’ Useku vl/24 hod 80 83
VyuZitie priepustnosti pravidelnou dopravou v % 73,8 47
Stuperi obsadenia 0,59 0,42

Zdroj : ZSR, Zosit priepustnosti trati

Rozsah dopravy a prevadzkovy koncept

Z hladiska rozsahu dopravy mézeme rozdelit rieSenu trat na dva Useky :
e Humenné — Strazske,
» Strazske — Banovce n/Ondavou.

Tabu/ka 5 Rozsah pravidelnej dopravy v GVD 2018/2019 (pracovny deri)

Osobné doprava Smer R REX Os Spolu
Humenné — Strazske parny 3 8 11 22
neparny 3 8 12 23
StraZske — Banovce n/O. parny 3 8 2 13
neparny 3 8 2 13
Nékladna doprava Smer Pn Mn Rv Spolu
Humenné — Strazske parny -/3 4 2/2 6/5
neparny -12 2 5/3 715
Strazske — Banovce n/O. parny 4/3 1 1/2 6/5
neparny 5/2 1 1/2 714

Zdroj : ZSR, pomdcky GVD
2/2 — pocet pravidelnych nakladnych vliakov/ pocet vlakov iducich podla potreby
Prevadzkovy koncept v osobnej doprave

» rychliky prechadzajuce uUsekom su vedené vrelacii Praha/Bratislava — KoSice —
Humenné resp. len KoSice — Humenné, v rieSenom Useku zastavuju len v Zelezni¢nych
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ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stadia realizovatelnosti Sprava

staniciach Humenné, StradZzske, Michalovce a Banovce nad Ondavou (v celom Useku
KoS8ice — Humenné su vedené HKV nezavislej trakcie, R614/615 aj s priprahovym HKV),

« REX su vedené v dvojhodinovom takte v relacii Humenné — KoSice a v rieSenom Useku
zastavuju na zastavke Brekov av ZelezniCnych staniciach Humenné, Strazske,
Michalovce a Banovce nad Ondavou (v celom Useku KoSice — Humenné su vedené
HKYV nezavislej trakcie),

e v useku Humenné — Banovce n/O. su vedené len 2 pary Os vlakov v relacii Humenné -
TrebiSov, ktoré obsluhuju vSetky zastavky (v celom Useku TrebiSov — Humenné su
vedené HKV nezvislej trakcie),

e v useku Humenné — StraZzske su okrem Os smer TrebiSov vedené aj Os vlaky v relacii
Humenné — PreSov.

V nakladnej doprave su pravidelné nékladné viaky (okrem Mn vlakov) vedené len v Useku
StraZzske — Banovce n/Ondavou. Nakladné vlaky dopravcu ZS Cargo su vedené v rieSenom
useku jednym HKV nezavislej trakcie (preprahy su realizované v ZST TrebiSov). Nakladné viaky
ostatnych dopravcov su vedené v rieSenom Useku dvomi HKV nezvislej trakcie (preprahy su
realizované v ZST Banovce nad Ondavou).

Tabu/ka 6 Dopravné vykony v tseku Banovce n/O. —Humenné v r. 2015 — 2017

| r. 2015 | r. 2016 r. 2017
Osobné doprava
vlkm 347 943 354 550 360 472
tis. hrtkm 91 588 97 307 97 987
Nékladna doprava
vlkm 82 762 86 388 83 688
tis. hrtkm 52 236 52 237 49 040
Zdroj : ZSR

1.2.4 Hlavné problémy a ciele projektu
Na zaklade analyzy su¢asného stavu je mozné zadefinovat hlavné problémy:

* potreba vymeny (preprahu) hnacich drdhovych vozidiel v dialkovej a medziregionalnej
doprave (v sUCasnosti je tento problém rieSeny vedenim viakov R a REX v nezavislej
trakcii v celom Useku KoSice — Humenné),

* vysoky priemerny vek rozhodujucich prvkov infrastruktary (plati pre technické aj
technologické zariadenia),

e niZSi stupen bezpednosti Zelezni¢nej prevadzky (v rieSenom Useku existuje staniCné aj
tratoveé zabezpecovacie zariadenie 1. kategorie),

* niz8i stupen bezpecnosti cestujucich (Zelezni€né stanice nie sU peronizované
s mimouroviiovym pristupom) je problém najmé& v Zelezni¢nej stanici Humenné
(konciace a vychadzajuce vlaky, denna frekvencia viac ako 5 tisic cestujucich/pracovny
den).
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ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stadia realizovatelnosti Sprava

Na zaklade definovanych problémov je mozné urcit konkrétne ciele projektu aj s meratefnymi
ukazovatelmi :

e Ciel 1 - ZniZenie sklenikovych plynov z dopravy, s meratefnym ukazovatefom - zniZenie
CO; (tony/rok),

» Ciel 2 - Znizenie nepriaznivych dopadov dopravy na Zivotné prostredie, s meratefnym
ukazovatefom — zniZenie znecistujucich latok v ovzdusi napr. PM, s 1o (tony/rok),

« Ciel 3 — Skratenie cestovného c¢asu cestujucich v useku Humenné - KoSice
s meratelnym ukazovatefom — Uspora cestovného c¢asu v Zelezni€nej doprave
(min./cestujuci),

Ciele s nemeratelnymi ukazovatelmi :

e Ciel 4 — ZvySenie bezpeclnosti Zelezni¢nej prevadzky — realizicia novych technoldgii —
stani¢né zabezpelovacie zariadenie, tratové zabezpelovacie zariadenie. Priecestné
zabezpedovacie zariadenie,

e Ciel 5 — ZvySenie bezpec€nosti cestujucich — mimouroviiovy pristup na nastupistia,
realizacia novych néstupist, realizacia chodnikov veducich k nastupistiam.

1.3 Naviazanie na strategické ciele

1.3.1 Legislativny rdmec

Projekt ma vazby na strategické ciele ktoré su definované v strategickych a koncepcnych
dokumentoch na eurdpskej trovni ako aj na arovni Slovenskej republiky.

V medzindrodnom kontexte maju vo vztahu k projektu strategicky vyznam predovSetkym
nasledovné dokumenty:

e« Zelend kniha dopravy (r. 2008) — zakladnym ciefom je snaha o bezpecnejSie
a dostupnejSie systémy verejnej dopravy pri maximalnej snahe o ich ,ekologizaciu*.

* Biela kniha (r. 2011) — Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného a udrzatelného dopravného systému ucinne vyuZivajliceho
zdroje.

* Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do r. 2050 (r.
2011).

e Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj (r. 2015) — definuje 17 ciefov pre udrzatelny rozvoj

Prijaté medzinarodné zavazky a snaha o trvalo udrzatelny rozvoj dopravy boli premietnuté do
zakladnych strategickych materialov suvisiacich s rozvojom dopravy a Zelezni¢nej infraStruktary
na arovni Slovenskej republiky:

« Dopravna politika Slovenskej republiky,
» Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do r. 2030,

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktiry SR do r. 2020,
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ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stadia realizovatelnosti Sprava

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do r. 2020,
Jednotna vizia zelezni€ného sektora v SR,

Stratégia ZSR.

Dopravna politika Slovenskej republiky

Dopravna politika Slovenskej republiky definuje zakladné principy a ciele. Globalny cief
predstavuje zabezpelenie trvalo udrzatefnej mobility. Tento ciel bude dosahovany
prostrednictvom Specifickych ciefov medzi ktoré patria aj:

vytvorit transparentné a harmonizované podmienky hospodarskej sutaze na dopravnom
trhu,

modernizacia a rozvoj dopravnej infrastruktury,
zniZzovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie,
zvySovanie kvality a rozvoj sluZieb v doprave,

zvySovanie bezpecnosti dopravy.

Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republi ky do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2030 definuje pat strategickych
globélnych cielov:

Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych z6n podporujucich
hospodarsky rast a socialnu inklGziu v ramci vSetkych regiénov Slovenskej republiky (v
narodnej i europskej mierke) prostrednictvom nediskriminaéného pristupu k dopravnej
infraStrukture a sluzbam.

Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému Slovenskej republiky s dérazom na
generovanie a efektivne vyuzivanie finanénych prostriedkov vo véazbe na reélne potreby
pouzivatelov.

ZvySenie konkurencieschopnosti v osobnej i nakladnej doprave (protipélov dopravy
cestnej) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organiza¢nych a infrastruktdrnych
parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému
systému podporujucemu hospodarske a socialne potreby Slovenskej republiky.

ZvysSenie bezpec€nosti (Safety) a bezpelnostnej ochrany (Security) dopravy veducej
k trvalému zaisteniu bezpecnej mobility prostrednictvom bezpecénej infrastruktdry,
zavadzanie novych technoldgii/postupov za vyuZzitia preventivnych a kontrolnych
mechanizmov.

ZniZzenie environmentalnych a socioekonomickych dopadov dopravy (vratane zmeny
klimy) v désledku monitoringu Zivotného prostredia, efektivneho planovania/realizécie
infraStruktiry a znizovanim poctu konvenéne pohananych dopravnych prostriedkov,
resp. vyuzivanim alternativnych paliv.

Pre Zelezni¢nu dopravu su definované tieto ciele:
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ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stadia realizovatelnosti Sprava

e posilnit Udlohu Zeleznice ako nosného dopravného systému v systéme verejnej
hromadnej dopravy tam kde je to opodstatnené,

« zvysit podiel Zelezni¢nej nakladnej dopravy na celkovom dopravnom vykone,

» zlepSenie kvality a environmentalnych dopadov Zelezni¢nej prevadzky,

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry S R dor. 2020

Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktliry SR do r. 2020 vychadza zo Stratégie rozvoja
dopravy. Vizie a ciele su definované osobitne pre jednotlivé druhy dopravy a samostatnu ¢ast
tvoria vizie a ciele zamerané na zmenu fungovania procesov stabilného planovania a rozvoja
dopravy ako celku.

Zakladné vizie pre rozvoj Zelezni¢nej dopravnej infrastruktlry SR:
e rovnovaha medzi dopravnou ponukou a prepravnym dopytom,
* rovnovaha medzi infraStruktirnou ponukou a dopravnym dopytom,
e vytvorenie podmienok pre riadne fungovanie Zeleznice.

Realizacia tychto vizii bude uskutoénena prostrednictvom napinania giastkovych strategickych
cielov, ku ktorym patria nasledujuce:

» kvalitnd a konkurencieschopna osobna Zelezni¢na doprava,
e kvalitnd a konkurencieschopna nékladna Zelezni¢na doprava,
* modernda a bezpecna Zelezni¢nd infrastruktura,

» efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice,

ekonomicky udrZatelna Zeleznica.

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nemotor  ovej dopravy SR do r. 2020

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do r. 2020 definuje
z&kladné vizie pre verejnd osobnu dopravu:

e Vizia pre organizdciu verejnej osobnej dopravy: UdrZzatelnd regionalna a mestska
mobilita s vy§Sim podielom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe
prepravnej prace.

e Vizia pre prevadzku verejnej osobnej dopravy: Dostupnd, spofahliva a pouZzivatelsky
jednoduché verejna osobna doprava a dostatocné informécie o nej.

» Vizia pre infraStruktdru verejnej osobnej dopravy: Infrastruktira umoZznujuca prevadzku
kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy.

Na zéklade vizii boli definované 3 strategické ciele v oblasti verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy. Pre kazdy ciel su definované priority v celkovom pocte 17. Na
dosiahnutie ciefov a priorit boli navrhnuté organizatné, prevadzkoveé a infraStruktirne
opatrenia..
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Strategické ciele:

Organizacny ciel - ZabezpecCenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a
strategickych dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy,

Prevadzkovy ciel - Poskytovanie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratenie kvalitnych
a dostupnych dopravnych informacii,

InfraStruktarny ciel - ZvySenie kvality vozidlového parku a infraStruktlry verejnej a
nemotorovej dopravy.

Jednotnd vizia Zelezni ¢ného sektora v SR

Jednotna vizia Zelezni¢ného sektora v SR (r. 2012) definuje strategické rozvojové zamery
medzi ktoré patria:

zachovanie a postupné zvySovanie podielu Zelezni¢nej dopravy v osobnej doprave,
zachovanie a postupné zvySovanie podielu Zelezni¢nej dopravy v nakladnej doprave,

konsolidacia a ozdravenie Zelezni€ného sektora predovdetkym vyuZzitim jeho vnatornych
rezerv.

Postup dosahovania strategickych cielov:

vymedzenie nevyhnutnych vykonov v Zelezni¢nej doprave
ustalenie taktovej osobnej Zelezni¢nej dopravy,

vnutornd konsolidacia nadvaznosti spojov na dblezitych tratiach,

previazanie Zelezniénych a autobusovych spojov cez dopravnu autoritu, ktord bude
nevyhnutné zriadit,

konsolid4cia nakladnej dopravy

podpora intermodalnej prepravy,

podpora prepravy nebezpe&ného tovaru po Zeleznici,

cielené investicie do Uzkych miest pre ndkladna dopravu,

schéma podpory Statu pre obnovu Zelezni¢nych vleciek,

vyuZitie potencialu tranzitnej krajiny prioritne v smere sever — juh a vychod — zapad,
redukcia prevadzkovanej siete Zelezni€nych trati o prebyto¢né trate,

zlepSenie tempa modernizécie na perspektivnych tratiach.

Stratégia ZSR

Stratégia ZSR rozpracovava ciele Statnej dopravnej politiky a definuje vychodiska a ciele ZSR.
Z&kladné strategické ciele vo vztahu k rieSenému projektu predstavuja:

moderna infrastruktura,
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» efektivne riadenie dopravy,
» efektivha udrzba,
« efektivna sprava Zelezni¢nej infrastruktdry.

Jednotlivé priority (definované externe aj vlastné) su rozpracované do cielov, ktorych
dosiahnutie znamena splnenie Uloh definovanych z externej legislativy a poZiadaviek MDVRR
SR, ako aj splnenie vlastnych priorit smerujacich k zvySeniu efektivity.

Hlavné ciele stratégie ZSR slvisiace s projektom:

» zabezpedit pozZiadavky cestujdcich na rychlu, bezpe€nu a integrovana verejnu osobnu
dopravu,

« zabezpecit pozZiadavky dopravcov na stav infrasStruktlry a poskytované sluzby,

» optimalizovat systém riadenia dopravy za ucCelom minimalizacie stupriov a centier
riadenia dopravy ZSR a centralizacie dispecerskych aparatov,

« efektivhe vyuZivanie majetku Zelezni¢nej infrastruktary za acelom znizenie nakladov na
jeho spravu a udrzbu.

1.3.2 Prepojenie na iné projekty
Projekt ma priame prepojenie na vyznamné projekty Zelezni€¢nej infrastruktary a Zelezni¢ného
vozidlového parku vramci OPIl 2014 — 2020, ako aj na dalSie projekty realizované
v programovom obdobi 2021 — 2027:

» Integrovany dopravny systém regionu KoSice.

« Modernizacia vozidlového parku ZKV.

« Modernizacia Zelezni¢nej trate Kosice — Michalany — Cierna nad Tisou.

Okrem tychto projektov spolufinancovanych sfondov EU je projekt prepojeny s mensimi
stavbami realizovanymi ZSR priamo v rieSenej oblasti resp. v jej nadvaznosti (cielené investicie
do modernizécie Zelezni¢nej infrastruktury).

1.4  Zhrnutie jednotlivych variantov

RieSenie definovanych problémov a suasne naplnenie stanovenych ciefov je dosiahnuté
variantnymi navrhmi rieSenia (projektové varianty) Zelezni¢nej trate v Useku Bénovce nad
Ondavou — Humenné. Jednotlivé projektové varianty obsahuju prevadzkové aj technické
rieSenia predmetného Useku trate.

Porovnavacim variantom k projektovym variantom je variant ,bez projektu” t.j. situacia v ktorej
by nebol realizovany ani jeden z projektovych variantov. Udrzba, obnova (pripadne aj
modernizacia urcitych prvkov Zelezni¢nej infrastruktary) a prevadzka trate by sa realizovala ,ako
zvyc€ajne"” (,bussines as usual®).

Posudzované projektové varianty rieSia :

» len elektrifikaciu trate (Variant A = elektrifikacia),
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» elektrifikaciu trate a minimalne Upravy trate (Variant B = elektrifikacia + urobit minimum),
« elektrifikdciu a ¢iastoéni modernizaciu (Variant C a C+ = elektrifikacia + urobit’ nieco).
Projektové varianty obsahuju aj Upravy realizované vo variante ,bez projektu*.
Varianty A, B, C maju spolo¢ny prevadzkovy koncept.
Prevadzkovy koncept s va¢sim rozsahom medziregionalnej dopravy v Useku KoSice - Humenné
a technickym rieSenim v zmysle Variantu C predstavuje projektovy Variant C+.
1.4.1 Variant ,bez projektu”
Z&kladné charakteristika prevadzkového rieSenia

V osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej doprave je uvaZzované so suCasnym prevadzkovym
konceptom aj sucasnym rozsahom osobnej dopravy. Vlaky R a REX suU v Useku KoSice —
Humenné vedené v nezavislej trakcii.

Pre posudenie Variantu C+ je upraveny prevadzkovy koncept variantu ,bez projektu” o zvySeny
rozsah medziregionalnej dopravy (v rozsahu Variantu C+) — v Studii je zadefinovany ako variant
.Dez projektu+“.

Zakladnéa charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav
* bude zachovana suc¢asné tratova rychlost,
» rekonStrukcia Zelezni¢ného spodku

o lokalne upravy vyplyvajuce zrekonStrukcie umelych stavieb a priecesti
v nevyhovujlicom stave,

» rekonStrukcia Zelezniéného zvrsku

0 Vv useku Humenné — Strazske,

0 lokéalne Upravy s nevyhovujucim stavom,
» rekonStrukcia mostov a priepustov

0 vybrané mosty a priepusty v nevyhovujucom stave,
e rekonstrukcia priecesti

o0 vybrané priecestia (Zelezni¢ny zvrSok prip. aj Zelezniény spodok a cestna
komunikacia v nevyhnutnom rozsahu)

» nové stani¢né zabezpecovacie zariadenie v ZST Humenné vratane nevyhnutnych tprav
v prilahlych medzistani¢nych Gsekoch.

Upravy bud( realizované formou oprav avymen existujicich zariadeni Zelezni¢nej
infrastruktary.
1.4.2 Variant A

Zakladna charakteristika prevadzkového rieSenia

AR cURGPSKA UNIA E MINISTERSTVO
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V osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej doprave je zachovany su€asny prevadzkovy koncept aj
stcasny rozsah osobnej dopravy. Vlaky R, REX a Pn su v celom Useku vedené v elektrickej
trakcii. Os vlaky TrebiSov — Humenné su vedené v elektrickej trakcii, Os vlaky Humenné —
PreSov a Mn vlaky su vedené v nezavislej (motorovej) trakcii.

Z&kladnd charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav :
* bude zachovana suc¢asné tratova rychlost,
e cely rozsah Uprav realizovany vo variante ,bez projektu®,
» rekonStrukcia Zelezni€éného zvrsku
0 zabezpecenie izolacného stavu kolajiska,

+ elektrifikacia trate

o]

22 kV pripojka Michalovce — Nacina Ves,

0 kontajnerova trakénd meniaren Nacina Ves,
0 trakéné vedenie v poZzadovanom rozsahu,

0 ukolajnenie ocelovych konstrukcii,

0 Upravy krizujacich vedeni a ochrana inZinierskych sieti.

1.4.3 VariantB
Zakladna charakteristika prevadzkového rieSenia

V osobnej aj nakladnej ZelezniCnej doprave je zachovany suéasny prevadzkovy koncept aj
sucasny rozsah osobnej dopravy. Vlaky R, REX a Pn su v celom Useku vedené v elektrickej
trakcii. Os vlaky TrebiSov — Humenné su vedené v elektrickej trakcii, Os vlaky Humenné —
PreSov a Mn vlaky su vedené v nezavislej (motorovej) trakcii.

Zakladnéa charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav

* bude zachovand sucasna tratova rychlost, okrem Useku Strazske — Humenné kde sa
zvysi na 120 kmh™,

e cely rozsah Uprav realizovany vo variante ,bez projektu®,
e cely rozsah Uprav realizovany vo Variante A

» zruSenie vyhybne Petrovce nad Laborcom vratane vyvolanych Uprav zabezpe&ovacieho
zariadenia,

« zvy3enie tratovej rychlosti v iseku StraZske - Humenné na 120 kmh™,

+ peronizacia v ZST Humenné vratane vyvolanych kolajovych Gprav.

1.4.4 VariantC

Zakladna charakteristika prevadzkového rieSenia

AR cURGPSKA UNIA E MINISTERSTVO
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V osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej doprave je zachovany su€asny prevadzkovy koncept aj
stcasny rozsah osobnej dopravy. Vlaky R, REX a Pn su v celom Useku vedené v elektrickej
trakcii. Os vlaky TrebiSov — Humenné su vedené v elektrickej trakcii, Os vlaky Humenné —
PreSov a Mn vlaky su vedené v nezavislej (motorovej) trakcii.

Z&kladnd charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav
» cely rozsah aprav realizovany vo variante ,bez projektu*,
e cely rozsah Uprav realizovany vo Variante B
« (pravy trate pre rychlost 120 kmh™ (s miestnymi obmedzeniami),

* modernizécia zabezpe€ovacieho a oznamovacieho zariadenia v celom Useku vratane
priecesti,

+ peronizacia v ZST Michalovce vratane vyvolanych kolajovych Gprav,

« kolajové Upravy v ZST Strazske (odstranenie posunu osi v hlavnej kolaji),

1.4.5 Variant C+
Zakladna charakteristika prevadzkového rieSenia

V osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej doprave je zachovany sufasny prevadzkovy koncept. V
osobnej doprave je zvySeny pocet vlakov medziregionalnej dopravy v useku KoSice — Humenné
0 4 pary REX vlakov. Vlaky R, REX a Pn su v celom useku vedené v elektrickej trakcii. Os
vlaky TrebiSov — Humenné su vedené v elektrickej trakcii, Os vlaky Humenné — PreSov a Mn
vlaky su vedené v nezavislej (motorovej) trakcii.

Z&kladnd charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav
e cely rozsah Uprav realizovany vo Variante C,

PodrobnejSi popis jednotlivych variantov je uvedeny v kapitole 4.

2 ANALYZA DOPYTU A PONUKY

2.1 Opis su €asného stavu a konkurencie na trhu

Posudzovana Zeleznicnd trat sa nachadza na Uzemi dvoch krajov, PreSovského
samospravneho kraja a KoSického samospravneho kraja. Rozsah modelovaného Gzemia je na
arovni vybranych okresov KSK a PSK. Schéma modelového Uzemia je znazornen& na obrazku
2. Celkovo Zije na tomto Uzemi takmer 1 milién obyvatelov.
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Obréazok 2 — Rozsah modelovaného tGizemia

Okres Medzilaborce

Okres Predov Okres Humenné Okres Snina

Okres Vranov nad Toplou

Okfes Kosice |

Okres Kasice |l _- ] Okres Sobrance
Okres Kosice lie !
I
Okl‘éé%(?sm& 1 LY 'Cl)kms Mlchaiuwl:e

Okres Trebidov

Zelezni¢na infrastruktara

Zelezni¢na dopravnu infrastruktru v rieSenej oblasti predstavuja trate :
e Lupkéw (PL) — Medzilaborce — Michalany,
e TrebiSov — Vyh Slivnik,
* Vranov nad Toplou — TrebiSov.

Prilahlé medzistaniéné Gseky Upor —TrebiSov, TrebiSov — Celovce a TrebiSov — Hriniste su
jednokolajné, elektrifikované jednosmernou prudovou suUstavou s napatim 3 kV. Prifahly
medzistaniény Usek TrebiSov — Se€ovce je jednokolajny, neelektrifikovany.

Ziadna zo prifahlych Zelezni¢nych trati nie je st¢astou siete medzinarodnych eurépskych trati.
Z vnutroStatneho hladiska je Humenné - KoSice tratou Il. kategoérie (€lenenie podfa vyznamu a
spoplatnenia Zelezni¢nej infrastruktary) tj. vyznamné trate z vnutrostatneho hladiska. Usek
trate Michalany — TrebiSov — Vranov nad Toplou je z vnutroStatneho hladiska tratou Ill.
kategorie t.j. regionalna trat.

Cestna infrastruktura

Cestna infrastruktara v zaujmovom Gzemi projektu ma najma regionalny vyznam. V zaujmovom
Uzemi okresov TrebiSov, Michalovce a Humenné sa nenachadza Ziadna dialnica ani rychlostna
cesta. Prehlad o cestnej infraStruktire je uvedeny v nasledovnej tabulke.

4
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Tabulka 7 Z&kladné udaje o sieti cestnych komunikéacii k 1.1.2019

I Rychl. | Cestyl. | Cesty Il. | Cesty Il Pocet Hustota
Okres | Diafnice cesty triedy triedy triedy Spolu | Rozloha obyv. Cestnej siete
km] | km] | km] | [m] | [km] | [km] km? | poget | km/km? km/iOOO
TV 0 0 98,502 | 38,549 | 327,533 | 464,584 | 1073 105605 | 0,433 4,399
Ml 0 0 48,542 | 114,823 | 223,388 | 386,753 | 1019 110713 | 0,379 3,493
HE 0 0 22,462 48,42 | 149,086 | 219,968 754 62561 0,292 3,516
Zdroj : SSC

2.1.1 Osobna doprava
K analyze su¢asného stavu osobnej dopravy boli k dispozicii zakladné udajové zdroje :
* pomdOcky grafikonu viakovej dopravy — list GVD 2018/19, ZCP, ND Plan vlakotvorby,
« cestovné poriadky ARRIVA Michalovce, a. s., Udaje z predajno-informa¢ného systému,

« ,Zelezniénéa spoloénost Slovensko, a. s., sekcia marketingu - frekvencie cestujtcich pre
trat 191 zo s€itania cestujucich.”

Tratovy usek Humenné — Michalovce — TrebiSov nie je su€astou jadrovej siete medzinarodnych
koridorov tzv. TEN-T,Core.” Vzhladom na polohu Useku Banovce n/O. — Humenné mimo
vyznamnych medzinarodnych a najdblezitejSich vnuatrostatnych dopravnych koridorov a
vzhladom na SirSie dopravno- geografické vztahy ma absolutna vacsina prepravnych prudov v
osobnej doprave regionalny charakter (dochadzka do zamestnania, $kol, za sluzbami a
nadkupmi, volnoCasové aktivity). “. V Zelezni¢nej doprave je v grafikone 2018/19 vedenych 8
parov osobnych vlakov kategorie REX a to ha vozebnom ramene Humenné — TrebiSov - KoSice
a spat. 3 pary rychlikov je vedenych v relécii Bratislava/Praha - KoSice - TrebiSov - Humenné a
spat. Osobnu Zelezniénl dopravu zabezpedéuje dopravca Zelezniéna spoloénost Slovensko,
a.s. 1 par R vlakov je dopravovany spolo¢nostou RegioJet a.s. V Zelezni¢nej doprave su vlaky
vedené v relacii Humenné — KoSice (REX) resp. Humenné — PreSov (Os). V nasledujucej
tabulke su zoradené existujuce vlakové spojenia v posudzovanom uzemi.

Tabu/ka 8 Prehfad vlakovych liniek

Number:9 | Name NumLineRoutes NumDep{AP) | MumServiceTripsUncoupled(AP) vMean | ServiceKm(AP)
1 V-0s-190-Kosice-Cop 4 25 25 54km/h 2323.236km
2 V-0s-191-Michalany-Medzilaborce 10 45 45 42kmjh 1511.39%4km
3 V-05-193-Predov-Humenné 6 23 23 45km/h 1544.,688km
4 V-0s-195-Banovce nad Ondavou - Velké Kapusany 2 8 8 35km/h 209,467km
5 V-0s-196-Humenné-Stakéin 2 29 29 34km/h 781570km
6 V-R-120-180-190-191-Bratislava-Humenné 2 2 2 58km/h 210.685km
7 V-R-127-180-190-181-Praha-Humenné 2 4 4 B2kmfh 421,36%m
] V-REX-190-191-Kosice-Humenna 2 16 16 63km/h 1559,610km
9 V-REX-190-Kosice-Cap 2 2 2 63km/h 189.696km

Zdroj : ZSSK, RegioJet
R EURGPSKA UNIA MINISTERSTVO
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Obrézok 3 Pocet nastupujicich a vystupujucich cestujucich v Zelezni¢nej doprave (Zdroj: ZSSK)
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Regionalnu autobusovld dopravu v Uzemi prevadzkuju spolo€nosti SAD Humenné a Arriva
Michalovce ako aj dalSi prevadzkovatelia dialkovych liniek. Z hladiska frekvencie a intenzity
dopravy je mozné konStatovat, Ze intenzita dopravy pocas pracovnych dni predstavuje cca 173
pravidelnych prijazdov, 170 pravidelnych odjazdov a 1 prejazd, poCas vikendov a sviatkov 31
prijazdov a 29 odjazdov, pricom nie su zapocitané manipula¢né jazdy z/do vozovne. V tabulke

uvadzame zoznam existujucich autobusovych liniek.

Tabu/ka 9 Autobusové primestské a dia/kové linky

Mumbsar 67 | N ThyeC: Y | Mk nafouss | NumDepld®) Y

Sum na o]
i Of i L ® TI_AZDrahes_Add_Topow T iebdoy RB E n
i o 2 2 * 3_AZ2-Vrae_nad_Toplou-ichaloveaHumanse RE r 9
3 2] 2 2 w B02_40-Hedaa-Vyind Memechd RE 4 L]
4 e 2 2 k] RE-E02_M02 BedewearHodea LSS RE Z &
;1 o8 2 2 » FE-E02_411-Hedaer-SlantiySlassi Huia RB I &
& - 10 o8 2 2 L] 02_445Hedca-ranoy o T -Hamesnd RB I i
7 £8-M? ba_Tairy- Vpsre_Hemache be L] L] a9 7 o bt T o Labaie: RE 4 o1l
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Zdroj : ARRIVA Michalovce
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Vyznamné zastUpenie ma v suc€asnosti v KSK preprava cestujucich inym spdsob verejnej
prepravy tzv. ,Expres busmi“. Jedna sa o mikrobusy, ktoré su uréené pre prepravu oséb v podte
8+1. Mikrobusy su klimatizované a jazdia v €ase dopravnych Spiciek, €im zniZuju pocet
prepravenych osdb verejnou autobusovou alebo Zelezni¢nou dopravou. Jedna sa o cca 692
cestujacich z miest PreSov, Michalovce, TrebiSov a Secovce.

Individualna automobilova doprava

v v s

Rozvijajuci sa podiel IAD je dlhodobo najvacsi

konkurent verejnej osobnej dopravy. Co sa tyka

dopravnych vykonov podiel VOD dlhodobo klesa a momentalne uvaZujeme v sledovanegj

oblasti, 82% IAD, 18% VOD.

Obrazok 4 Vybrané ukazovatele Zelezni¢nej dopravy
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Zdroj: Roc¢enka dopravy post a telekomunikacii

IAD predstavuje vyznamnu konkurenénu silu rieSeného projektu. Intenzity dopravy v rieSenom
Uzemi su uvedené v nasledujlcej tabulke.

Tabu/ka 10 Intenzita IAD na vybranych profiloch sledovanej oblasti

Pocty osobnych automobilov vo vyvbranych profiloch za den

Pocet osobnych

e azidie
Cesta Miesto Profil r. 2005 r. 2010 r. 2015
1/1.8 Michalovce 480 5 052 6 160 S 432
1/1.8 Strazs ke 470 a4 678 6 266 5 529
/18 Vranov nad a69 3411 a s60 7 286

Toplou
1/50 KoSice 240 9 370 12 196 9 906
1/50 Secovce 270 5 949 8 791 5 854
1/50 Michalovce 300 7 049 o 792 6 9671
1/50 Michalovce 320 S 443 6 781 7 378
/74 Humenneé 1210 3 425 5 454 5 9013
/74 Humenne 1789 4 816 6 925 6 988
11/558 Humenneé 1190 a4 823 a4 326 3 446
11/559 Humenneé 1770 a4 793 5 634 5 147
Zdroj : SSC — scitanie dopravy 70 840
Zdroj : celostatne scitanie dopravy SSC
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Obrazok 5 Intenzita IAD na vybranych profiloch sledovanej oblasti
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Zdroj: celostatne scitanie dopravy SSC

Tabu/ka 11 Vykony v osobnej doprave v sledovanej oblasti — si¢asny stav (r. 2018)

Druh dopravy Vzkm/rok Oskm/rok
Individuélna automobilova doprava 850 081 650 1445 138 805
Zelezni¢na doprava 2 509 980 215 875 440
Verejna autobusova doprava 8 427 870 265 144 440

2.1.2 Nakladna doprava

v s

V nakladnej doprave ma Zelezni¢na doprava vacsi vyznam len po Strazske, kde koncia resp.
vychadzaju pravidelné priebezné nakladné vlaky. V Useku Humenné — StradZske je vedenych
niekolko pravidelnych manipulaénych viakov (ani pravidelné nékladné vlaky nie si vedené
kazdy der). Objem nakladky a vykladky je najvacsi v Zelezni¢nej stanici Strdzske (vplyvom
Zelezni€nej vle¢ky s velkym obratom).

Zdroj: spracovany dopravny model

Tabulka 12 Intenzita nakladnych automobilov na vybranych profiloch sledovanej oblasti

Pocty nakladnych automobilov vo vvbranvch profiloch

Pocet nakladnych

vozidie
Cesta Miesto Profil r. 2005 r. 2010 r. 2015
1/1.8 Mic halovce 480 1 722 1 728 1 414
1/1.8 Strazs ke 470 1 689 2 185 1 253
/18 Vranov nad aso 1 023 1 zoa 1 4aa1

Toplou

1/50 KoSice 240 1 669 2 606 1 619
1/50 Secovce 270 2 062 1 999 1 344
1/50 Mic halovce 300 1 416 1 824 1 505
1/50 Michalovce 320 Q21 1 108 Q70
1/ 74 Humenne 1210 6560 77 A 727
1/ 74 Humenne 1789 1 348 1 603 1 000
11/558 Humenne 1190 1 128 616 585
11/559 Humenne 1770 592 S77 S39
Zdroj : SSC — celosStatne sditanie dopravy 12 497

Zdroj: celostatne scitanie dopravy SSC
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Obrazok 6 Intenzita nakladnych automobilov na vybranych profiloch sledovanej oblasti

Nakladna doprava
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Zdroj: celostatne scitanie dopravy SSC

Tabulka 13 Vykony v nakladnej doprave v sledovanej oblasti — sucasny stav (r. 2018)

Druh dopravy Vzkm/rok Ctkm/rok
Automobilova doprava 264 766 749 1323 833 746
Zelezniéna doprava 184 140 116 928 900

Zdroj: spracovany dopravny model

2.2 Dopyt po vystupe projektu

V ramci analyzy dopytu su podla moznosti uplatfiované principy prognozy dopytu ,zhora-nadol*
a tiez ,zdola-nahor* a to v sulade s ,Metodickou priru¢kou k tvorbe analyz ndkladov a prinosov
(CBA)".

V uplynulych rokoch najvyraznejSi narast pocCtu prepravenych oséb z jednotlivych druhov
osobnej dopravy ma individualna automobilova doprava (IAD). VSeobecny nérast poctu
osobnych automobilov v priebehu 15 rokov je viac ako 50%, €o je alarmujuce aj pre to, Ze
infraStruktlra cestnej siete miest a obci nie je na takéto dynamické rasty v dostatoCnej kapacite
pripravena.

Dynamicka, ale aj statickd doprava je uz v suCasnosti v mnohych miestach za bodom
unosnosti. S ohfadom na mieru individualizacie dopravy v ostatnych ¢lenskych Statov EU je
trend pokracujuceho rastu IAD v najblizSich rokoch zrejmy, pokial spolo¢nost neprijme uginné
opatrenia. Opatrenia smerujuce k podpore individualnej dopravy prinasaju jediny efekt - narast
poc¢tu automobilov. Nepriaznivé vplyvy na kvalitu Zivota a ekonomiku Statu su zrejmé. Ide o
zhorSovanie vplyvu na Zivotné prostredie (hluk, ovzduSie), zaber pléch pre vystavbu
infraStruktlry nielen pre dynamickd d&ast dopravy (cesty), ale aj statickl (parkoviskd),
zvySovanie zavislosti na dovoze pohonnych latok zo Statov mimo EU a nehospodarne
vynakladanie verejnych zdrojov.

Rast IAD zasadne konkuruje primestskej autobusovej doprave, Zelezni¢nej osobnej doprave aj
mestskej doprave. Za urgitych okolnosti (pri nadmernom presyteni cestnej siete a predizeni
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Casu cestovania, nehodéch, zraneniach, stratam na Zivotoch, a pod.) méze dojst k presunom
cestujucich z IAD na verejna dopravu (mestsku, autobusovd, Zelezni€nu, cyklistickd). Tento
potencial je mozné vyuZzit efektivnou kooperaciou a zabezpecenim rychlejSej, hospodarnejSej a
bezpecnejSej prepravy cestujacich.

Na zé&klade uvedeného méZeme povazovat IAD za potencidlne mozny zdroj presunu
cestujacich na iny druh dopravy. Cestujuci IAD su potencidlnymi cestujacimi vo verejnej
hromadnej doprave, ak sa im ponukne atraktivnejSia verejnd doprava. Medzi hlavné dévody
uprednostfiovania automobilu uvadzaju jej uZivatelia vacSie pohodlie v porovnani s verejnou
dopravou, nedostatok spojeni vo verejnej doprave, nizku frekvenciu spojov a nespolahlivost
verejnej dopravy.

Svoj pristup by cestujuci prehodnotili, ak by existovala atraktivnejSia sluzba verejnej dopravy.
Zasadnym parametrom na posudenie vyberu vhodnej dopravy je ,prepravny ¢as".

Preto je zdsadnym cielom pri budovani terminalov skratenie ¢asu prestupu na ostatné dopravné
mody a to :

e kvalitnejSimi (on-line) informaciami o cestovnych poriadkoch (informaéné tabule s
prepojenim na autobusy),

* budovanim zazemia pre ostatné druhy dopravy (parkovisk& pre osobné auta, autobusy,
stojany pre bicykle),

e dostupnymi informéciami o IDS (informacné panely, odbavovaci systém).

Rozhodujucim a nadvazujuacim podpornym nastrojom na zvySenie atraktivity verejnej dopravy je
budovanie vyhradenych jazdnych pruhov pre verejna dopravu v intravilanoch miest.

Predpoklad nérastu osobnej dopravy po realizacii projektu elektrifikacie vozebného ramena
Banovce nad Ondavou — Humenné reflektuje viaceré aspekty vyvoja regionalnej Zeleznicnej
dopravy, predovSetkym prevadzkovanie integrovaného systému dopravy (IDS) zaloZeného na
taktovom grafikone vlakovej dopravy, vystavbu novych TIOP-ov TrebiSov, Michalovce,
Strézske.

Sucasne sa predpoklada, Ze v pripade nerealizovania projektu doéjde v ramci modalneho
podielu na preprave cestujucich ZelezniCnou dopravou k jej poklesu za hodnotiace obdobie
0 cca 5% - strata klienta (predpokladany rast IAD).

3 TECHNICKE PODKLADY

3.1 Prieskumy a podklady o Gzemi

Stadia je vypracovana na podklade tychto prieskumov a merani :
e Geodetické zameranie v suradnicovom systéme S-JTSK, vySkovom systéme Balt p.v.
» Katastralne mapy zaujmového Uzemia

* Vyjadrenia spravcov k inZinierskym sietam
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InZiniersko-geologicky prieskum, spracovany v roku 2014

Geologicky prieskum podvalového podloZia, spracovany v roku 2014, CAD-ECO a.s.,
Bratislava

Z&kladny kordzny prieskum, spracovany v roku 2014, CAD-ECO a.s., Bratislava

Zaverecné stanovisko OU-KE-OSZP1-2015/015994 o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie

Archeologicky prieskum, spracovany v roku 2015, Archeologicky Ustav

Stavebno-technicky prieskum, spracovany vroku 2016, CAD-ECO a.s., Bratislava,
SUDOP KosSice a.s., KoSice, Dopravoprojekt, a.s. Bratislava

Dopravno-inziniersky prieskum
Uzemnoplanovacia dokumentécia dotknutych VUC, miest a obci,

Zastavovacie plany Uzemi suvisiacich projektov

3.2 Technické podklady pre jednotlivé varianty

Technické podklady :

Informacie o suasnom technickom stave ZelezniCnej infraStruktdry poskytnuté
spravcom - Zeleznice Slovenskej republiky

Studia realizovatelnosti ,Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné®,
Zdruzenie RDS, r. 2014

Projektova dokumentacia zatial nerealizovanych stavieb v rieSenom Gzemi
Technické mapy a iné mapy Uzemia

Jednotna Zelezni¢nd mapa v mierke 1:1000 zobrazujuca existujuce trate a stanice s
okolitou zastavbou a infrastruktirou

Ortofotomapa

Eurdpska legislativa pre Zelezni€nu infrastruktaru

Technické Specifikacie interoperability

Predpisy ZSR platné pre prevadzku a projektovanie v podmienkach ZSR
Technické normy STN, STN EN a TNZ.

3.3 Dostupné technolégia

V technickych navrhoch posudzovanych variantov su najdélezitejSimi technologiami :

technolbgie spojené s elektrifikaciou (technoldgie TNS, DLR, TPNET),
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» technolégie spojené so zabezpeCenim Zelezni¢nej prevadzky (zabezpecCovacie
a telekomunikacné zariadenia).

Z hladiska dostupnosti na trhu je viacero vyrobcov tychto technologii. Konkrétne technické
rieSenie bude predmetom projektovej pripravy resp. sutaze na zhotovitela.

Vramci technolégii  spojenych s elektrifikdciou aj s modernizaciou zabezpe€ovacej
a telekomunikaénej techniky st navrhované standardné riedenia spifiajice vsetky legislativne
poZiadavky (platné normy a TSI).

4 OPIS A ANALYZA VARIANTOV

4.1 Vyber a popis variantov rieSenia

4.1.1 Zakladné principy zostavy variantov
V prvom kroku boli definované dva varianty:
e variant ,bez projektu*,
» variant elektrifikacie useku.

Variant ,bez projektu” predstavuje stav v ktorom je zachovany sucasny prevadzkovy koncept
asu realizované len nevyhnutné Upravy ZelezniCnej infrastruktiry smerujuce k udrZaniu
prevadzkyschopnosti Zelezni¢nej trate v rieSenom useku.

Variant elektrifikdcie Useku, ako zakladny projektovy variant je zostaveny tak, aby bol splneny
zékladny ciel projektu — zniZenie nepriaznivych dopadov Zelezni¢nej dopravy nha Zivotné
prostredie, pricom obsahuje aj nevyhnutné Upravy Zelezni¢nej infrastruktlry v rozsahu variantu
.bez projektu*.

V nasledujucom kroku boli definované dalSie varianty tak, aby boli splnené aj dalSie ciele,
pricom zakladnym principom zostavy je nadstavbovy systém t.j. kazdy dalSi variant obsahuje
rieSenie predchadzajuceho variantu aurCité rozSirenie (nadstavbu) smerujiuce ku
komplexnejSiemu rieSeniu. Tymto principom boli zostavené 4 varianty :

» variant elektrifikacie Useku Variant A
e variant elektrifikacie Useku + Gpravy infraStruktiry menSieho rozsahu  Variant B

< variant elektrifikacie Useku + modernizacia zabezpec€ovacej techniky + zvySenie tratovej
rychlosti Variant C

e variant elektrifikhcie Useku + komplexnd modernizacia zabezpelovacej techniky +
zvySenie tratovej rychlosti + zvySenie rozsahu osobnej dopravy Variant C+ (zvySenie
rozsahu osobnej dopravy nie je vyvolané projektovym variantom, pre posudenie tohto
rieSenia je upraveny aj variant ,bez projektu o zvySeny rozsah osobnej dopravy €im
vznikol variant ,bez projektu+*).

Pre navrh technického rieSenia je Usek rozdeleny do ucelenych casti, ktoré vychadzaju
z prirodzeného ¢&lenenia stavby na Zelezni¢né stanice a medzistani¢né useky.
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Usek Banovce nad Ondavou — Humenné je rozdeleny na 8 ucelenych &asti stavby (UCS):

Upravy pre elektrifikaciu trate a dialkové riadenie
ZST Banovce nad Ondavou

MU Banovce nad Ondavou — Michalovce

MU Michalovce — Strazske

« UCs 00

« UuCso1

+ UCSO02

+ UCsoO03 ZST Michalovce

+ UCso4

+ UCSO05 ZST Strazske

+ UCSO06 MU StraZske — Humenné
+ UCso7 ZST Humenné

Tabulka 14  Tabulka rychlosti

Maximalna tratova rychlost

Usek Variant BP Variant B Variant C

Variant A Variant C+
ZST Béanovce n/O. 100 kmh™ 100 kmh™ 120 kmh™
Banovce — Michalovce 100 kmh 100 kmh™ 120 kmh
ZST Michalovce 100 kmh™ 100 kmh™ 120 kmh™
Michalovce — StraZske 100 kmh™ 100 kmh™ 120 kmh™
ZST Strazske 50 kmh™ 50 kmh™ 120 kmh™
Strazske — Humenné 100 kmh™ 120 kmh™ 120 kmh™
ZST Humenné 100 kmh™ 120 kmh™ 120 kmh™

4.1.2 Variant ,bez projektu”

Popis technického rieSenia

Popis technického rieSenia je zhodny s variantom ,bez projektu+*.

UCS 00 - Upravy pre elektrifikaciu trate a dialkové riadenie

- bez dGprav

UCS 01 - ZST Banovce nad Ondavou

- navrhuje sa komplexna rekonstrukcia kolajového zvrsku (KRZZ) od Zkm 31,488 po Zkm
32,300. V rdmci rekonstrukcie bude stary Zel. zvrS8ok nahradeny novym, vyhybka €. 1 v Zkm
32,59 980 - 32,291 800 bude nahradena novou J 60 1:90-300LI s ¢elustovym uzéverom na
beténovych podvaloch

- v uvedenom useku sa zrealizuje sanéacia Zeleznicného spodku zriadenim konStrukénych
vrstiev v podvalovom podloZi

- v ramci Uprav SZZ sa vyhybka ¢€.1 zabezpedi novym prestavym zariadenim

- navrhuje sa rekonstrukcia Zelezniéného priepustu zkm 31,521, - ZB doska ktora je v
nevyhovujicom stave bude nahradené konstrukciou z prefabrikovaného ramu.

Kohézny fond
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UCS 02 - Medzistaniény Usek Banovce nad Ondavou - Michalovce

- je navrhovana komplexna rekonstrukcia Zelezniéného zvrsku (KRZZ) v celom medzistaniénom
useku, v ramci ktorej bude stary Zel. zvrSok nahradeny novym, zrealizuje sa sanacia
Zelezniéného spodku zriadenim konStrukénych vrstiev v podvalovom podloZi a v miestach
novych priepustov sa upravy aj Zelezni€ny spodok, budu zrekonStruované 3 Zelezni¢né
priepusty, 5 asanovanych mostnych objektov sa nahradi novymi priepustami

- v uvedenom Useku sa v ramci KRZZ zrekonstruuje 5 priecesti, jestv. priecestné konstrukcie sa
nahradia novymi a upravia sa prilahlé ¢asti cestnych komunikacii

- je navrhovand prestavba mostného objektu v km 33,833.

UCS 03 - ZST Michalovce

- je navrhovana komplexna rekonstrukcia Zelezniéného zvrdku (KRZZ) kolaje &.1 spolu so
sanaciou Zel. spodku,

- prepracovanie stani¢nych kolaji, Uprava a precistenie kolajového 16Zka, Uprava Zelezniéného
spodku v mieste asanacie mostného objektu a rekonStrukcie priepustu

- v rdmci KRZZ zrekonstruuju 2 priecestia, jestv. priecestné konstrukcie sa nahradia novymi a
upravia sa prilahlé ¢asti cestnych komunikacii.

UCS 04 - Medzistaniény usek Michalovce - StraZske

- komplexna rekonstrukcia Zelezniéného zvrsku (KRZZ) a sanécia Zelezniéného spodku v celom
medzistaniénom Useku, v miestach novych priepustov bude upraveny aj Zelezniény spodok, 6
mostnych objektov sa asanuje a nahradi 5 novymi priepustami, dalej je navrhovana
rekonStrukcia 4 mostnych objektov.

- v rdmci KRZZ zrekonstruuje 7 priecesti, jestv. priecestné konstrukcie sa nahradia novymi a
upravia sa prilahlé ¢asti cestnych komunikacii.

UCS 05 - ZST Strazske

- je navrhovana komplexna rekonstrukcia Zelezniéného zvrsku (KRZZ) kolaje &.1 spolu so
sanaciou Zel. spodku

- je navrhovana Uprava Zelezni€ného zvrSku ostatnych stani¢nych kolaji, ich predistenie, v
miestach rekonStrukcie mostného objekt a asanacie priepustu bude upraveny Zelezni¢ny
spodok

UCS 06 - Medzistani¢ny Usek StraZzske - Humenné

- navrhuje sa nové priecestné zabezpelovacie zariadenie 3. kategérie so zavorami v km
63,117, priecestie bude v smere od ZST Humenné kryté odchodovymi navestidlami ZST
Humenné. SpuGstanie vystrahy v smere od ZST Humenné bude prikazom elektronického
stavadla ZST Humenné, v suvislosti s priecestim bude zrekonstruovana el. pripojka nn,
priecestna konstrukcia a cestna komunikéacia

- je navrhovand sanacia Zelezniéného spodku a komplexna rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku v
celom medzistani€nom Useku, zrekonStruuje a 1 priecestie s prifahlou komunikéciou

- zrekonStruuje sa 11 priepustov a 3 Zelezni€né mosty, 1 mostny objekt bude asanovany a
nahradi sa priepustom.
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UCS 07 - ZST Humenné

- je navrhované nové stani¢né zabezpelovacie zariadenie 3. kategorie typu elektronické
stavadlo a nové priecestné zabezpeCovacie zariadenia pre priecestia v ZST Humenné a
priecestie v km 65,807 na trati Humenné - Udavské

- k priecestnym zab. zariadeniam sa zrekonStruuju pripojky nn vedeni, rekonStrukcia
transformatorovej stanice 22/0,4 kV, nahradného zdroja energie a elektricky ohrev vyhybiek.

- je navrhovana vystavba optorir a optickd kabelizacia v ZST Humenné a v &asti trate
Humenné - Udavské

- v ZST Humenné je navrhované prepracovanie staniénych kolaji, Uprava a predistenie
kolajového 16Zka, Uprava Zelezni¢ného spodku a vybudovanie kéblovej chrani¢kovej trasy

- zrekonsStruuje sa Zelezni¢ny most v km 63,773

- je navrhovand adaptécia priestorov pre umiestnenie technoldgie zab. zar. a oznam. zar.

- vybuduje sa Cast kabelovodu pre uloZenie podzemnych kablovych vedeni

Prevadzkoveé rieSenie
Rozsah pravidelnej dopravy

Vyhladovy rozsah osobnej dopravy aj pravidelné jazdné ¢asy su totoZzné so suc¢asnym stavom.
V nékladnej doprave pride po¢as hodnotiaceho obdobia k 40 % rastu vykonov oproti su¢asnosti
(r. 2019) — 4daj prevzaty z dopravného modelu.

Tabulka 15 Rozsah pravidelnej dopravy v r. 2050 (pracovny deri)

Smer R REX Os Pn Mn Spolu
Humenné — Stradzske | parny 3 8 12 - 4 27

neparny 3 8 12 - 2 25
StraZzske — Banovce | parny 3 8 2 6 1 20
n/O. neparny 3 8 2 7 1 21

Vo variante ,bez projektu+" sa uvaZzuje so zvySenim poctu REX vilakov o 4 péry t.j. 8 vlakov od
r. 2024.

Prevadzkovy koncept
Prevadzkovy koncept osobnej dopravy

e rychliky prechadzajuce Usekom su vedené v relacii Praha/Bratislava — KoSice —
Humenné resp. len KoSice — Humenné, v rieSenom Useku zastavuju len v Zelezni¢nych
staniciach Humenné, StradZzske, Michalovce a Banovce nad Ondavou (v celom Useku
KoSice — Humenné su vedené HKV nezavislej trakcie),

« REX su vedené v dvojhodinovom takte v relacii Humenné — KoSice a v rieSenom Useku
zastavujl na zastavke Brekov av ZelezniCnych staniciach Humenné, Strazske,
Michalovce a Banovce nad Ondavou (v celom uUseku KoSice — Humenné su vedené
HKYV nezavislej trakcie),

e v useku Humenné — Banovce n/O. su vedené len 2 pary Os vlakov v relacii Humenné -
TrebiSov, ktoré obsluhuju vSetky zastavky (v celom Useku TrebiSov — Humenné su
vedené HKYV nezavislej trakcie),
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* v useku Humenné — StrdZzske su okrem Os smer TrebiSov vedené aj Os vlaky v rel&cii
Humenné — PreSov.

V nakladnej doprave su pravidelné nakladné vlaky (okrem Mn vlakov) vedené len v Useku
Strazske — Banovce n/Ondavou. Cast néakladnych viakov (cca 1/3) je vedenda dvomi HKV
nezavislej trakcie. Preprahy su realizované v ZST TrebiSov.

Riadenie dopravy

V rieSenom Useku bude zachovany su€asny spdsob riadenia dopravy prostrednictvom
miestnych vypravcov. Oproti sucasnosti dbéjde k uspore dopravnych zamestnancov
v Zelezni€nej stanici Humenné vzhladom na modernizaciu stani€éného zabezpec€ovacieho
zariadenia. Celkova Uspora dopravnych zamestnancov predstavuje 16 dozorcov vyhybiek.

4.1.3 Variant A

Popis technického rieSenia
UCS 00 - Upravy pre elektrifikaciu trate a dialkové riadenie

- Uprava dispecerského riadiaceho systému S3 v RSE KoSice, suvisiaca so zmenou podctu
stanic, resp. Upravou existujucich stanic v riadenej sustave

- rieSena ochrana stavby, zariadeni a konstrukcii pred tucinkami bludnych pradov v celom Gseku
Béanovce n/O - Humenné

UCS 01 - ZST Banovce nad Ondavou

- okrem Uprav SZZ, KRZZ - Gprava Zzelezni¢ného spodku a zvrdku spolu priecestiami a
rekonstrukcie priepustu v rozsahu "bez projektu” je navrhovana rekonstrukcia TNS v ZST
Banovce nad Ondavou: vnutornych priestorov pre technoldgiu, nova technolégia - vymena
rozvodov a transformatorov, Uprava oznamovacich zariadeni

- nova transforméatorova stanica 22/0,4 kV pre ZST a tieZ pre TNS

- upravi sa trakéné vedenie, ukolajnenie a rozvody DOO a SNZ

- st navrhované upravy krizujacich vedeni ZVN

UCS 02 - Medzistaniény Usek Banovce nad Ondavou - Michalovce

- navrhuje sa KRZZ - Uprava Zeleznié¢ného spodku a zvr3ku spolu priecestiami a s objektami
mostov a priepustov v rozsahu rieSenia bez projektu

- upravia sa cestné komunikécie pri rekonstruovanych priecestiach v rozsahu rieSenia bez
projektu

- upravi sa tratova kabelizacia, zrealizuju sa prelozky a Upravy kablov ZSR

- je navrhované nové trakéné vedenia a ukolajnenie

- upravia sa dotknuté inzZinierske siete ako rozvody nn a vn, oznamovacie vedenia a kanalizicia

UCS 03 - ZST Michalovce

- je navrhovana komplexna rekonstrukcia Zelezniéného zvrsku (KRZZ) kolaje &.1 spolu so
sandciou Zel. spodku v rozsahu rieSenia bez projektu

- navrhuje sa Uprava Zelezni¢ného spodku a zvrsku stani¢nych kofaji spolu s objektmi mostov a
priepustov v rozsahu rieSenia bez projektu
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- zrekonStruuju 2 priecestia, jestv. priecestné konstrukcie sa nahradia novymi a upravia sa
prilahlé €asti cestnych komunikacii v rozsahu rieSenia bez projektu

- v ramci oznamovacich zariadeni sa navrhuju Gpravy tratovej a miestnej kabelizacie a prelozky
a Gpravy kablov ZSR

- je navrhované nové trakéné vedenia a ukolajnenie

- upravia sa dotknuté inZinierske siete ako rozvody nn a vn, oznamovacie vednia a kanalizacia

- upravia sa mostné objekty a ocelové lavky v dosahu trakéného vedenia - protidotykova
ochrana

UCS 04 - Medzistaniény usek Michalovce - StraZske

- navrhuje sa KRZZ a Gprava Zelezniéného spodku spolu s objektmi mostov a priepustov v
rozsahu rieSenia bez projektu

- upravi sa tratova kabelizacia, zrealizuji sa prelozky a Upravy kablov ZSR

- je navrhované noveé trakéné vedenie a ukolajnenie

- vybuduje sa nova KTM Nacina Ves so sulvisiacou technolégiou a pripojenim na trakéné
vedenie

- KTM Nacina Ves napojena novymi VN pripojkami 2x 22kV z rozvodne ES110/22kV v
Michalovciach a z KTM Humenné

- KTM bude na riadiaci systém (RSS) a dialkové riadenie (DLR)

- upravia sa dotknuté inZinierske siete ako rozvody nn a vn, oznamovacie vednia a kanalizacia

UCS 05 - ZST Strazske

- navrhuje sa Uprava Zelezniéného spodku a zvrSku spolu s objektmi mostov a priepustov v
rozsahu rieSenia bez projektu

- upravi sa tratova kabelizacia, zrealizuju sa prelozky a Upravy kablov ZSR

- je navrhované nové trakéné vedenie, ukolajnenie a ovladanie pohonov trakénych odpéjacov
DOO a SNz

- preloZzky preloZky a Upravy oznamovacich vedeni ST a STL plynovodu D 90 v Zkm 55,339

UCS 06 - Medzistaniény Usek StraZske - Humenné

- navrhuje sa Uprava Zelezniéného spodku a zvrSku spolu s objektmi mostov a priepustov v
rozsahu rieSenia bez projektu

- zrekonStruuje sa priecestné zabezpec€ovacie zariadenie v km 63,117

- upravi sa tratova kabelizacia, zrealizuju sa prelozky a Upravy kablov ZSR

- je navrhované nové trakéné vedenie, ukolajnenie a ovladanie pohonov trakénych odpajacov
DOO a SNz

- vybuduje sa nova KTM Humenné so suvisiacou technolégiou a pripojenim na trakéné vedenie

- KTM Humenné bude napojend na distribuénd siet zrozvodne ES0106-01 110/22kV
Humenné patriacej VSD

- KTM bude na riadiaci systém (RSS) a dialkové riadenie (DLR)

- upravia sa dotknuté inZinierske siete ako rozvody nn a vn, oznamovacie vedenia a kanalizacia

UCS 07 - ZST Humenné

- navrhuje sa trak&né vedenie, vratna stanica elektrického ohrevu (EOTV) a ukolajnenie
- upravi sa tratova a miestna kabelizacia v ZST Humenné a v tratovych Gsekoch Humenné -
Udavské, Humenné - Kamenica n/C
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- je navrhovana uprava ocelovych technologickych lavok krizujacich kolaje a vybavenie
cestného nadjazdu protidotykovou konstrukciou

- upravia sa dotknuté inZinierske siete ako rozvody nn a vn, oznamovacie vedenia, kanalizacia
a plynovod

Prevadzkoveé rieSenie

Rozsah pravidelnej dopravy

Vyhladovy rozsah pravidelnej osobnej aj nakladnej dopravy je zhodny s variantom ,bez
projektu*.

Prevadzkovy koncept

Prevadzkovy koncept v osobnej doprave bude zmeneny len z hfadiska trakcie. HKV nezavislej
trakcie budd v maximalnej miere nahradené elektrickymi, t.j. :

e rychliky v rel4cii Praha/Bratislava — KoSice — Humenné resp. len KoSice — Humenné,
budu vedené v celom Useku elektrickym HKV, po€et a miesta zastavenia sa nezmenia -
v rieSenom Useku budu zastavovat len v Zelezni¢nych staniciach Humenné, Strazske,
Michalovce a Banovce nad Ondavou,

 REX v relacii Humenné — KoSice budu vedené v celom Useku elektrickym HKV, pocet
a miesta zastavenia sa nezmenia - VvrieSenom Useku budl zastavovat na zastavke
Brekov a v Zelezni¢nych staniciach Humenné, StrdZzske, Michalovce a Banovce nad
Ondavou,

* Os vrelacii Humenné - TrebiSov, ktoré obsluhuju v3etky zastavky v rieSenom Useku
budu v celom Useku vedené elektrickym HKV,

e Os vrelacii Humenné — PreSov, ktoré prechadzaju usekom Humenné — Strazske a
obsluhuju vSetky zastavky v tomto Useku budi v celom Useku vedené HKV nezavislej
trakcie.

Zavedenie elektrickej prevadzky bude mat vplyv na pravidelné jazdné Casy vSetkych viakov
vedenych HKYV elektrickej trakcie.

Usek — Kosice — TrebiSov

Na zéklade pravidelnych jazdnych €asov z predchadzajuceho obdobia (do r. 2016) ked boli
rychliky a REX vlaky v Useku KoSice — TrebiSov vedené v elektrickej trakcii mézeme stanovit
Usporu jazdného Casu po nasadeni elektrickych HKV vtomto Useku ktord predstavuje
priemerne 1,5 min (priemer za obidva smery).

Usek Trebisov — Humenné

Pre Usek TrebiSov — Humenné boli vypocitané nové jazdné Casy pre vliaky osobnej dopravy
vedené HKV elektrickej trakcii. Priemerné skratenie vplyvom vysSieho vykonu elektrického
rusna s lepSimi parametrami zrychlenia predstavuje 0,5 min medzi zastaveniami. Z uvedeného
vyplyva Ze rychliky a REX skréatia po elektrifikacii pravidelny jazdny ¢as v useku TrebiSov —
Humenné o 2 minaty. Pri Os vlakoch v relacii TrebiSov — Humenné pride k celkovej Uspore 2
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min (Uspora bude dosiahnutd len v dihSich Usekoch medzi dvomi zastaveniami). Os vlaky
v relacii Humenné — PreSov zostanu v nezavislej trakcii t.j. jazdné ¢asy zostanl nezmenené.

V nékladnej doprave budd vplyvom elektrifikacie Useku Banovce nad Ondavou — Humenné
odstranené preprahy HKV realizované v ZST TrebiSov resp. v ZST Banovce nad Ondavou.
VySSi vykon elektrickych HKV zabezpeci eliminaciu potreby dvoch HKV pri tazsich nakladnych
vlakoch. Manipulaéné vlaky zostanu v nezavislej trakcii v siasnom rozsahu.

Riadenie dopravy

Riadenie dopravy je zhodné s variantom ,bez projektu”. V rieSenom Useku bude zachovany
sucasny spoOsob riadenia dopravy prostrednictvom miestnych vypravcov. Oproti sucasnosti
doéjde k uspore dopravnych zamestnancov Vv Zelezni€nej stanici Humenné vzhladom na
modernizaciu stanicného zabezpelovacieho zariadenia. Celkova Uspora dopravnych
zamestnancov predstavuje 16 dozorcov vyhybiek (rovnako ako vo variante ,bez projektu®).

41.4 VariantB

Popis technického rieSenia
UCS 00 - Upravy pre elektrifikaciu trate a dialkové riadenie

- Uprava dispecerského riadiaceho systému S3 v RSE KoSice, suvisiaca so zmenou podctu
stanic, resp. Upravou existujdcich stanic v riadenej sustave

- Upravy existujuceho elektrodispeCerského telefénneho systému RDZ ED3 na pracovisku
elektrodispecerov RSE KoSice

- rieSen& ochrana stavby, zariadeni a konstrukcii pred u€inkami bludnych pradov v celom useku
Banovce n/O - Humenné

UCS 01 - ZST Banovce nad Ondavou

- rieSenie totozné s variantom A

UCS 02 - Medzistaniény Usek Banovce nad Ondavou - Michalovce
- rieSenie totozné s variantom A

UCS 03 - ZST Michalovce

- haviac oproti variantu A sa zrekonstruuje radiova siet VOS, MOS
UCS 04 - Medzistaniény Usek Michalovce - StraZske

- st navrhované Upravy v rozsahu variant A a naviac:

- je navrhované nové TZZ 3. kategérie - automatické hradlo (AH) s oddielovymi navestidlami na
trati, zrusi sa vyhybna Petrovce nad Laborcom

- v ramci Uprav Zelezniéného zvrSsku budu demontované kolaje vyhybne Petrovce nad
Laborcom

- zrekonStruuju sa PZS s nn pripojkami el. vedenia v. km 51,730 a km 52,236, ktoré su typu
ZSSR (1970), upravi priecestna konstrukcia a prifahlé cestné komunikacie

UCS 05 - ZST Strazske

- haviac oproti variantu A sa zrekonStruuje radiova siet VOS, MOS
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UCS 06 - Medzistaniény Usek Strazske - Humenné

- haviac oproti variantu A: je navrhovana rekonStrukcia priecestného zabezpeCovacieho
zariadenia na 3 priecestiach a je navrhované nové tratové zabezpeCovacie zariadenie 3.
kategorie typu elektronické automatické hradlo s oddielovymi navestidlami na trati, existujiuce
zab. zar. budu demontované

- na priecestiach sa zrekonstruuje priecestnd konstrukcia a Upravi sa prilahla komunikacia a
elektrické pripojky vedeni nn napajajuce PZS

- vystavba optorur a optickej kabelizacie

UCS 07 - ZST Humenné

- je navrhovana rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrSku a spodku spolu s Upravou dispozi¢ného
rieSenia kolaji z dévodu umiestnenia ostrovného ndastupistia s droviiovym pristupom, cast
néstupista bude zastreSena

- dalej sa navrhuju nové informaéné, rozhlasové a oznamovacie zariadenia

- nahradi sa existujuca technolégia EPZ v ZST Humenné novou technol6giou napajanou
z trakéného vedenia 3kV DC

- je navrhovand nova pristupova komunikacia k autorampe a spevnené plochy

Prevadzkové rieSenie

Rozsah pravidelnej dopravy

Vyhladovy rozsah pravidelnej osobnej aj nékladnej dopravy je zhodny s variantom ,bez
projektu*.

Prevadzkovy koncept

Prevadzkovy koncept v osobnej doprave bude zmeneny len z hladiska trakcie. HKV nezavislej
trakcie budl v maximalnej miere nahradené elektrickymi, t.. :

» rychliky v relécii Praha/Bratislava — KoSice — Humenné resp. len KoSice — Humenné,
budu vedené v celom Useku elektrickym HKV, po€et a miesta zastavenia sa nezmenia -
v rieSenom Useku budu zastavovat' len v Zelezni¢nych staniciach Humenné, Strazske,
Michalovce a Banovce nad Ondavou,

« REX vrelacii Humenné — KoSice budu vedené v celom Useku elektrickym HKV, pocet
a miesta zastavenia sa nezmenia - Vv rieSenom Useku budl zastavovat na zastavke
Brekov av Zelezni¢nych staniciach Humenné, StrdZzske, Michalovce a Banovce nad
Ondavou,

e Os vrelacii Humenné - TrebiSov, ktoré obsluhuju vSetky zastavky v rieSenom Useku
budu v celom Useku vedené elektrickym HKV,

* Os vrelacii Humenné — PreSov, ktoré prechadzaju usekom Humenné — StraZske a
obsluhuju vSetky zastavky v tomto Useku budi v celom Useku vedené HKV nezavislej
trakcie.

Zavedenie elektrickej prevadzky v useku KoSice — Humenné a zvySenie maximalnej tratovej
rychlosti v iseku StraZske — Humenné na 120 kmh™ bude mat vplyv na pravidelné jazdné casy
vSetkych vlakov vedenych HKV elektrickej trakcie.
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Usek — KosSice — TrebiSov

Na zéklade pravidelnych jazdnych €asov z predchadzajuceho obdobia (do r. 2016) ked boli
rychliky a REX vlaky v Useku KoSice — TrebiSov vedené v elektrickej trakcii mézeme stanovit
usporu jazdného casu po nasadeni elektrickych HKV vtomto Useku ktor4 predstavuje
priemerne 1,5 min (priemer za obidva smery).

Usek Trebisov — Humenné

Pre Usek TrebiSov — Humenné boli vypocitané nové jazdné Casy pre vlaky osobnej dopravy
vedené HKV elektrickej trakcii. Priemerné skratenie vplyvom elektrickej prevadzky a vyssej
maximalnej tratovej rychlosti v Useku Strazske - Humenné predstavuje pre rychliky a REX
v useku TrebiSov — Humenné priemerne o3 minuty. Pri Os vlakoch v relécii TrebiSov —
Humenné pride k celkovej Uspore 3 min. Os vlaky v relacii Humenné — PreSov zostanu
v nezavislej trakcii t.j. jazdné ¢asy zostani nezmenené.

V nakladnej doprave budu vplyvom elektrifikdcie Useku Banovce nad Ondavou — Humenné
odstranené preprahy HKV realizované v ZST TrebiSov resp. v ZST Banovce nad Ondavou.
Vy38Si vykon elektrickych HKV zabezpeci eliminaciu potreby dvoch HKV pri tazSich nakladnych
vlakoch. Manipulagné vlaky zostanu v nezavislej trakcii v su¢asnom rozsahu.

Riadenie dopravy

V rieSenom Useku bude zachovany suCasny spOsob riadenia dopravy prostrednictvom
miestnych vypravcov. Oproti sucasnosti dbéjde k uspore dopravnych zamesthancov
v Zelezniénej stanici Humenné vzhladom na modernizaciu staniéného zabezpelovacieho
zariadenia avo vyhybni Petrovce nad Laborcom ktora bude zruSena. Celkovd Uspora
dopravnych zamestnancov predstavuje oproti su¢asnosti 22 dopravnych zamestnancov (oproti
variantu ,bez projektu” je Uspora 6 dopravnych zamestnancov).

4.1.5 VariantC

Popis technického rieSenia

UCS 00 - Upravy pre elektrifikaciu trate a dialkové riadenie
- rieSenie totozné s variantom B

UCS 01 - ZST Banovce nad Ondavou

- variantom A a B doplneny o rekonstrukciu tratovej a miestnej kabelizacie, vystavbu optorar a
optickej kabelizacie

UCS 02 - Medzistaniény tsek Banovce nad Ondavou - Michalovce

- je navrhované nové tratové zabezpelovacie zariadenie (TZZ) 3. kategorie typu elektronické
obojsmerné automatické hradlo AH bez oddielovych navestidiel, zrekonStruuje sa PZS na 5
priecestiach spolu s pripojkami el. vedenia nn

- v rdmci oznamovacich zariadeni sa navrhuje vystavba optordr a optickej kabelizacie, prelozky
a Upravy kablov ZSR

- Uprava Zelezni¢ného zvrsku spolu s objektmi mostov a priepustov v rozsahu rieSenia bez
projektu
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- zrekonStruuju sa néstupistia v Zelezni€nych zastavkach LaSkovce a Michalovce, zriadia sa
noveé pristupové chodniky k nastupistiam

- vybuduje sa nové osvetlenie nastupist a chodnikov

- Uprava Zelezni¢ného spodku je rozSirena aj a Upravu v zastavkach

- zrekonStruuju sa Zelezni¢né priecestia vratane prilahlych komunikacii v rozsahu bez projektu

- elektrifikacia - v rozsahu variantu A

UCS 03 - ZST Michalovce

- je navrhovanid vymena jestvujuceho atypického stani¢ného zabezpelovacieho zariadenia
(Szz) 2.kategérie za staniné zabezpecCovacie zariadenie 3. kategodrie typu elektronické
stavadlo,

- vybuduje sa nové PZS 3. katego6rie na 2 priecestiach,

- zrekonStruuju sa priestory vo vypravnej budove potrebné pre umiestnenie technologii zab.
zar., oznam. zar. a elektro zariadeni

- vybudovanie ostrovné nastupista v dizke 400 m s bezbariérovym pristupom podchodom s
vytahom

- je navrhovana sanacia Zelezni¢ného spodku a komplexné rekonstrukcia Zelezniéného zvrsku v
na zhlaviach, v hlavnych kofajach a kofajach pri nastupistnych hranach

- Cast nastupiSta a podchod budu zastreSené a vybavené oznamovacim a informacnym
zariadenim

- elektrifik&cia - v rozsahu variantu A a B.

UCS 04 - Medzistaniény Usek Michalovce - StraZske

- st navrhované Upravy v rozsahu variant B a naviac:

- rekonstrukcia 5 PZS s nn pripojkami el. vedenia a Upravou priecestnych konstrukcii a
prifahlych cestnych komunikacii

- vystavba optorur a optickej kabelizacie

- v zastavkach Petrovce n/L, Nacina Ves a Pusté Cemerné st navrhované néstupistia v dizke
150 m s pristupovymi chodnikmi a osvetlenim, na nastupistiach budu umiestnené pristreSky pre
cestujucich

UCS 05 - ZST Strazske

- st navrhované upravy v rozsahu variant B a naviac:

- navrhuje sa nové stani¢né zabezpecovacie zariadenie 3. kategorie typu elektronické stavadlo
v ZST Strazske a v medzistaniénom jednokolajnom Useku StraZske — Nizny Hrabovec nové
tratové zabezpeCovacie zariadenie (TZZ) 3 Medzistanicny usek nebude rozdeleny na
priestorové oddiely, t.j. bude bez hradla na trati. Volnost medzistanicného Useku bude
zistovand pocitaémi osi.

- v ZST Strazske sa zrekonstruuje PZS s nn pripojkou el. vedenia a Upravou priecestnej
konstrukcie a prifahlej cestnej komunikécie

- pre potreby zab. zariadenia je navrhovana rekonstrukcia nahradného zdroja energie

- v ZST bude novéa kioskova transforméatorova stanica 22/0,4kV-160kVA a bude napéjat
suvisiace NN rozvody

- zriadi sa ostrovné nastupiste v dizke 400 m s GrovAovym pristupom, &ast nastupidta bude
zastreSena
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- priestory vo vypravnej budovy budld adaptované pre potreby umiestnenia pre technoldgie
- kablové rozvody budu umiestnené v kablovode

UCS 06 - Medzistaniény Usek Strazske - Humenné

- naviac oproti variantu B: je navrhované vybudovanie nového nastupiska s dizkou 240m v zast
Brekov s pristreSkom pre cestujdcich, osvetlenim a pristupom pomocou chodnikov napojenych
na miestne komunikacie

UCS 07 - ZST Humenné

- naviac oproti variante B: sU navrhované Upravy tratového zabezpec€ovacieho zariadenia (TZZ)
v isekoch Humenné - Udavské, Humenné - Kamenica n/C spolu s rekonstrukciou priecestnych
zabezpecovacich zariadeni

- v tratovych Usekoch je navrhovana vystavba optorar s optickou kabelizaciou

- v ZST bude vybudované ostrovné nastupiste s pristupom pre cestujlcich pomocou nového
podchodu, nastupiSte aj vystupy z podchodu budl zastreS3ené, dalej je navrhovana
rekonstrukcia jestvujuceho podchodu pre peSich, v podchodoch su navrhované vytahy

- nastupiste a podchod sa osvetlia

- v zastavke Humenné je navrhovany pristreSok pre cestujacich

Prevadzkové rieSenie

Rozsah pravidelnej dopravy

Vyhladovy rozsah pravidelnej osobnej aj nékladnej dopravy je zhodny s variantom ,bez
projektu*.

Prevadzkovy koncept

Prevadzkovy koncept v osobnej doprave bude zmeneny len z hladiska trakcie. HKV nezavislej
trakcie budl v maximalnej miere nahradené elektrickymi, t.j. :

» rychliky v relécii Praha/Bratislava — KoSice — Humenné resp. len KoSice — Humenné,
budu vedené v celom Useku elektrickym HKV, po€et a miesta zastavenia sa nezmenia -
v rieSenom Useku budu zastavovat len v Zelezni¢nych staniciach Humenné, Strazske,
Michalovce a Banovce nad Ondavou,

 REX vrelacii Humenné — KoSice budu vedené v celom Useku elektrickym HKV, pocet
a miesta zastavenia sa nezmenia - Vv rieSenom Useku budl zastavovat na zastavke
Brekov av Zelezni¢nych staniciach Humenné, StrdZzske, Michalovce a Banovce nad
Ondavou,

e Os vrelacii Humenné - TrebiSov, ktoré obsluhuju vSetky zastavky v rieSenom Useku
budd v celom Useku vedené elektrickym HKV,

e Os vrelacii Humenné — PreSov, ktoré prechadzaju usekom Humenné — StraZzske a
obsluhuju vSetky zastavky v tomto Useku budi v celom Useku vedené HKV nezavislej
trakcie.
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Zavedenie elektrickej prevadzky a zvySenie maximalnej tratovej rychlosti v iseku Banovce nad
Ondavou — Humenné na 120 kmh™ bude mat vplyv na pravidelné jazdné &asy vsetkych viakov
vedenych HKYV elektrickej trakcie.

Usek — Kosice — TrebiSov

Na zéklade pravidelnych jazdnych €asov z predchadzajuceho obdobia (do r. 2016) ked boli
rychliky a REX vlaky v Useku KoSice — TrebiSov vedené v elektrickej trakcii mézeme stanovit
Usporu jazdného Casu po nasadeni elektrickych HKV vtomto Useku ktor4 predstavuje
priemerne 1,5 min (priemer za obidva smery).

Usek Trebisov — Humenné

Pre Usek TrebiSov — Humenné boli vypocitané nové jazdné Casy pre vliaky osobnej dopravy
vedené HKV elektrickej trakcii. Priemerné skratenie vplyvom vy33ej maximalnej tratovej
rychlosti a elektrickej prevadzky predstavuje pre rychliky a REX v Useku TrebiSov — Humenné
priemerne o 5 minat. Pri Os vlakoch v relécii TrebiSov — Humenné pride k celkovej Uspore 5
min. Os vlaky v relacii Humenné — PreSov zostanu v nezavislej trakcii t.j. jazdné ¢asy zostanu
nezmenene.

V nékladnej doprave budd vplyvom elektrifikacie Useku Banovce nad Ondavou — Humenné
odstranené preprahy HKV realizované v ZST TrebiSov resp. v ZST Banovce nad Ondavou.

N ~ s

VySsi vykon elektrickych HKV zabezpeci eliminaciu potreby dvoch HKV pri tazSich nakladnych
vlakoch. Manipulagné vlaky zostanu v nezavislej trakcii v su¢asnom rozsahu.

Riadenie dopravy

V rieSenom Useku bude zachovany suCasny spOsob riadenia dopravy prostrednictvom
miestnych vypravcov. Oproti su¢asnosti déjde k Uspore dopravnych zamestnancov :

e Vv Zelezni¢nej stanici Humenné vzhfadom na  modernizaciu  stani¢ného
zabezpedovacieho zariadenia,

* Vv ZelezniCnej stanici Strazske vzhladom na modernizaciu stani¢ného zabezpec€ovacieho
zariadenia,

e v Zelezni¢nej stanici  Michalovce vzhladom na  modernizaciu  stani¢ného
zabezpecovacieho zariadenia.

» vo vyhybni Petrovce nad Laborcom, ktora bude zruSena.

Celkova Uuspora dopravnych zamestnancov predstavuje oproti sucasnosti 40 dopravnych
zamestnancov (oproti variantu ,bez projektu” je Uspora 24 dopravnych zamestnancov).

4.1.6 Variant C+

Popis technického rieSenia
Navrhované rieSenie je totoZzné s rieSenim vo variante C.

Prevadzkové rieSenie

Rozsah pravidelnej dopravy
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Vyhladovy rozsah pravidelnej osobnej je oproti ostatnym projektovym variantom zvySeny o 4
pary REX, ktoré zahustia interval (2 hodiny) v dopravnych Spi¢kach na hodinovy. V nakladnej
dopravy je rozsah pravidelnej dopravy zhodny s ostatnymi variantmi.

Prevadzkovy koncept

Prevadzkovy koncept v osobnej doprave bude zmeneny z hladiska trakcie aj hustoty
medziregionalnej osobnej dopravy. HKV nezavislej trakcie budd v maximalnej miere nahradené
elektrickymi, t.j. :

e rychliky v rel4cii Praha/Bratislava — KoSice — Humenné resp. len KoSice — Humenné,
budu vedené v celom Useku elektrickym HKV, po€et a miesta zastavenia sa nezmenia -
v rieSenom Useku budu zastavovat len v Zelezni¢nych staniciach Humenné, Strazske,
Michalovce a Banovce nad Ondavou,

* REX vrelacii Humenné — KoSice budi vedené v celom Useku elektrickym HKV, pocet
spojov bude zvySeny o 8 (4 pary ) za def, miesta zastavenia sa nezmenia - v rieSenom
Useku budu zastavovat na zastavke Brekov a v Zelezni¢nych staniciach Humenné,
Strazske, Michalovce a Banovce nad Ondavou,

* Os vrelacii Humenné - TrebiSov, ktoré obsluhuju v3etky zastavky v rieSenom Useku
budu v celom Useku vedené elektrickym HKV,

e Os vrelacii Humenné — PreSov, ktoré prechadzaju usekom Humenné — Strazske a
obsluhuju vSetky zastavky v tomto Useku budd v celom Useku vedené HKV nezavislej
trakcie.

Zavedenie elektrickej prevadzky a zvySenie maximalnej tratovej rychlosti v iseku Banovce nad
Ondavou — Humenné na 120 kmh™ bude mat vplyv na pravidelné jazdné &asy vsetkych viakov
vedenych HKV elektrickej trakcie.

Usek — Kosice — TrebiSov

Na zéklade pravidelnych jazdnych €asov z predchadzajuceho obdobia (do r. 2016) ked boli
rychliky a REX vlaky v useku KoSice — TrebiSov vedené v elektrickej trakcii mézeme stanovit
usporu jazdného Casu po nasadeni elektrickych HKV vtomto Useku ktor4 predstavuje
priemerne 1,5 min (priemer za obidva smery).

Usek Trebisov — Humenné

Pre Usek TrebiSov — Humenné boli vypocitané nové jazdné Casy pre vlaky osobnej dopravy
vedené HKV elektrickej trakcii. Priemerné skratenie vplyvom vy33ej maximalnej tratovej
rychlosti a elektrickej prevadzky predstavuje pre rychliky a REX v Useku TrebiSov — Humenné
priemerne o 5 minut. Pri Os vlakoch v relécii TrebiSov — Humenné pride k celkovej Uspore 5
min. Os vlaky v relacii Humenné — PreSov zostanu v nezavislej trakcii t.j. jazdné Casy zostanu
nezmenene.

V nakladnej doprave budu vplyvom elektrifikdcie Useku Banovce nad Ondavou — Humenné
odstranené preprahy HKV realizované v ZST TrebiSov resp. v ZST Banovce nad Ondavou.
Vy3&Si vykon elektrickych HKV zabezpeci eliminaciu potreby dvoch HKV pri tazSich nakladnych
vlakoch. Manipulagné vlaky zostanu v nezavislej trakcii v su¢asnom rozsahu.
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Riadenie dopravy

V rieSenom Useku bude zachovany su€asny spdsob riadenia dopravy prostrednictvom
miestnych vypravcov. Oproti su¢asnosti dojde k uspore dopravnych zamestnancov :

e VZelezninej stanici Humenné vzhladom na  moderniziciu  stani¢ného
zabezpecovacieho zariadenia,

« v ZelezniCnej stanici StraZzske vzhlfadom na modernizaciu stanicného zabezpec€ovacieho
zariadenia,

» vo vyhybni Petrovce nad Laborcom, ktora bude zruSena,

* VvZeleznitnej stanici Michalovce vzhladom na  moderniziciu  stani¢ného
zabezpedovacieho zariadenia.

Celkova uspora dopravnych zamestnancov predstavuje oproti su€asnosti 40 dopravnych
zamestnancov (oproti variantu ,bez projektu“ je ispora 24 dopravnych zamestnancov).

4.2 Vylu€ené rieSenia
Pocas spracovania Studie boli preverované aj iné rieSenia ktoré boli vylucené.

V rdmci vylu€enych rieSeni bol preskamany prevadzkovy koncept zahustenia taktu REX zo
su¢asného 2-hodinového na hodinovy pocas celého dna. Tento koncept bol prevereny
dopravnym modelom. Vzhlfadom na relativne malé prirastky cestujacich bolo rieSenie vylucené,
avSak vzhladom na dokument ,Plan udrzatelnej mobility KSK* bol k zakladnym variantom A, B,
C doplneny Variant C+, v ktorom je oproti ostatnym variantom zvySeny pocet REX vlakov o 4
pary/den, ktoré budu vedené v dopravnych Spickach kedy je dopyt po preprave najvyssi.

Dalsim vylaéenym rieSenim bol variant zvy3enia tratovej rychlosti na 140 kmh™ v celom
rieSenom Useku. Vzhfadom na malé Casové Uspory a nedostatocné podklady o skutonom
technickom stave najma Zelezni¢ného spodku, na zaklade €oho nebolo mozné dostatocne
korektne odhadnit naklady na uUpravu Zelezniéného spodku, bol variant z dalSieho
posudzovania vylu¢eny.

4.3 Odhad investi énych nakladov

4.3.1 Zakladné principy a pouzita metodika

Investi¢né naklady jednotlivych variantnych navrhov si stanovené na zaklade polozkovitych
rozpoctov jednotlivych prevadzkovych suborov a stavebnych objektov pouZitim softvéru
CENKROS v cenovej urovni roku 2018. PodrobnejSie su jednotlivé polozky uvedené
v prilohovej €asti (Priloha €. 6).

4.3.2 Variant ,bez projektu”

Investi¢né naklady variantu ,bez projektu“ st zhodné s variantom ,bez projektu+*“.
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Tabu/ka 16 ~ Zakladné rozpoctové naklady variantu ,bez projektu (CU 2018)

Prevadzkové subory

21 - Zabezpecovacie zariadenia 5922 406

22 - Oznamovacie zariadenia 408 855

23 - Dielenské technolbgia 89 469

24 - Silnopruda technolégia 141 800

25 - Radiofikacia -

26 - EPS Elektricka poZiarna signalizacia -

27 - EZS Elektricka zabezpedovacia signalizacia -

28 - Indikatory hordcobeznosti -

29 - Kontrola a riadenie TPNET -

PS spolu 6 562 530

Stavebné objekty

31 - Priprava Uzemia, buracie prace, terénne Upravy -

32 - Zelezniény zvrsok 28 928 721

32 - Zelezniény spodok 6 055 023

32 - NastupiStia a priepusty 757 124

33 - Mosty a umelé stavby 2 391 563

34 - Pozemné stavby 308 077

35 - Trak&éné vedenie a energetika 346 429

36 - Slaboprude rozvody -

37 - Inzinierske siete 15102

38 - Cesty a pristupové komunikacie 433 286

39 - Ostatné (Upravy koryt potokov, vegetacné Upravy, i

rekultivacie...)

SO spolu 39 235 325
[ Celkom ZRN 45 797 855
4.3.3 Variant A
Tabulka 17  Z&kladné rozpodtové naklady Variantu A (CU 2018)

Prevadzkové subory

21 - ZabezpecCovacie zariadenia 5922 406

22 - Oznamovacie zariadenia 2 464 767

23 - Dielenské technol6gia 89 469

24 - Silnopruda technolégia 4 792 589

25 - Radiofikacia 34 577

26 - EPS Elektricka poZiarna signalizacia 2 235

27 - EZS Elektricka zabezpefovacia signalizacia 135 701

28 - Indikatory horucobeznosti -

29 - Kontrola a riadenie TPNET 738 634

PS spolu 14 180 378

Stavebné objekty

31 - Priprava Uzemia, buracie prace, terénne Upravy 905 040

32 - Zelezniény zvrsok 28 928 721

32 - Zelezniény spodok 6 221 532

32 - NastupiStia a priepusty 757 124

33 - Mosty a umelé stavby 2572 344

34 - Pozemné stavby 530 986
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35 - Trak&éné vedenie a energetika 22 502 861
36 - Slaboprude rozvody 144 089
37 - InZinierske siete 977 073
38 - Cesty a pristupové komunikacie 560 895
39 - Ostatné (Upravy koryt potokov, vegetacné Upravy, i
rekultivacie...)
SO spolu 64 100 665
[ Celkom ZRN 78 281 044
4.3.4 VariantB
Tabul/ka 18  Z&kladné rozpodtové naklady Variantu B (CU 2018)
Prevadzkové subory
21 - ZabezpecCovacie zariadenia 8 237 304
22 - Oznamovacie zariadenia 3877 744
23 - Dielenské technol6gia 89 469
24 - Silnopruda technolégia 5 003 767
25 - Radiofikacia 92 202
26 - EPS Elektricka poZiarna signalizacia 2 235
27 - EZS Elektricka zabezpedovacia signalizacia 135 701
28 - Indikatory horucobeznosti -
29 - Kontrola a riadenie TPNET 755 851
PS spolu 18 194 272
Stavebné objekty
31 - Priprava Uzemia, buracie prace, terénne Upravy 905 040
32 - Zelezniény zvrdok 31424705
32 - Zelezniény spodok 8 665 106
32 - NastupiStia a priepusty 1520 959
33 - Mosty a umelé stavby 2572 344
34 - Pozemné stavby 1037 333
35 - Trak&né vedenie a energetika 23 550 192
36 - Slaboprude rozvody 144 089
37 - InZinierske siete 977 073
38 - Cesty a pristupové komunikacie 871 340
39 - Ostatné (Upravy koryt potokov, vegetacné Upravy,
rekultivacie...) i
SO spolu 71668 181
[ Celkom ZRN 89 862 453
4.3.5 VariantC
Tabulka 19  Zakladné rozpodétové naklady Variantu C (CU 2018)
Prevadzkové subory
21 - ZabezpecCovacie zariadenia 23168 913
22 - Oznamovacie zariadenia 6 457 425
23 - Dielenské technolégia 302 720
24 - Silnopruda technolégia 5 063 849
25 - Radiofikacia 92 202
26 - EPS Elektricka poZiarna signalizicia 16 531
27 - EZS Elektricka zabezpedovacia signalizacia 233 905
CURGPSKA GNIA MINISTERSTVO
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28 - Indikatory hordcobeznosti

755 851

29 - Kontrola a riadenie TPNET
PS spolu 36 091 395
Stavebné objekty
31 - Priprava Uzemia, buracie prace, terénne Upravy 905 040
32 - Zelezniény zvrsok 34 751 624
32 - Zelezniény spodok 10 654 659
32 - Nastupistia a priepusty 6 864 621
33 - Mosty a umelé stavby 4 838 291
34 - Pozemné stavby 4 940 823
35 - Trak¢né vedenie a energetika 25 166 486
36 - Slabopride rozvody 144 089
37 - InzZinierske siete 977 073
38 - Cesty a pristupové komunikacie 1220 488
39 - Ostatné (apravy koryt potokov, vegetacné Upravy,
rekultivacie...) j
SO spolu 90 463 194
[ Celkom ZRN 126 554 589
4.3.6 Variant C+
Tabul/ka 20  Z&kladné rozpodétové naklady Variantu C+ (CU 2018)
Prevadzkové subory
21 - Zabezpecovacie zariadenia 23168 913
22 - Oznamovacie zariadenia 6 457 425
23 - Dielenské technolégia 302 720
24 - Silnopruda technoldgia 5 063 849
25 - Radiofikacia 92 202
26 - EPS Elektricka poZiarna signalizacia 16 531
27 - EZS Elektricka zabezpefovacia signalizacia 233 905
28 - Indikatory horucobeZnosti -
29 - Kontrola a riadenie TPNET 755 851
PS spolu 36 091 395
Stavebné objekty
31 - Priprava Uzemia, buracie prace, terénne Upravy 905 040
32 - Zelezniény zvrsok 34 751 624
32 - Zelezniény spodok 10 654 659
32 - Nastupistia a priepusty 6 864 621
33 - Mosty a umelé stavby 4 838 291
34 - Pozemné stavby 4 940 823
35 - Trak&né vedenie a energetika 25 166 486
36 - Slabopride rozvody 144 089
37 - InzZinierske siete 977 073
38 - Cesty a pristupové komunikacie 1220 488
39 - Ostatné (Upravy koryt potokov, vegetacné Upravy, i
rekultivacie...)
SO spolu 90 463 194
[ Celkom ZRN 126 554 589
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4.4 Modelovanie dopytu pre jednotlivé varianty

4.4.1 Tvorba dopravhého modelu (spracovanie GIS mod elu posudzovaného Uzemia,
ktory obsahuje Udaje o demografii Uzemia, komunika  énej sieti, zapracovanie dat o
ponuke verejnej dopravy, vypo €et zatazovych pradov).

Pre definované uzemie bol vytvoreny dopravny model, ktory pozostava z:

= digitalnej vektorovej komunikacnej siete
= spracovania Udajov o demografii Uzemia,
= zapracovanie dat o ponuke verejnej dopravy

Komunikacn4 siet dopravného modelu bola vytvorena importovanim z dopravného modelu SR

Komunikacna siet modelu pozostava z 7 300 uzlov, priblizne 16 200 Usekov. Jednotlivé Useky
sU typizované do tychto zakladnych kategérii:

= dialnice a rychlostné komunikacie

= cesty l. Il. alll. triedy, s ¢lenenim na pocet jazdnych pruhov

= miestne komunikacie

= Kkolajové infrastruktira

V modelovom Gzemi sa nachadza, vy3e 600 obci . Pre tieto obce boli z portalu Statistického
aradu SR ziskané ich sociodemografické charakteristiky. Na obrazku €. 6 sU zobrazené pocty
obyvatelov s ¢lenenim podla vekovej Struktury.

Obrazok 7 Pocet obyvatefov jednotlivych obci
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4.4.2 Stvorstup fiovy dopytovy dopravny model

Ulohou je dopracovanie sa k velkosti kazdého prepravného vztahu medzi dvoma okrskami,
pre zalinajuce cesty a pre konCiace cesty, a tak vytvorenie kompletnej matice vztahov pre
v3etky n okrsky, na ktoré je rieSené Uzemie rozdelené. Pritom je mozZné postavit vSeobecnu
hypotézu, Ze prepravny vztah medzi dvoma okrskamii a j je zavisly

. disponibility v zdrojovom okrsku i (objem zdrojovej prepravy DZ ),

. atraktivity v cielovom okrsku j (objem cielovej prepravy DC ),

. vzdialenosti zdroja a ciela (danej recipro¢nou funkciou odporu w ),

. konkurencie ostatnych cielov (pri pohlade zo zdroja), ako aj ostatnych zdrojov (pri

pohlade z ciela), a to ako z hladiska ich objemu (mnoZstva), tak aj z hlfadiska ich
dosazitelnosti,

. poctu prilezitosti medzi zdrojom i a cielom j pre ukonlenie cesty (substitlcia
predoslej hypotézy)

Syntetické postupy hladaju rdézne spbsoby vyjadrenia faktorov pre budicnost, pretoze
vyznamne ovplyviuju velkost vyhladového prepravného vztahu . Zo syntetickych postupov
sa unas, ale aj vo svete, pouziva predovsetkym gravitaény model v rbznych modifikaciach.

Gravitacné modely boli pdévodne vyvijané v priamej analogii z Newtonovho gravitatného
zakona. Ich vSeobecna forma je

A*A
L. * ! )

Kde:

AL disponibilita zdrojového okrsku i
A’ - atraktivita cielového okrsku |

KJ - faktor zabezpecujuci splnenie okrajovych podmienok

f(w,)

- odporové funkcia medzi zdrojom i a ciefom |

Tento model je najpouzivanejSim modelom na generovanie prepravnych vztahov. vyuZivany pri
beZnom modelovani dopravy. Pocet ciest generovany zo zdroja do urcitého ciela je priamo
amerny jeho atraktivite a nepriamo Umerny odporu (vyjadreného pomocou odporovej funkcie)
medzi nimi. Pomocou gravitathého modelu bol spracovany aj tento model.

Najvaésim problémom gravitatnych modelov je spravne vyjadrenie odporovej funkcie. Existuje
mnozstvo matematickych funkcii, ktoré sa daju pouzit ako odporova funkcia (pre gravitacny

f(w, : : o ,
model ( ”) - odporova funkcia medzi zdrojom i a cielom j)
Tri najpouzivanejSie su:

« Exponencialna alebo Logit e(eV)
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+ Kirchhofova alebo negativna mocninova U9
. , U
e Gamma alebo kombinovana ay e

Kde:

e U je UZitkovost,

* a,b,c su koeficienty
Vo vS8eobecnosti je dobrou volbou Logit funkcia, pretoZze umoziuje lahko ovplyviovat priebeh
krivky. Pre spracovanie predkladaného modelu bol aj z dévodu ¢asoveého zvoleny ,unimodalny”

pristup kedy sa &ast svolbou dopravného prostriedku vypustila a modelovo sa riesSi len
generovanie a prerozdelovanie prepravnych vztahov pre individualnu automobilovi dopravu.

Tvorbu dopravného modelu mézeme rozdelit do nasledujucich stupriov:

» zonalne &lenenie Uzemia,

e tvorba komunikacnej siete,

* generovanie matice prepravnych vztahov,
» kalibracia suc¢asného stavu.

4.4.3 Model a vietky jeho submodely

Dopravny model bol vytvoreny pomocou dopravného softvéru PTV VISION. Je to digitalny sietovy model
pozostavajuci z informacii o demografii, jestvujucej dopravnej infrastruktire a ponuky hromadnej
dopravy na jednej strane, a na strane druhej dopravnym dopytom, reprezentovanym maticami
prepravnych vztahov vypocitanych modelom.

Obrazok 8 PTV Vision, digitalny sietovy model

Dopravny systém

Model dopytu v Model ponuky v
(Dopravny dopyt) 1 (Dopravna ponuka) |

+ Generovanie dopravy § + Osobna doprava S
+ Rozdelenie dopravy u + Hromadna doprava u
+ volba do rawv L + Intec rovam™ model M
Model pésobenia na v
« Uzivatela: pésobenie na pasazierov a vodi¢ov é
» Prevadzkovatela : pésobenie na prevadzkovatela MHD U
- Zivotné prostredie: emisie hluku a exhalatov "
Vysledok . zoznamy a statistiky - grafické analyzy

+ matice » plotrové zobrazenia

Vypocet matic prepravnych vztahov bol vykonany pomocou dezagregovaného modelu VISEM
na zaklade socio-demografickych dat pre cesty pesi, bicyklom, hromadnou ako aj individualnou
dopravou. Posudzované bolo obdobie beZzného pracovného dnia.

Na modelovanie sa vyuZil softvér spolo¢nosti PTV. PouZila sa ¢ast” PTV — VISUM 18.

Model pracuje na zaklade klasického Stvorstupfiového modelu. V nasledujlicej schéme je
znazorneny postup prac s modelom programu Visum.
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4.4.4 Struktara a parametre konkrétnych  &iastkovych modelov

Parametrizacia dopravného modelu bola ziskana zo sady vstupnych udajov, ziskanych
Z nasledovnych dopravnych prieskumov:

e Prieskum mobility,

« Udaje z Celostatneho séitania dopravy 2015

* Analyza udajov regionélnej autobusovej dopravy
» Zelezni¢nej dopravy (ZSSK)

e Ostatné analyzy a Statistické prognézy

V modeli je zadanych mnoZstvo kontrolnych séitacich Usekov. Pre IAD vyzerd Kkorelacia
modelového zataZenia s celoStatnym scitanim dopravy nasledovne:

Obrazok 9 Korelacia modelového zatazZenia s celoStatnym scitanim dopravy

A=zsignment analy=sis, MNetwork: O10_2019_B=K_WISEMM_WO_sucasny staw_ir

SO000 ---- Regression
i tas Target walue
45000 =
- F MumOhs S48
40000 o 9 LwgObs 7355
Ss000 s FERMSE 17

F2 093

Slope 1. .05

imt -219.35
eanFelErrords 11

pcjulnluju)

25000

20000
15000

Model atrbude (vEHPrT(AR))

guininiu)
SO0

SO00 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000
CDihserved attribute (S0 20150

Na kalibraciu modelovych zatazeni hromadnej dopravy sme pouzili s¢itanie cestujlcich ZSSK.

4.4.5 Vystupy z dopravného modelu
Dopravny model bol spracovany pre v3etky posudzované varianty a pre dva ¢asové horizonty :
« rok 2025,

* rok 2050.

Vystupmi z modelu su Udaje o vykonoch v osobnej a nakladnej doprave pre uvedené &asové
horizonty ¢lenené podla jednotlivych druhov. Samostathym vystupom su kartogramy prudov
cestujucich v Zelezni€nej osobnej doprave (kartogramy tvoria prilohu €. 7).

Variant _,bez projektu*

Tabulka 21 Vykony (vzkm/rok) v osobnej doprave v sledovanej oblasti

Druh dopravy 2025 2050
Individualna automobilové doprava 935 089 815 1 032 849 205
Zelezni¢na doprava 2 509 980 2 509 980
Verejna autobusova doprava 8 427 870 8 427 870

Zdroj: spracovany dopravny model

Tabulka 22 Vykony (vzkm/rok) v ndkladnej doprave v sledovanej oblasti
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Druh dopravy 2025 2050
Automobilova doprava 317 720 099 476 580 148
Zelezniéna doprava 202 554 257 796

Variant ,bez projektu+*

Zdroj: spracovany dopravny model

Tabulka 23 Vykony (vzkm/rok) v osobnej doprave v sledovanej oblasti

Druh dopravy 2025 2050
Individuélna automobilova doprava 934 573 732 1032713 348
Zelezniéna doprava 2 767 380 2 767 380
Verejna autobusova doprava 8 427 870 8 427 870

Tabulka 24 Vykony (vzkm/rok) v nakladnej doprave v sledovanej oblasti

Zdroj: spracovany dopravny model

Druh dopravy 2025 2050
Automobilova doprava 317 720 099 476 580 148
Zelezniéna doprava 202 554 257 796

Variant A

Zdroj: spracovany dopravny model

Tabulka 25 Vykony (vzkm/rok) v osobnej doprave v sledovanej oblasti

Druh dopravy 2025 2050
Individualna automobilovéa doprava 934 154 725 1031855014
Zelezniéna doprava 2 509 980 2 509 980
Verejna autobusova doprava 8 427 870 8 427 870

Tabulka 26 Vykony (vzkm/rok) v ndkladnej doprave v sledovanej oblasti

Zdroj: spracovany dopravny model

Druh dopravy 2025 2050
Automobilova doprava 317 720 099 476 580 148
Zelezni¢na doprava 202 554 257 796

Zdroj: spracovany dopravny model

Variant B

Tabulka 27 Vykony (vzkm/rok) v osobnej doprave v sledovanej oblasti

Druh dopravy 2025 2050
Individualna automobilové doprava 933 715 375 1 031 354 390
Zelezni¢na doprava 2 509 980 2 509 980
Verejna autobusova doprava 8 427 870 8 427 870

Tabulka 28 Vykony (vzkm/rok) v ndkladnej doprave v sledovanej oblasti

Zdroj: spracovany dopravny model

Druh dopravy 2025 2050
Automobilova doprava 317 720 099 476 580 148
g MINISTERSTVO
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Sprava

Zelezni¢na doprava

202 554

| 257 796

Zdroj: spracovany dopravny model

Variant C

Tabulka 29 Vykony (vzkm/rok) v osobnej doprave v sledovanej oblasti

Druh dopravy 2025 2050
Individuélna automobilova doprava 932 342 229 1029 880 436
Zelezni¢na doprava 2509 980 2 509 980
Verejna autobusova doprava 8 427 870 8 427 870

Tabu/ka 30 Vykony (vzkm/rok) v ndkladnej doprave v sledovanej oblasti

Zdroj: spracovany dopravny model

Druh dopravy 2025 2050
Automobilova doprava 317 720 099 476 580 148
Zelezniéna doprava 202 554 257 796

Variant C+

Zdroj: spracovany dopravny model

Tabu/ka 31 Vykony (vzkm/rok) v osobnej doprave v sledovanej oblasti

Druh dopravy 2025 2050
Individuélna automobilova doprava 931 901 560 1029 744 838
Zelezni¢na doprava 2 767 380 2 767 380
Verejna autobusova doprava 8 427 870 8 427 870

Tabulka 32 Vykony (vzkm/rok) v nakladnej doprave v sledovanej oblasti

Zdroj: spracovany dopravny model

Druh dopravy 2025 2050
Automobilova doprava 317 720 099 476 580 148
Zelezni¢na doprava 202 554 257 796

Zdroj: spracovany dopravny model

Obrazok 10 Modelové zataZenie Zelezni¢nych trati cestujucimi pre sucasny stav
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Kartogramy prudov cestujucich Zelezni€nou dopravou pre vsetky varianty t.j. :

e variant ,bez projektu” a variant ,bez projektu+*
e projektové varianty A, B, C a C+

pre Casové horizonty r. 2025 a 2050. Pocty cestujlcich v Zelezni¢nej doprave su uvedené
v nasledujucich tabufkach (kartogramy tvoria prilohu &. 7).

Tabulka 33  Pocty cestujucich v Zelezni¢nej doprave (priemerny den) — variant ,bez projektu”
Usek rok 2025 rok 2050

R, REX/den Os/den R, REX/den Os/den
Humenné — Strazske 1686 839 1778 887
Strazske — Michalovce 2112 213 2229 225
Michalovce — Banovce 2343 411 2474 434
Banovce — TrebiSov 2 398 437 2532 462
TrebiSov — KoSice 3123 - 3297 -
Tabulka 34  Pocty cestujucich v Zelezni¢nej doprave (priemerny den) — variant A
Usek rok 2025 rok 2050

R, REX/den Os/den R, REX/den Os/den
Humenné — Strazske 1728 844 1830 877
StraZzske — Michalovce 2153 170 2 280 163
Michalovce — Banovce 2 393 298 2532 316
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Banovce — TrebiSov 2 445 432 2 585 455
TrebiSov — KoSice 3209 - 3391 -
Tabulka 35 Pocty cestujucich v Zelezni¢nej doprave (priemerny deri) — variant B
Usek rok 2025 rok 2050

R, REX/den Os/den R, REX/den Os/den
Humenné — Strazske 1749 860 1858 906
Strazske — Michalovce 2175 167 2 325 175
Michalovce — Banovce 2 399 309 2 609 323
Banovce — TrebiSov 2451 439 2 667 460
TrebiSov — KoSice 3198 - 3421 -
Tabulka 36  Pocty cestujucich v Zelezni¢nej doprave (priemerny deri) — variant C
Usek rok 2025 rok 2050

R, REX/den Os/den R, REX/den Os/den
Humenné — Strazske 1786 854 1883 902
StraZzske — Michalovce 2279 166 2403 175
Michalovce — Banovce 2 557 301 2693 318
Banovce — TrebiSov 2573 430 2705 454
TrebiSov — KoSice 3 245 - 3413 -

Tabulka 37  Pocty cestujucich v Zelezni¢nej doprave (priemerny deri) — variant ,bez projektu+*
Usek rok 2025 rok 2050

R, REX/den Os/den R, REX/den Os/den
Humenné — Strazske 1943 782 2064 825
StraZzske — Michalovce 2 507 144 2714 148
Michalovce — Banovce 2724 332 2 945 356
Banovce — TrebiSov 2913 295 3133 315
TrebiSov — KoSice 3701 - 3916 -
Tabulka 38  Pocty cestujucich v Zelezni¢nej doprave (priemerny den) — variant C+
Usek rok 2025 rok 2050

R, REX/den Os/den R, REX/den Os/den
Humenné — Strazske 2030 796 2142 840
StraZzske — Michalovce 2 680 134 2 826 142
Michalovce — Banovce 3 033 271 3196 285
Banovce — TrebiSov 3116 386 3277 408
TrebiSov — KoSice 3 860 - 4 062 -

5 POSUDENIE VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

VSetky alternativy posudzované v predloZenej Studii realizovatelnosti st z pohladu uzemného
zaberu rieSené v jednom variante. PredloZena Studia hfada optimalne rieSenie pre elektrifikaciu

existujucej zel. trate v Useku Banovce n. Ondavou — Humenné.
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5.1 Posudenie vplyvov na Zivotné prostredie

RieSend trat je umiestnend v polnohospodarsky vyuZivanej krajine. Zelezniéné stanice
Michalovce a Humenné su situované v zastavanych Uzemiach tychto miest. Zastavky su
situované v okrajovych ¢astiach obci.

Obyvate I'stvo a obsadenos t'Uzemia

Navrhovana stavba sa tyka Uzemia, ktoré z hladiska administrativneho ¢lenenia patri do
KoSického a PreSovského kraja.

KoSicky kraj - okres Michalovce
Katastralne Gzemie: Banovce nad Ondavou, Laskovce, Samudovce, PozdiSovce, Krasnovce,
Michalovce, Petrovce nad Laborcom, Nacina Ves, Pusté Cemerné, StraZske.

PreSovsky kraj - okres Humenné
Katastralne Gzemie: Brekov, Humenné.

Okresy Michalovce a Humenné mozno charakterizovat ako perspektivne sa rozvijajuci priestor
s menSou koncentraciou obyvatelstva, niZzSim stupfiom urbanizacie, charakterizované miernym
rastom populaénej i ekonomickej zakladne, vyZadujlce si niektoré ozdravné opatrenia.

Tabu/ka 39 Z&kladné udaje o obyvatefstve v krajoch a okresoch

KoSicky kraj Okres PreSovsky Okres
Michalovce kraj Humenné

Celkova vymera kraja/okresu 6755 km? | 1019,2km? | 8973 km? | 754,2 km?
Pocet obyvatelov k 31.12.2012 792 991 110 899 817 382 64 109
Hustota obyvatelov na km? 117 109 91 85
Tabu/ka 40 Z&kladné udaje o obciach a obyvatefstve (¢ast’1)

Banovce Laskovce |Samudovce | PozdiSovce | Krasnovce

n/Ondavou

Celkova vymera obce 12,2km* | 3,31km* | 4,84km* | 18,05km* | 4,63 km*
Pocet obyvateflov k
31.12.2012 727 643 630 1279 619
Hustota obyv. na km? 59 194 130 71 134
Predproduktivny vek 106 201 179 207 85
Produktivny vek 434 345 355 782 381
Poproduktivny vek 187 97 96 290 153
Index vitality-typ 56,68 207,2 186 71,37 55,55
populacie regresivny | progresivny |stabilizovany| regresivny | regresivny
Ekonomicky aktivne
obyvatelstvo v r.2001" 353 233 226 628 297
Nezamestnani’ 105 128 94 209 72
Trvalé obyvané domy* 196 83 112 304 153
Zivonarodeni 7 17 10 7 7
Zomreti 11 6 6 15 4
Prirodzeny prirastok -4 11 4 -8 3
Celkovy prirastok 15 12 -10 13 1
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Tabulka 41  Z&kladné Udaje o obciach a obyvate/stve (Cast’ 2)
Michalovce Petrovce Nacina vola _Pusté )
mesto n/Laborcom Ves Cemerné
Celkova vymera obce 52,80 km* | 10,22 km* | 15,80 km* | 5,78 km* | 6,68 km*
Pocet obyvateflov k
31.12 2012 39 833 1010 1754 272 354
Hustota obyv. na km? 754 99 111 a7 53
Predproduktivny vek 6 013 213 344 43 42
Produktivny vek 25 464 574 1071 171 223
Poproduktivny vek 8 356 223 339 58 89
Index vitality-typ 71,96 95,51 101,47 74,13 47,19
populacie regresivny | regresivny | stagnujuci | regresivny | regresivny
Ekonomicky aktivne
obyvatelstvo v r.2001° 21 609 423 847 111 166
Nezamestnani’ 5 854 147 360 34 47
Trvalé obyvané domy* 3288 195 389 73 110
Zivonarodeni 358 10 25 3 2
Zomreti 323 6 17 1 7
Prirodzeny prirastok 35 4 8 2 -5
Celkovy prirastok -156 10 7 15 3
Tabu/ka 42  Z&kladné udaje o obciach a obyvatefstve (¢ast’ 3)
Strazske Brekov Humenné Udavské Kar_nenlca
mesto n/ Cirochou
Celkova vymera obce | 24,77 km* | 9,71 km* | 28,63km* | 13,20 km* | 17,57 km?
Pocet obyvateflov k
31.12.2012 4 421 1364 34 634 1217 2 407
Hustota obyv. na km? 178 141 1210 92 137
Predproduktivny vek 661 255 4747 151 396
Produktivny vek 2758 817 22 500 756 1464
Poproduktivny vek 1002 292 7 387 310 547
Index vitality-typ 65,97 87,33 64,26 48,71 72,39
populacie regresivny | regresivny | stagnujlci | regresivny | regresivny
Ekonomicky aktivne
obyvatelstvo v r.2001° 2278 677 18 355 598 1104
Nezamestnani’ 603 240 4534 165 311
Trvalé obyvané domy* 503 277 2171 325 539
Zivonarodeni 42 12 285 8 21
Zomreti 52 10 287 13 20
Prirodzeny prirastok -10 2 -2 -5 1
Celkovy prirastok 17 19 -287 -25 16
Zdroj: Statisticky Urad SR, Mestska a obecné Statistika
‘vybrané ukazovatele z roku 2001
Zdravotny stav
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Stredné dizka Zivota pri narodeni (alebo aj tzv. nadej na doZitie) je zakladnym ukazovatefom
arovne Zzivotnych podmienok obyvatelstva a Umrtnostnych pomerov. Predstavuje priemerny
pocet rokov Zivota novorodenca, ktory moéze dosiahnut’ pri reSpektovani Specifickej umrtnosti v
danom obdobi. Napriek tomu, Ze stredna dizka Zivota v SR sa od roku 1970 zvysila, predsa
stale nedosahuje Uroven priemeru a vysoko zaostava za najvyspelejSimi krajinami. V roku 2012
dosahovala stredna dizka Zivota u muzov 72,47 rokov a u Zien 79,45 rokov.

Tabul/ka 43  Stredna dizka Zivota v dotknutych okresoch v porovnani s krajmi a celym Gizemim

SR (2012)
KosSicky kraj Okres PreSovsky kraj Okres SR
Michalovce Humenné
muZzi 71,18r. 70,55r. 72,56 . 71,92r. 72,47
Zeny 78,65r. 77,97r. 79,78 r. 78,97r. 79,45

Zdroj: http://px-web.statistics.sk/PXWebSlovak/

Tabu/ka 44  Umrtnost’ (podet zomrelych na 100 tis. obyvatefov) pod/a pri¢in smrti v
dotknutych okresoch v porovnani so stavom v prisluSnych krajoch a v celej SR v roku 2013

Ochorenie Umrtnost podra pricin smrti
Slovenska - L Okres . Okres
republika PreSovsky kraj Humenné KoSicky kraj Michalovce
muzi zeny muZzi zeny muzi zeny muzi | Zeny | muzi | Zeny
Zomreli spolu 26 866 | 25223 | 3620 | 3152 277 253 3796 | 3530 | 557 553
Nadorové
ochorenia 7700 | 5655 976 617 69 39 1071 | 786 150 95
(kap. I1.)
Choroby Zliaz s
X;ﬂf;ﬂﬂm vy | 33 | 4 | 3 | 43 1 2 57 | 65 | 6 | 16
278 354 33 36 1 2 45 51 5 16

(Diabetes mellitus
E10-E14)

Choroby obehovej

. 11720 | 14470 | 1699 | 1954 161 186 1660 | 1979 | 253 349
sustavy(kap. 1X.)

Choroby dychacej

. 1915 | 1551 256 178 5 3 239 246 38 28
sustavy (kap. X.)

Choroby traviacej

. 1588 | 1004 158 108 12 9 264 135 39 17
sustavy (kap. X.)

\VonkajSie priciny
umrtnosti (kap.
XX.)

(dopr. nehody
\V01-V99)”

2133 693 288 66 19 7 278 93 35 19
286 90 41 14 3 2 45 13 5 3

Zdroj: www.statistics.sk

"~ podet zomrelych pri dopravnych nehodach

Geomorfologické pomery

Zelezni¢na trat v Useku Béanovce nad Ondavou — Humenné sa nachadza z hladiska
geomorfologického Clenenia Uzemia SR (E. Mazdr, M. Lukni8) v oblasti Vychodoslovenskej
niziny a v oblasti Nizkych Beskyd a Vihorlatsko — gutiskej oblasti. Vychodoslovenska nizina je
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sucast'ou subprovincie Velka dunajska kotlina, provincie Vychodopanonska panva, podsustavy
Panonska panva. Nizke Beskydy sU suastou subprovincie VonkajSie Vychodné Karpaty,
Vihorlatské vrchy su su€astou subprovincie Vnutorné Vychodné Karpaty, provincie Vychodné
Karpaty, podsustavy Karpaty. Obe podsustavy — Karpaty aj Pandnska panva patria do Alpsko —
Himalajskej sustavy.

Morfologicka tvarnost hodnoteného Uzemia je podmienena geologickou stavbou a litologickym
zloZenim horninového podkladu. Hodnotené Uzemie ma v allviu riek Ondavy a Laborca
charakter roviny, ktord& smerom na sever prechadza do pahorkatiny Beskydského predhoria.
Svahy pahorkatiny su roz€lenené roklinami a er6znymi ryhami. Ondavska rovina je rovina
pretiahnuta v smere S-J 45 km dlha, v severnej €asti 3-6 km v juznej Casti 6-10 km Siroka.
Predstavuje typicku porie€nu rovinu s denivelaciami reliéfu pod 10 m s nadmorskou vyskou 100
— 105 m. PodloZie tvoria neogénne sedimenty, pokryté mocnou vrstvou Stvrtohornych rie€nych
Nanosov.

Tabu/ka 45 Geomorflogické oblasti, celky a podcelky

Oblast Celok Podcelok

Vychodoslovenské nizina Vychodoslovenské rovina Ondavské rovina

Laborecka rovina

Vychodoslovenska pahorkatina | PozdiSovsky chrbat

Nizke Beskydy Beskydské predhorie Humenské podolie
Mernicka pahorkatina
Vihorlatsko-gutisk& oblast | Vihorlatské vrchy Humenské vrchy

Laboreckéa rovina sa vyznacuje plochym, rovinnym reliéfom, miestami ¢lenenym miftvymi
ramenami, pripadne miernymi vyvySeninami pribreZznych valov.

PozdiSovsky chrbat vystupuje vyrazne z Vychodoslovenskej roviny medzi Laborcom a
Ondavou. Je to podcelok Siroky 3-5 km, s miernym sklonom k juhu doznieva pri Banovciach nad
Ondavou. Nadmorské vysky sa pohybuju od 130 m v doline Laborca do 230 m v severnej ¢asti.
Severnu Cast buduje ilovcovo — pieskovcové suvrstvie centralno-karpatského flySu, smerom k
juhu mélo odolné neogénne sedimentarne suvrstvia s prevahou réznych druhov ilov: pieskovce,
tufity a piesky s polohami trkov.

Humenské podolie je pozdizna zniZenina er6zno — tektonického pdvodu medzi Vihorlatom,
Humenskymi vrchmi a Nizkymi Beskydami. Tiahne sa od Brekovskej brany pozdiz Laborca a
Cirochy po Sninu v dizke cca 28 km. Osou su Siroké ploché nivy tokov, ku ktorym sa z juhu
pripdja Uzky pruh pahorkatiny s ndplavovymi kuzelmi pod Vihorlatom, na severozapade
spraSova pahorkatina.

Mernicka pahorkatina - podcelok buduji pieskovcovo - ilovcové sudvrstvia centralno-
karpatského flySu. Na malej ploche pri obci Sedliska sa ako pokracovanie Humenskych vrchov
vynaraju karbonatové triasové utvary. Vyznamné su kvartérne rie€ne sedimenty v nive Ondavy
a spraSe. Reliéf ma heterogénny raz, v strednej ¢asti sa nachadza Siroka niva Ondavy, po jej
stranach pahorkatina a na ostathom Gzemi hlbSie ¢lenita podvrchovina.

Humenské vrchy su pohorie pretiahnuté v smere severozdpad — juhovychod, morfologicky
vystupuje nad okolie 200 — 400 m. Prielomova brana Laborca rozdeluje pohorie na dve Casti.

Geologické podlozie
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V zmysle regionalneho geologického ¢&lenenia (Mahel et al., 1967) je SirSie Uzemie v okoli
Zelezni¢nej trate budované horninami geotektonickej jednotky Pandnska panva a geotektonickej
jednotky Vnutorné Zapadné Karpaty. Trasa Zeleznice sa nachadza vo Vychodoslovenskej
nizine, v ktorej sa v podlozi kvartérnych sedimentov nachadzaju sdvrstvia budované
neogénnymi, paleogénnymi a mezozoickémi zeminami az horninami.

Predkvartérne podloZie tvoria prevazne horniny vo flySovom vyvoji centralnokarpatského
paleogénu v stratigrafickom rozsahu vrchny eocén — oligocén, severne od zaujmového Uzemia
vystupuju horniny bradlového pasma — pestré sliene a sliefiovce (vrchna krieda). Len v Useku
Brekov — StraZzske je v podlozi mozné oCakavat mezozoické horniny, prevazne karbonaty.
Horniny centralnokarpatského paleogénu su zastlpené hutnianskym suvrstvim (s prevahou
ilovcov a zubereckym suvrstvim (s prevahou pieskovcov) podtatranskej skupiny. Po litofacialnej
stranke m& suvrstvie flySovy charakter, pricom ho predstavuje striedanie lavic pieskovcov a
iflovcov s vloZkami zlepencov. Prevahu pieskovcov nad ilovcami indikuje aj relativne strmy reliéf
terénu. Pieskovce su prevazne strednozrnné az hrubozrnné, jemne sludnaté, sivej a hnedosivej
farby. Po navetrani nadobudaju Zltohnedd az hrdzavohnedu farbu so zavalkmi Fe-Mn oxidov.
Su obvykle masivne s obcasne vyvinutou laminiciou a gradacnym zvrstvenim. Hrabka
pieskovcovych lavic kolise v priemere od 5 - 25 cm. ilovce sU sivej, zelenosivej az Ciernosive;
farby, po navetrani sivohnedej az hnedej farby. Maju bridlicnaty a Crepinovity rozpad. Hrubka
ilovcov sa pohybuje od 5 do 60 cm. V suvrstvi sa vyskytuju aj polymiktné drobnozrnné az
strednozrnné zlepence, ktoré vytvaraju od niekolko cm poléh az niekolkometrové polohy.
Zlepence su hrubozrnné, slabo spevnené, polymiktné s valinami do 5 - 10 cm, ojedinele az do
20 cm. Tmel je piescity s mnozZstvom limonitu a zuholnatenej fléry. Savrstvie je pomerne dobre
odkryté v byvalej tehelni v Humennom, za benzinovou ¢erpacou stanicou Shell. Sa tu prevazne
jemne siltové vapnité ilovce hnedavo a zelenkavosivych odtiefiov vo vrstvach 10 - 50 cm,
prevrstvené jemno-strednozrnnymi pieskovcami s cerinovym zvrstvenim. Pieskovce sU vo
vrstvach hrubych 5 -8 cm.

Cely povrch Uzemia je prekryty kvartérnymi sedimentami, zahriiujucimi prevazne fluvidlne a
antropogénne zeminy. menej sa vyskytuju deluvidlne a proluvialne zeminy. V Studovanom
Gzemi sa vyvinuté sedimenty:

- fluvidlneho komplexu — je zastpeny Strkmi korytovej facie, ktoré vypifaju dna udolnych niv
vacSich vodnych tokov a riek, terasovymi sedimentami, ktoré sa lokalne zachovali na svahoch
prifahlych k nivdm a s zastUpené najma Strkovitymi sedimentami, a ndplavovymi sedimentami,
ktoré pokryvaju GUzemie niv a udoli vodnych tokov — sem patria hajma povodnové hliny, ily a
piesky, organické humédzne hliny mftvych ramien, raSeliny, Strkovité hliny horskych potokov,
Strkopiescité sedimenty agradacnych valov a pod,;

- antropogénneho komplexu — ide hlavne o navazky telies jestvujlcich ciest a Zelezni¢nych trati,
hradzi vodnych tokov a nadrzi, zasypy terénnych depresii v urbanizovanom tUzemi a podobne.
Navazky Zelezni¢nych nasypov su prevazne budované z miestnych redeponovanych materialov
prevazne fluvidlneho pévodu, lokalne po viacerych stavebnych zasahoch mézu byt velmi
heterogénne - od jemnozrnnych az po hruboStrkovité zeminy s rozlicnym podielom organickej
primesi a rozli€ného komunélneho &i stavebného odpadu.

Z hladiska planovanych stavebnych aktivit v ramci elektrifikacie trate predstavuju kfucovy
zeminovy komplex;
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- proluvialneho komplexu — prevazne zle vytriedené az nevytriedené piescité a hlinité zeminy s
primesou ulomkov vo vy3Sich nivnych naplavovych kuzeloch, dalej ide o hlinité a piescité Strky
s ulomkami hornin v nizkych naplavovych kuzeloch s pokryvom spraSi a deluvidlnych splachov;

- deluvidlneho komplexu — predstavuju najmé hliny a ily s primesou Strku, pricom ide o
preplaveny material podloZznych predkvartérnych komplexov a porieénych teras. Nepravidelne
lemuju svahy na styku prifahlych pohori s aluvidlnou nivou Laborca. Deluvialny komplex je silne
nachylny na rozvoj geodynamickych javov, hajma svahovych pohybov a eroézie;

- komplexu organickych sedimentov — ide hlavne o bahnité sedimenty starych meandrov

vodnych tokov resp. na miestach na GUpétiach svahov medzi svahom a agrada¢nymi valmi a
podobne;

Obrazok 11 — Zelezni¢na trat' Banovce nad Ondavou — Humenné - vyrez z geologickej mapy
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Obrazok: Vyrez zo zakladnej geologickej mapy severnej Casti Vychodoslovenskej niziny
(Banacky,1988). Trasa ZelezniCnej trate prechadza prevaZzne okrajom aZ centralnou Castou

aluvialnej nivy, len v oblasti severne od StraZzskeho sa dotyka Upatia svahov Humenskych
vrchov.

InZinierskogeologické pomery

Na zaklade regionalnej inZinierskogeologickej klasifikacie (Matula et al., 1965) je prevazna ¢ast’
Uzemia zatriedend do inZinierskogeologického regionu Neogénnych tektonickych vkleslin,
oblast vnuatrokarpatskych nizin: 74 — Podunajska niZina. V severnej €asti Uzemie zasahuje do
regionu Karpatského flySa, oblasti flySovych vrchovin: 38 — Ondavska vrchovina. Len okrajovo
sa trasa dotyka rgionu Neogénnych vulkanitov, oblasti vulkanickych hornatin: 47 — Vihorlat.
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V zmysle regionalnej inZinierskogeologicke] klasifikacie hornin Slovenska (Matula — Pasek,
1986) vyclenujeme v zaujmovom Uzemi nasledovné litologické formacie:

- molasova formacia;

- flySova formacia;

- formécia kvartérnych pokryvnych Gtvarov;

- formécia vapencovo—dolomitickych hornin.

Horninami predkvartérnych formacii sa nebudeme bliZzSie zaoberat, nakofko nemaju priamy
suvis s predpokladanou trasou Zeleznice.

V trase ZelezniCnej trate a okoli projektovanych objektov sa vyskytuju nasledujuce
inZinierskogeologické rajony:

Rajon fluvidlnych ddolnych rie¢nych tokov (F) — ide o vypli ddolnych niv vacSich tokov, v
danom pripade rieky Laborec a jeho hlavnych pritokov. Sedimenty sU prevazne charakteru
dobre opracovanych Strkov pies€itych az Strkov ilovitych, s moznymi polohami bahnitych
a piescitych sedimentov. Strky si zvy¢ajne ulahnuté aZ stredne ulahnuté. Povrchovd vrstvu
tvori naplavova hlina, resp. il aZz piesok. Hladina podzemnej vody je volha, nachadza sa
priblizne v polovici az dolnej €asti Strkovej polohy. Hrubka Strkovych akumulacii dosahuje 1 — 6
m. Hrubka pokryvnych ilovitych resp. pies€itych zemin dosahuje 1 — 4 m. Trieda taZitelnosti v
zmysle STN 73 3050 je 2 — 4. Ako nasypovy materidl s vhodné az velmi vhodné. Poskytuja
velmi dobré a dobré podloZie pre vedenie liniovych stavieb. Povrchovd vrstvu néplavov je
zvyCajne potrebné odstranit alebo vhodne upravit;

Antropogénne sedimenty (An) — predstavuju prevazne komplex stavebnych navazok (nasypy
ciest, Zeleznic a podobne) a navdzok komunalnych odpadov (prevazne divoké i riadené skladky
heterogénneho zloZenia). Hribka je premenliva a nie je blizSie dokumentovana. Trieda
tazitelnosti v zmysle STN 73 3050 je 2 — 5. Pre stavebné Uc€ely s navazky komunalnych
odpadov a divoké skladky stavebnych odpadov prakticky nepouZitefné vzhfadom na ich
heterogenitu a nizku ufahnutost a je potrebné ich v plnom rozsahu odstranit. Nasypy
jestvujucich ciest a Zeleznice, pripade navazky zasypov terénnych depresii, ktoré su uz
skonsolidované, je mozné po ich prehutneni zakomponovat do novych konStrukcii, v tom
pripade poskytuju dobré az velmi dobré podloZie pre cestné a Zelezni¢né stavby.

Polygenetické sedimenty (Pg) — predstavuju pokryv miernych svahov okolitych pohori, miestami
sl nasunuté na sedimenty vyplne aluvialnej nivy. Sa tvorené preplavenym materialom z vysSich
partii svahov, pricom prevazne ide o temer Cisté vysoko aZz extrémne vysokoplastické ily.
Hrabka je premenliva a nie je blizSie dokumentovana. Trieda tazitelnosti v zmysle STN 73 3050
je 2 — 4. Pre stavebné ucely su polygenetické sedimenty podmienecne vhodné az nevhodné. Je
potrebné zabezpedit najma stabilitu svahov a Unosnost zemnej plane.

LoZiska nerastnych surovin

Priamo v trase Zeleznice resp. zaujmovom Uzemi planovanej stavby sa prakticky nevyskytuju
loZiska vyhradenych a nevyhradenych nerastov.

Seizmicita Uzemia
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Zaujmové Uzemie v zmysle starSej (uZ neplatnej) normy STN 73 0036 sa nachadza v zdrojovej
oblasti seizmického rizika &.2, ktorej sa priraduje zakladné seizmické zrychlenie a, = 1,0 m.s™.
Geologické podloZzie budované formaciou paleogénnych flySoidnych hornin (ilovcov
a pieskovcov) sa zaraduje v zmysle STN 73 0036 (09.97) ako geologické podloZie do kategorie
A. PodloZie tvorené paleogénnym suvrstvim ilovcov a prachovcov s vloZzkami pieskovcov,
s pokryvom fluvialnych sedimentov zaradujeme podla citovanej STN do kategorie B.

Podla STN EN 1998-5 je hodnota referenéného 3pi¢kového seizmického zrychlenia v danej
oblasti agz = 0,63 m.s™.
Environmentalne za taze v izemi

Podfla Informa&ného systému environmentélne zataze (www.enviroportal.sk, stav Gdajov ku
28.6.2019) sa v zaujmovom Uzemi vyskytujd viaceré pravdepodobné a potvrdené
environmentélne zataze (EZ), z ktorych Cast je sanovana, resp. rekultivovana.

Obrazok 12 — Potvrden& environmentalna zataz Humenné - Rusriové depo, Cargo a.s.

V oblasti rusnového depa bolo prieskumnymi pracami zistené znecistenie podzemnej vody
ropnymi latkami prevysujace IT kritérid (NEL) menSieho rozsahu. Kontaminacia zemin nad ID a
IT kritérid nebola identifikovana.

Obrazok 13 — Sanovana environmentalna zataz Strazske - CS PHM
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Kontaminécia zemin bola v okoli vrtu PS-3 potvrdena iba vo vychodnej €asti tazobnej jamy (v
minulosti miesto pre vydajné stojany). Po realizacii prieskumu bola kontaminovana zemina
odtazena a odvezena na dekontaminciu.

Obrazok 14 — Pravdepodobné environmentéalna zataz Michalovce — CASSPOS
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Hydrogeologické pomery

Z hydrogeologického hladiska moZzno podzemné vody v hodnotenom Uzemi priradit k
nasledovnym hydrogeologickym celkom:

e podzemné vody kriedy;
* podzemné vody paleogénu;
* podzemné vody kvartérnych komplexov.

Z hladiska regionalneho hydrogeologického &lenenia hodnotené Uzemie zasahuje prevazne do
hydrogeologického rajénu QP 029 — Paleogén a kvartér Casti Zilinskej kotliny a vychodného
okraja Sulovskych vrchov, okrajovo SirSie Uzemie zasahuje aj rajony PQ 028 — Paleogén
a kvartér povodia Kysuce

Chranené vodohospodarske oblasti a vodné zdroje

RieSené Uzemie sa priamo nedotyka Ziadnej CHVO, severne od rieSeného Uzemia sa
rozprestiera CHVO Beskydy a Javorniky.

RieSené uzemie sa nedotyka Ziadneho ochranného pasma vodnych zdrojov.

Hydrologické pomery
Vodné toky

Sledované Uzemie je odvodnované riekou Laborec. RieSené Uzemie spadad do povodia
Bodrogu, ktory vznika sutokom riek Latorica, Laborec a Ondava, ktoré majua niZzinny charakter.
Uzemim preteka v severo-juznom smere rieka Laborec, ktora tedie cez mesto Humenné a dalej
teCie v blizkosti cesty 1/18 a Zeleznitnej trate popri meste StraZske, obciach Nacina Ves,
Petrovce nad Laborcom, cez mesto Michalovce, kde opusta zadujmové Uzemie. Rieka Laborec
prameni v Nizkych Beskydach na Uzemi Slovenska v hadmorskej vyske 682 m n. m. a je dlha
129 km. Priber& prevazne lavostranné, pomerne rozvinuté pritoky Vyravu, Udavu a Cirochu, s
ktorymi nad Humennym spolu vytvaraju vejar tokov. Dalej rieka obteka pohorie Vihorlat a
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prechadza do niziny, kde zmierfiuje svoj sklon. Po dlhS§om bezpritokovom Useku sa zlieva s
velkym lavostrannym pritokom Uhom, ktorého vacSia Cast povodia sa nhachadza v Zakarpatskej
Ukrajine (1 613 km2, ¢o je 61%). Na rieke Laborec bola vybudovana vodna nadrz Zemplinska
Sirava.

Tabulka 46  Priemerné mesacéné a extrémne prietoky (m°.s™) z vodomernej stanice Humenné

Stanica: Humenné Tok: Laborec Staniéenie: 66,60 km Plocha; 1272,40 km?

Mesiac l. 1. M. V. V. VI. | VII. | VIII. | IX. X. XI. | XI. | rok

E?nrr; s'l] 15,29|19,91|21,76|19,98|51,06|35,53|14,27(10,17|15,94|5,551|14,08|37,53|21,78
Qmax 2010: 469,7 17/05/08 Qmin 2010: 3,890 09/02

Qmax 1967-2009: 663,9 27/07/16-2001 Qmin 1967-2009: 0,538 24/08-2003

Zdroj: Hydrologicka rocenka — povrchové vody, SHMU Bratislava, 2010

Tabulka 47 Priemerné mesacné a extrémne prietoky (m°.s™) z vodomernej stanice
Michalovce — Stranarny

Stanica: Michalovce - Strafany Tok: Laborec  Stanienie: 39,20 km Plocha: 1450,07 km?
Mesiac | |. Il. [l V. V. VI. | VII. | VI | IX. X. XI. | XII. | rok

[an; s 12,67|12,46|16,68|14,47|28,38|22,27|11,94|10,07|12,75|6,100|11,25|21,64|15,08

Qmax 2010: 60,45 04/06/18 Qmin 2010: 2,166 12/04
Qmax:1931-03 457,0 28/03/12-1940 Qmin 1931-2009: 0,245 22.11.1995

Zdroj: Hydrologicka roéenka — povrchové vody, SHMU Bratislava, 2010

Druhou vacSou riekou, ktora preteka cez SirSie zaujmové Uzemie, je rieka Ondava, ktoru
Zelezni¢na trat krizuje v Useku medzi TrebiSovom a Banovcami nad Ondavou. Prostrednictvom
svojich pritokov (Topla a inych) odvodriuje Uzemie okresov Bardejov (vac¢Sina Uzemia), Svidnik,
Stropkov, Vranov nad Topfou, Medzilaborce (juhozipadna &ast), Humenné (zapadna cCast),
Michalovce (najzapadnejSi pas uzemia) a TrebiSov (sever Uzemia). Spolo¢ne s lavostrannou
Latoricou vytvara rieku Bodrog, ich stutokom pri obci Zemplin v nadmorskej vySke 94,5 m n. m..
na rieke Ondave bolo vybudované vodné dielo Velk4d a Mala DomaSa.

RieCka Dusa je vySe 40 kilometrov dlhym pravostrannym pritokom Laborca. Tecie v severo —
juznom smere, zacina pod mestom Strazske, te€ie popri obci Nancina Ves (juzne od obce ju
krizuje ZelezniCnd trat), PozdiSovce a v blizkosti obce LaSkovce ju krizuje Zelezni¢na trat.
KedZe zlé odtokové pomery spdsobovali v minulosti Casté zaplavy nielen poli a ldk, ale i
zastavanych Casti obci leZiacich v jej blizkosti, v prvej polovici Sestdesiatych rokov 20. stor. bola
regulovana. V chotari PozdiSoviec zostalo asi jeden kilometer dihé, dofava sa zatacajuce, mfitve
rameno tejto riecky. Miestami je Siroké 15-20 metrov.

Podzemné vody

Z hladiska regionalneho hydrogeologického ¢lenenia hodnotené Uzemie zasahuje do
hydrogeologického rajonu QPM - 097 Paleogén a kvartér povodia Laborca po Brekov a
mezozoikum Humenskych vrchov, juzna €ast Uzemia spada do hydrogeologického rajonu  Q -
108 Kvartér Laborca od StraZzskeho po Stretavu. Podzemné vody kvartérnych sedimentov
hodnoteného Uzemia patria v zmysle Nariadenia viady SR €.269/2010 Z.z., prilohy €. 2 k Gtvaru
medzizrnovych podzemnych vod kvartérnych naplavov Laborca j. ¢asti oblasti povodia Bodrog
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(kéd atvaru SK1001500P), a k utvaru medzizrnovych podzemnych vod kvartérnych naplavov
Laborca oblasti povodia Bodrog (kéd utvaru SK1001600P), Podzemné vody predkvartérnych
hornin patria v zmysle Nariadenia vlady SR ¢.269/2010 Z.z., prilohy €. 2 k Gtvaru puklinovych
véd flySového pasma a podtatranskej skupiny oblasti povodia Bodrog (kéd atvaru
SK2005700F), a k utvaru medzizrnovych podzemnych véd Vychodoslovenskej panvy oblasti
povodia Bodrog (kod utvaru SK2005800P).

Podzemné vody paleogénu - hydrogeologické pomery paleogénneho komplexu si odrazom
jeho litologickej stavby na danom uUzemi. Horniny flySu sa vyznacuju plytkym obehom
podzemnych vod v pripovrchovej zény. Odvodiiovanie prostredia sa uskutoCfiuje z pramenov s
nizkou vydatnostou ovplyvnenou zrdZzkami. Pramene su viazané na terénne depresie, na styk
pieskovcov a ilovcov alebo na tektonicky porusené zény. Priemerna vydatnost pramenov je len
0,1-0,51.s?, zriedka presahuje 1 1.s™

Podzemné vody neovulkanitov sa formuji v dvoch odliSnych horninovych prostrediach.
Horninové prostredie efuzivnych kyslych vulkanitov tvoria andezity rézneho petrografického
zloZenia. Ich priepustnost je puklinova. Zvodnenie andezitovych hornin zavisi od ich stupna
rozpukania a tektonického poruSenia. Vulkanoklastické horniny si tvorené réznorodym
pyroklastickym materiadlom, najma tufmi, brekciami a redepdniami andezitového vulkanizmu.
Vyznaduju sa variabilnou, zva¢Sa vSak nizkou medzizrnovo-puklinovou priepustnostou.

Sedimentarny _neogén v hodnotenom uUzemi je zastdpeny ilmi, uhofnymi ilmi, lignitmi,
bentonitovymi ilmi, menej pieskami. Horninové prostredie ako celok je prakticky nepriepustné, z
hydrogeologického hladiska je povazované za izolator, prostredie tvori oblasti s takmer
Ziadnymi mnozZstvami podzemnej vody. Hladina podzemnej vody je napata.

Podzemné vody kvartérnych komplexov — kolektorom podzemnych véd su fluvidlne sedimenty
Laborca. Najlepsie podmienky pre filtraciu a akumuléciu podzemnych v6d maju fluvialne Strky a
piescité Strky korytovej facie. Hrubka kolektorov sa zvy€ajne pohybuje od 3 do 8 m.
Priepustnost vyjadrena koeficient filtracie je radovo k = n.10* — n.10° m.s™, ¢o odpoveda podra
klasifikacie priepustnosti hornin podla Jetela (1981) dost’ silno aZ silno priepustnému prostrediu
s triedou priepustnosti Ill aZ Il. Vydatnost jednotlivych vrtov dosahuje zvy&ajne Q = 2 - 8 |.s™.

Vodné plochy a geotermalne pramene

Uzemie zemplinskeho regionu je bohaté na geotermélne a termalne vody (objavy stvisia s
pracami pri hladani ropy a zemného plynu). Geologickym prieskumom bol zisteny vyskyt
geotermalnych vod prakticky v celej SirSej oblasti Zemplinskej Siravy. Je tu predpoklad ziskat
slabo mineralizované terméalne vody s teplotou okolo 70 C s vydatnos tou do 10 I.s™.

V SirSom Gzemi je vybudovana nasa druha najvacsia vodna nadrz Zemplinska Sirava, ktora
bola postavena v 60.-tych rokoch 20. storocia vo velkej terénnej depresii ako bocna nadrz pri
rieke Laborec, v byvalom povodi Ciernej Vody. Vodohospodarsky je viazana na rieku Laborec.
Vychodna Gast Zemplinskej Siravy (priblizne patina jej plochy) je chranenou ornitologickou
rezervaciou. Zije tu takmer sto druhov vodného vtactva, z ktorych mnohé patria medzi vzacne a
ohrozené.

V katastri PozdiSoviec sa nachadza vodna nadrz Rybnik vybudovand v polovici osemdesiatych
rokov 20. stor. na hornom toku potoka Lipovec ako hospodéarske zariadenie. Je napdjana z
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lesnych pramefiov zvadzajacich vodu z okolitych kopcov. V sdCasnosti patri rybarskej
organizacii v Michalovciach.

Chranené vodohospodarske oblasti

V SirSom zdzemi sa nachadza chranend oblast akumulacie podzemnych vod — CHVO Vihorlat.
Do oblasti Michaloviec zasahuje aj vodohospodarsky vyznamné oblast Rie¢ne néplavy Cirochy
od Sniny po Humenné a Laborca od Humenného po Budkovce.

Podla Vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, patri rieka Laborec spolu s
potokom DuSa a rieka Ondava medzi vodohospodarsky vyznamné toky.

V dotknutom Gzemi sa nachadza ochranné pasmo Il. stupnia vodarenskych zdrojov
podzemnych vbd vyuZivanych pre hromadné zasobovanie obyvatelstva pithou vodou: V k.U.
obce Brekov sa nachadza ochranné pasmo vodarenskych zdrojov podzemnych véd Il. stupna
pre vodarensky zdroj skupinového vodovodu Humenné — vrt Brekov.

Na Uzemi mesta Michalovce sa nachadzaju viaceré vodné zdroje — Hradok, Topolany a
Lastomir.

Klimatické pomery

Klimatické pomery skimaného Uzemis su v zmysle starSej klasifikacie (Quitt,1971)
zaradené do klimatickych oblasti T3, pri€om okrajovo v oblasti Humenskych vrchov zasahuje do
klimatickej oblasti T1.

Oblast T1 charakterizuje dlhé leto, teplé a suché, prechodné obdobie je kratke, teplé, s mierne
teplou jarou a teplou az mierne teplou jesefiou, zima je kratka, mierna az mierne chladn4,
sucha az velmi sucha, s kratkym trvanim snehovej pokryvky.

Oblast T3 moZno charakterizovat vefmi dlhym, velmi teplym a suchym letom, prechodné
obdobie je kratke s teplou jarou a jeseriou, zima je kratka, mierna, sucha az velmi such4, s
kratkym trvanim snehovej pokryvky. Udaje charakteristické pre klimatické oblasti si uvedené
v tabuflke 11.

Tabul/ka 48  Zakladné klimatické charakteristiky klimatickych oblasti

T1 T3
Pocet letnych dni (Tyax 225°C) 50-60 60-70
Pocet dni s priemernou teplotou 10C a 160-170 170-180
viac
Pocet mrazovych dni (T;2x<0,1°C) 120-130 110-120
Pocet ladovych dni (T ,,<0,1 °C) 30-40 30-40
Priemernd teplota v januari [C] -3--5 -3--4
Priemernd teplota v jali [TC] 17-19 19-20
Priemerna teplota v aprili [C] 7-8 8-10
Priemernd teplota v oktobri [C] 7-9 8-9
Priemerny pocet dni so zraZkami = 1mm 90-100 90-100
Zrazkovy uhrn vo vegetacnom obdobi 350-400 350-400
Zrazkovy Uhrn v zimnom obdobi [mm] 200-300 200-300
Pocet dni so snehovou pokryvkou 50-80 50-60
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Tl T3
Pocet zamracenych dni 120-140 110-120
Pocet jasnych dni 40-50 50-60

Sledované Uzemie patri do eurdpskej kontinentalnej klimatickej oblasti mierneho pasma s
prevladajucim oceanskym vzduchom. Kontinentélne prudenie vzduchu so sebou prinasa suchy
vzduch, t.j. bez vyznamnejSich zrdzok. Klimatické podmienky GUzemia Laboreckej roviny s v
znacnej miere ovplyviované rovinatym tvarom povrchu i vegetacnym krytom. Cel& nizinna ¢ast
je z juhu otvorenou krajinou. Vodné dielo Zemplinska Sirava Ciastocne prispelo k zmene
klimatickych pomerov v rovinatej ¢asti okolo Michaloviec. Priemerny roény ahrn zraZzok v tomto
Uzemi predstavuje 593 mm. Tieto zrazky sa z vac3ej Casti podielaju na vypare, ktory dosahuje
hodnotu 70 — 80 % z celkového uhrnu zrdZzok. Nedostatok vody v pdde vo veternych mesiacoch
vihkosti su v tejto oblasti v aprili a méji, najvysSie v hovembri a decembri. Okolie Michaloviec
patri do oblasti teplej, podoblasti mierne suchej s chladnou zimou s teplotou v januéri nad -3 az
-5 C, s po ¢tom letnych dni nad 50. Priemerné ro¢na teplota vzduchu je 8,8 az 9,1 C. Po ¢as
celého roka prevladaju severné vetry. Vegetacné obdobie za€ina uz v druhej polovici marca,
kon¢i v druhej polovici mesiaca oktéber a trva zhruba 200 az 220 dni v roku. Vacésina zrézok
(cez 60 % z ro€ného Uhrnu) pripada na vegetacné obdobie, avSak zrazky maju prevaZzne
barkovy charakter, takZe su pre rastliny menej vyuZzitelné.

Rastlinstvo a Zivo ¢€iSstvo
Fauna

Z hladiska zoogeografického ¢lenenia terestrického biocyklu (Jedlicka, Kalivodova 2002) patri
vacsSia Cast’ sledovaného uzemia do provincie stepi, pri zmene charakteru Uzemia z nizinatého
na hornaté sa meni aj zoogeografické ¢lenenie na provinciu listnatych lesov. Z ekologického
hladiska nachadzame na tomto Uzemi r6zne typy biotopov a na ne viazané spoloCenstva
zivo€ichov. Vzhladom na charakter vacsiny sledovaného Uzemia, ktoré je prevazne intenzivne
polnohospodarsky vyuzZivané, nachadzame tu najma biotopy kultirnej krajiny (polia, IUky,
zahrady, vinohrady, rozptylena zeleri a pod.), z vodnych biotopov stredné toky riek so zvySkami
mftvych ramien, siet umelo vytvorenych kanalov, ale aj luzné lesy, zachované pri niektorych
vodnych tokoch. V severnej ¢asti dotknutého Uzemia nastupuju listnaté lesy s prevahou dubov,
vo vySSich €astiach Slanskych vrchov dominuje v porastoch

V oblasti Zemplina sa podla charakteru Uzemia vyskytuje zajac polny, baZzant polovny, srnec
lesny, jelen lesny, diviak lesny. Zo vzacnych a chranenych druhov tu Zije rys ostrovid, vik dravy,
macka divd, medved hnedy, zubor hoérny, vyr skalny, sova dlhochvosta, orol kriklavy, kuna
lesna a skalnd, haja ¢ervena, vydra rieCna, jazvec lesny, krkavec €ierny, korytnacka mociarna, z
vodného vtactva hus diva, kadica diva, bocian biely, bocian Cierny, rybar bahenny, sliepocka
zelenooka, Cajka smejiva, volavka popolava, z motylov: jason Cervenooky, rézne druhy babd&ok
a perletovcov. Da sa tu ngjst aj najvacsi motyl Zijuci na Uzemi Slovenska okan hruskovy.
Drobny motylik Vespina slovaciella je pozoruhodny hlavne tym, Ze je doposial znamy len z
Uzemia Zemplina. Z hmyzu su vzacne druhy ako: fuza¢ alpsky, modlivka zelena, bystruska
leskla a ploska, konik stepny. Z plazov je to mlok karpatsky, salamandra Skvrnita, jaSterica

DOPRAVY A VYSTAVBY strana 67

IRAET :UROPSKA UNIA E MINISTERSTVO
SLOVENSKE] REPUBLIKY

RGN ohézny fond
> OP Integrovand infrastruktira 2014 — 2020




ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stadia realizovatelnosti Sprava

Zivoroda, vretenica obyCajna. Z ryb tu nachadzame sumce, Stuky, zubace, pstruhy, kapre,
bolene, pleskace a iné.

Z hladiska avifauny ma velky vyznam rieka Laborec, na Udolie ktorej je viazana migrac¢na trasa
eurépskeho vyznamu. Vyznamnymi centrami migrujicich druhov st vodné biotopy so stélou
vodnou plochou Zemplinska Sirava a Senné rybniky. Migracia Gzemim ma celoro¢ny charakter.
Okrem jarného a jesenného tahu Uzemim migruju severské druhy aj v zimnom obdobi.
Charakter tahu spocdiva v dennom aj noénom zosadeni pocetnych kfdlov na plochy blizke
vodnym biotopom, ornd pddu a travne porasty. Podla druhu migranta prelety sa nizko nad
terénom — vyuZzivaju menSi odpor vzduchu pri zemi. Podla poveternostnych pomerov sa tieto
tiahnuce spoloCenstva zdrzZiavaja na Uzemi rézne dlho. Inym typom migracie GUzemim je
premiestiiovanie druhov avifauny i vysSich stavovcov liniovymi koridormi so vzrastlym porastom
stromovej a krovitej etdZe. Migracia prebieha spojite. Na miestach preruSenia linie kopiruju
druhy morfologické linie v teréne. Takymito su hradze, kanaloveé i cestné priekopy a existujuce
komunikacie.

Fléra

Zaujmové Uzemie podla fytogeografického €lenenia flory Slovenska (Futak, J., Atlas SSR,
1980) spada do oblasti panénskej flory (Pannonicum), obvodu eupanonskej xerotermnej flory
(Eupannonicum), okresu Vychodoslovenské nizina.

Zakladnu predstavu o vegetacnom kryte sledovaného Uzemia poskytuje Geobotanicka mapa
CSSR (Michalko 1986). Znazorfiuje prirodzeni vegetaciu, teda taky vegetaény kryt, ktory by sa
vyvinul na uzemi, keby do vyvojového procesu nezasahoval €lovek svojou €innostou. V SirSom
okoli zaujmového Uzemia nach&dzaju nasledovné jednotky rekonStruovanej prirodzenej
vegetacie :

Sx — vibovo — topolové luzné lesy (pozdiz rieky Laborec a Ondava)

U — luZné lesy nizinné

Cr — dubovo — hrabové lesy pandnske

AQ — dubové xerotermofilné lesy ponticko - pandnske

C — dubovo — hrabové lesy karpatské

Fs — bukové kvetnaté lesy podhorské

Realna vegetacia v Uzemi

RozSirenie nelesnej drevinovej vegetacie je kvoli intenzivhemu obhospodarovaniu
krajiny znaCne obmedzené. Nelesna vegetécia sa vyskytuje v dotknutom Uzemi najma v okoli
Zelezni€nej trate, ako sprievodna vegetacia velkych vodnych tokov Laborca a Ondavy,
miestnych vodnych tokov a odvodriovacich kanalov, sprievodna vegetacia ciest, v malej miere
na rozhrani polnohospodarskych pozemkov. V Uzemi sa vyskytuju aj trvalé travne porasty na
pddach s nizSou arodnostou, kde pddny horizont je plytky pripadne zamokreny alebo s vysokou
hladinou spodnej vody. Su to prevazne aluvialne luky a pasienky na vlihkych a podmacanych
stanovistiach. SuavislejSie lesné porasty sa v dotknutom Gzemi vyskytuju az v severnej Casti v
katastri StraZzskeho a Brekova, kde Zelezni¢na trat prechadza cez Krivostianku. V okoli trasy
ZSR sa vyskytuju aj lokality s vyskytom vefmi vzacnych druhov rastlin, tieto si predmetom
ochrany v rdéznych stupfioch. K vyznamnym botanickym lokalitam patri napriklad Brekovsky
hradny vrch na juznych svahoch kopca nad obcou Brekov. Pokryvaju ho najma rbzne typy
xerotermnych spologenstiev. Uzemie predstavuji dobre vyvinutl ukazku réznych xerotermnych
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spologenstiev s vyskytom vzacnych a ohrozenych druhov, napr. Pulsatilla grandis. DalSou
vyznamnou botanickou lokalitou v okoli je Humensky Sokol v severozapadnom karbonatovom
vybeZku Vihorlatskych vrchov juzne od Humenného. Pokryva ho pestrd xerotermna vegetacia.
Ide o vyznamnu lokalitu xerotermnej vegetacie na severnej hranici arealu. Vyskytuju sa tu
viaceré vzacne a ohrozené druhy, napr. Pulsatilla grandis, Stipa pullcherima, Artemisia pontica.

Kultarne pamiatky a archeologické naleziska

Kultdrnohistorické pamiatky zapisané v Registri narodnych kultdrnych pamiatok nebudu
ohrozené stavebnou ¢innostou. V dotknutom GUzemi sa nachadza:

* Humenné — spolu 24 objektov, napr. kastiel a park, Kalvaria...

» Brekov — 17 objektov, najma Hrad a okolie,

» Strazske — kostol a fara,

* Nacina Ves — kostol,

» Michalovce — napr. NKP Kastiel s arealom a NKP Kostol rimskokatolicky, spolu 27
objektov

* Bénovce nad Ondavou — Pohrebna kaplnka a zvonica

» LaSkovce — kostol

» PozdiSovce — kostol, mlyn, kastiel, kdria

Archeologické lokality:

Humenné — sidlisko z mladSej doby kamennej a bronzovej (polohy Dubnik, Pod Sokolejom,
Krdmova, Kalvéria), stredoveké osidlenie v kastieli Brekov - plocha hradného kopca vysSinné
sidlisko z v€asného stredoveku, mohylnik v polohe Zvernik, Ortas, dalSie nélezy sa
predpokladaju v historickom jadre obce, v jaskyni Velka Artajama, a inde. Michalovce — poloha
Hradok, kastiel a jeho blizke okolie, lokalita Siroké

Banovce nad Ondavou - nalezy slovanskej keramiky, nalezy badenskej kultdry z neskorej doby
kamennej,

StraZske — terasa potoka Belavorka, ¢ast’ KrivoStany, poloha Kamenec

Vysledky archeologického vyskumu a prieskumu potvrdzuju, Ze tato oblast bola osidlovana od
najstarSich ¢asovych Usekov praveku. Vdaka vhodnej polohe sa na tomto Uzemi prelinali rézne
kultarne vplyvy formujace historicky obraz osidlenia. Koncentracia archeologickych lokalit je
podmienena viacerymi faktormi, z nich najdolezitejSimi boli vhodné podmienky pre
polnohospodarstvo, blizke surovinové zdroje kamena, medi, Zeleza a bohaté vodné zdroje. V
celom dotknutom Uzemi sa vyskytuju archeologické lokality dokladujlce osidlenie oblasti.

Chranené ¢asti prirody
Legislativny ramec pre ochranu prirody a krajiny tvoria dva zakony:
o Z&kon €. 17/1992 Z. z. o zivotnom prostredi,

e Zakon &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.
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Zakon €. 17/1992 Z. z. o Zivotnom prostredi vymedzuje zékladné pojmy a ustanovuje zakladné
zasady ochrany Zivotného prostredia a povinnosti pravnickych a fyzickych oséb pri ochrane a
ZlepSovani stavu Zivotného prostredia a pri vyuZivani prirodnych zdrojov; vychadza pritom z
principu trvalo udrzatelného rozvoja.

Zakon ¢&. 543/2002 Z.z . o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov upravuje
pésobnost organov Statnej spravy a obci, ako aj prava a povinnosti pravnickych oséb a
fyzickych osdb pri ochrane prirody a krajiny s ciefom dlhodobo zabezpedit zachovanie prirodnej
rovnhovahy a ochranu rozmanitosti podmienok a foriem Zivota, prirodnych hodnét a kras a
utvarat podmienky na trvalo udrZatelné vyuzivanie prirodnych zdrojov a na poskytovanie
ekosystémovych sluzieb, beric do Uvahy hospodéarske, socidlne a kultarne potreby, ako aj
regionalne a miestne pomery.

Na celom uUzemi Slovenskej republiky, kde nebolo vyhlasené chranené Gzemie, plati prvy
stupeni ochrany. Lokality, na ktorych sa nach&dzaju biotopy eur6pskeho vyznamu a biotopy
narodného vyznamu, biotopy druhov eurépskeho vyznamu, biotopy druhov narodného vyznamu
a biotopy vtakov vratane stahovavych druhov, na ktorych ochranu sa vyhlasuju chranené
Uzemia, vyznamné krajinné prvky alebo prirodné vytvory, mozno vyhlasit za chranené Uzemia.
Rozsah obmedzeni sa so zvySujucim stupfiom ochrany zvacsuije.

Velkoplodné chranené Gzemia:
e chranena krajinna oblast (CHKO): nad 1000 ha, plati 2. stupeni ochrany ak zakon
neustanovuje inak,
» narodny park (NP): nad 1000 ha, plati 3. stuperi ochrany ak zdkon neustanovuje inak.

Maloplosné chranené Uzemia:

e chraneny areal (CHA): plati 2 - 5. stupen ochrany,

e prirodnd rezervacia, nadrodna prirodna rezervécia (PR, NPR): plati 4 - 5. stupen
ochrany,

e prirodna pamiatka, narodné prirodna pamiatka (PP, NPP): plati 4 - 5. stupen ochrany
(patria sem aj jaskyne a prirodné vodopéady),

» chraneny krajinny prvok (CHKP): plati 2 - 5. stuper ochrany,

« chranené vtacdie tzemie (CHVU) - zakaz konkrétnych &innosti s negativnym vplyvom
na predmet ochrany,

» obecné chranené Uzemie: do 100 ha, obmedzenie Cinnosti a regulativy vyuZivania
dzemia.

Ak to vyZzaduje zaujem ochrany NP, CHA, PR, NPR, PP alebo NPP moZno vyhlasit ich
ochranné pasmo, a to spésobom, akym sa podfla tohto zkona vyhlasuje prislusné chranené
Uzemie. V pripade, Ze nie je v zaujme chrdneného Uzemia, aby malo ochranné pasmo,
chranené pasmo mdéze byt zruSené.
e Ak ochranné pasmo PR alebo ochranné pasmo NPR nebolo vyhlasené, je nim Gzemie
do vzdialenosti 100 m smerom von od jej hranice a plati v iom treti stupen ochrany.
Ak PP alebo NPP nema vyhlasené ochranné pasmo, je nim Uzemie do vzdialenosti
60 m smerom von od jej hranice a plati v iom treti stuperi ochrany.
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Chranené Uzemie mdZe byt na zaklade stavu biotopov roz¢lenené najviac na Styri zony, ak je to
potrebné na zabezpecenie jeho starostlivosti. Zény sa vymedzuju a odstupnuju podla povahy
ich prirodnych hodnét nasledovne:

» 5. stuperi ochrany — zéna A,

» 4. stupeni ochrany — zéna B,

e 3. stupen ochrany — zéna C,

e 2. stupen ochrany — zéna D.

Uzemim medzinarodného vyznamu sa podla tohto zakona rozumie lokalita, na ktord sa
vztahuju zavazky vyplyvajuce z medzinarodnych programov, dohéd alebo dohovorov, ku ktorym
Slovenska republika pristapila. Uzemia medzinarodného vyznamu tvoria mokrade
medzinarodného vyznamu, lokality svetového prirodného dedi¢stva, biosférické rezervacie a iné
medzinarodne vyznamné Uzemia evidované v zoznamoch, ktoré vedu vybory alebo sekretariaty
prislusnych medzinarodnych programov, dohovorov alebo organizacii. Lokalitu, ktoré je tzemim
medzinarodného vyznamu, mozno vyhlasit za chranené Uzemie.

V zmysle § 49 uvedeného zakona moze vliadda SR kultirne, vedecky, ekologicky, krajinotvorne
alebo esteticky mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny vratane stromoradi nariadenim
vyhlasit za chranené stromy. Za chranené stromy mozno vyhlasit aj stromy rastldce na lesnom
pdédnom fonde. Chranené stromy sa povazuju za chraneny objekt.

VelkoploSné chrdnené Uzemia

RieSené Uzemie nie je v dotyku so Ziadnym velkoploSnym chranenym Uzemim.

V SirSom okoli sa nachadzaju nasledujuce velkoplosné chranené Uzemia (www.sopsr.sk, 2018):
na juhozapad od Ziliny sa rozprestiera Chranené krajinna oblast StraZovské vrchy, na sever od
Ziliny CHKO Kysuce. Néarodny park Mala Fatra aj srozsiahlym ochrannym pasmom sa
nachadza vychodne od rieSeného Uzemia.

MaloploSné chranené Gzemia

Zelezni¢na trat v Gseku Banovce nad Ondavou — Michalovce — StraZske — Humenné sa
nachadza v Uzemi, v ktorom podla zakona NRSR ¢&. 543/2002 Z.z. v zneni neskorSich Uprav
plati 1. stuperi ochrany, t,j, vS8eobecna ochrana. HodnotnejSie €asti krajiny, ktoré su predmetom
ochrany vo vySSich stuprioch v zmysle zakona, sa nach&dzaju v SirSom zézemi stavby a
navrhovana rekonstrukcia trate na ne nema Ziadny priamy vplyv. V okoli stavby sa nachadzaju:

Prirodna rezervacia Olchov — v katastri obce Banovce nad Ondavou, bola vyhldsena na
vymere 19,58 ha lesnych porastov. Uzemie predstavuje slatinny jelSovy les ,,3urského typu*
asoc. (Carici alogantae - Alnetum) s vyskytom viacerych geograficky vyznamnych vzacnych
druhov, ktory sa zachoval ako zvySok pdvodne rozsiahlych luZznych lesov na dolnom toku
Ondavy.

Prirodné pamiatka Brekovské jaskyria — vyhlasena v roku 2006 na ploche 152 648 m? vzacnych
citlivych jaskynnych krasovych systémov. Prirodna rezervéacia Jasenovskéa bucina — vyhlasena v
roku 1993 za ucelom ochrany geomorfologicky a biologicky mimoriadne cenného priestoru so
zachovalym komplexom lesov na extrémnom karbonatovom stanovisti Humenskych vrchov.
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na Slovensku.

Néarodna prirodna rezervacia Humensky Sokol - na ochranu zachovalych ukazok skalnych,
travnatych a lesnych rastlinnych spolo¢enstiev s vyskytom anexového druhu Pulsatilla grandis a
dubom plstnatym na vedecko -vyskumné a naucné ciele, plocha CHU je 241,5 ha. V roku 1995
bolo zdkonom NR SR ¢&. 287/1994 Z. z. o ochrane prirody a krajiny prekategorizované na
narodnu prirodnd rezervaciu (NPR). V slCasnosti existuje navrh na vyhlasenie Prirodnej
rezervacie Humensky Sokol na celkovej ploche 287, 9980 ha bez osobitne vymedzeného
ochranného pasma. PR je sucastou chraneného vtaieho tzemia Vihorlatské vrchy a GUzemia
eurépskeho vyznamu Humensky Sokol.

Tabu/ka 49 Chranené stromy

ulica chraneny strom taxon
v parku pri Zemplinskom Chraneny strom dub letny v Quercus robur
muzeu Michalovciach

RieSeny zamer priamo nezasahuje Ziaden chraneny strom.

Biosférické rezervacie

Biosférické rezervacie (BR) su Uzemia suchozemskych, pobreznych, & morskych ekosystémov,
alebo ich kombinaciou, ktoré st medzinarodne uznané v rdmci Programu UNESCO Clovek a
biosféra (MAB).

Na uzemi Slovenska boli vyhlasené BR Tatry, BR Polana, BR Slovensky kras a BR Vychodné
Karpaty (www.unesco.org, 2016). RieSené Uzemie nezasahuje Ziadne z uvedenych chranenych
azemi.

Ramsarskeé lokality

V uzemi ani SirSom okoli sa nenachadza lokalita zapisané su do svetového Zoznamu mokradi
medzindrodného vyznamu v zmysle Ramsarského dohovoru (Dohovor o mokradiach majacich
medzinarodny vyznam najma ako biotopy vodného vtactva z r. 1971).

Natura 2000

Natura 2000 je nazov sustavy chranenych Uzemi Clenskych krajin Eurépskej unie. Hlavnym
ciefom vytvorenia Natura 2000 je zachovanie prirodného dedi€stva, ktoré je vyznamné nielen
pre prislusny élensky stat, ale najmé pre EU ako celok.

Tato sustava chranenych GUzemi ma zabezpedit ochranu najvzacnejSich a najviac ohrozenych
druhov volne rastucich rastlin, volne Zijucich Zivo€ichov a prirodnych biotopov vyskytujacich sa
na Uzemi Statov Eurdpskej unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov zabezpecit
zachovanie biologickej réznorodosti v celej Eurdépskej anii.

Zakladom pre vytvorenie sustavy Natura 2000 su dve pravne normy EU:
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» smernica Rady Europskych spoloCenstiev €. 79/409/EHS o ochrane volne Zijucich
vtakov (zndma tieZ ako smernica o vtdkoch) v zneni smernice Eurépskeho parlamentu
a rady 2009/147/ES o ochrane volne Zijuceho vtactva;

* smernica Rady Eurépskych spolo€enstiev €. 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne
Zijacich Zivocichov a volne rastdcich rastlin (znama tiez ako smernica o biotopoch).

Sustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy uzemi:

e o0sobitne chranené Uzemia (Special Protection Areas, SPA) - vyhlasované na zaklade
smernice o vtakoch - v ndrodnej legislative: chrdnené vtacie Uzemia;

» osobitné Gzemia ochrany (Special Areas of Conservation, SAC) - vyhlasované na
zéklade smernice o biotopoch - v narodnej legislative: Uzemia eurépskeho vyznamu -
pred vyhlasenim, po vyhlaseni je GUzemie zaradené v prisludnej narodnej kategorii
chranenych Gzemi.

V SirSom okoli stavby sa nachadzaju:

Chréanené vtadie Uzemie SKCHVUO035 Vihorlatské vrchy — vyhlasené Vyhlaskou MZP SR &.
195/2010 ktorou sa vyhlasuje CHVU Vihorlatské vrchy na Géel zabezpeéenia priaznivého
stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov
hadiara kratkoprstého, sovy dihochvostej, vyrika lesného, orla kriklavého, jariabka hérneho,
vyra skalného, lelka lesného, bociana Cierneho, chriastela pofného, datfa bielochrbtého,
datla prostredného, datla cierneho, muchéarika bielokrkého, muchérika &ervenohrdlého,
krutihlava hnedého, strakoSa &ervenochrbtého, Skovranka stromového, véelara lesného,
ZIny sivej, penice jarabej, prepelice polnej, muchéara sivého, Zltochvosta lesného, pfhlaviara
Ciernohlavého a hrdlicky polnej a zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania.
Chranené vtécie tzemie mé vymeru 48 286,2639 ha.

Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0231 Brekovsky hradny vrch — na ploche 26,72 ha,
vyhlasené za uc¢elom ochrany biotopov eurépskeho a biotopov narodného vyznamu Porasty
borievky obyc€ajnej (5130), Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom
podloZi (6210), NiZinné a podhorské kosné luky (6510), Karbonatové skalné steny a svahy
so Strbinovou vegetéciou (8210), Nespristupnené jaskynné uatvary (8310), Xerotermné
kroviny (40A0), Teplomilné panonske dubové lesy (91HO0) a chranenych druhov bystruska
potocna, ohnivacik velky, spriada¢ kostihojovy, podkovar maly, netopier velkouchy, uchana
Cierna, netopier obycajny, netopier brvity, podkovar brvity, netopier ostrouchy, faza¢ velky,
kobylka Stysova.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0250 Krivostianka — na ploche 707,13 ha, vyhlasené
za UCelom ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: Teplomilné panénske dubové lesy
(91HO0), Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou (8210), Lipovo-
javorové sutinové lesy (9180), Vapnomilné bukové lesy (9150), Bukové a jedlové kvetnaté
lesy (9130), Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (6210) a
druhov eurépskeho vyznamu: konik, ohnivacik velky, fuza¢ alpsky, fuzac velky, spriadac
kostihojovy, rys ostrovid, netopier oby€ajny, netopier brvity, netopier ostrouchy, netopier
velkouchy, uchana Cierna, podkovar maly a podkovar velky.
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Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0050 Humensky Sokol - na ploche 233,48 ha,
vyhlasené za Ucelom ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: Lipovo-javorové sutinové lesy
(9180), Vapnomilné bukové lesy (9150), Nespristupnené jaskynné utvary (8310),
Teplomilné pandnske dubové lesy (91HO0), Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130),
Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou (8210), Suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (6210) a druhov eurdpskeho
vyznamu: poniklec velkokvety, konik, faza€ alpsky, fuza¢ velky, bystruska potocna,
podkovar velky, netopier ostrouchy, netopier velkouchy, netopier obyCajny, netopier brvity,
uchana Cierna a podkovar maly.

5.2 Posudenie odolnosti projektu vo  €éi désledkom zmeny klimy

Posudenie odolnosti projektu voci dbsledkom zmeny klimy bolo spracované podfa
odporucani Metodickej priruc¢ky posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore
doprava (VUD, 2018) a odporu¢ani dokumentov Non-paper Guidelines for Project Managers:
Making vulnerable investments climate resilient (EC DG Climate Action, 2009), Climate Change
and Major Projects (EC DG Climate Action, 2016) a The Basics of Climate Change Adaptation
Vulnerability and Risk Assessment (JASPERS Guidance Note, 2017).

Odolnost resp. zranitefnost' projektu bola vyhodnotena na podklade dvoch &iastkovych analyz:
analyzy citlivosti projektu (posudenie miery citlivosti projektu na pésobenie klimatickych javov)
a analyzy expozicie avyvoja rizikovych klimatickych javov (analyza doterajSich prejavov
klimatickych rizik v zemi a ich buduiceho vyvoja).

NizZSie vtexte si uvadzané vysledky vykonanych analyz, podrobné posudenie je uvedené
v prilohe ¢&. 8.

Hodnotené alternativy projektu:

- Variant ,bez projektu“: udrZzba a nevyhnutna rekonstrukcia

- Variant A: elektrifikacia

- Variant B: elektrifikacia a miniméalna rekonstrukcia

- Variant C a C+: elektrifikacia a Ciasto&né rekonstrukcia s prvkami modernizécie
Vzhladom na aroven poznania technického rieSenia jednotlivych variantov bolo vykonané
generalizované posudenie odolnosti projektu voci désledkom zmeny klimy.

Analyza citlivosti projektu:

Citlivost projektu na relevantné klimatické rizikové javy (silny vietor, silné dazde, vysoké teploty,
snehové javy, namrazové javy, buarkové javy, povodne, zosuvy, sucho ahmly) bola
vyhodnotena osobitne z hladiska stavebno-technického (konStrukénd integrita stavby)
a prevadzkového (spodsobilost dopravnej stavby a bezpecnost dopravy). Pre rizikové klimatické
javy boli identifikované ich potencialne dopady a uréena miera citlivosti Zel. infraStruktury a Zel.
prevadzky.

Tabu/ka 50 Miera citlivosti projektu na rizikové klimatické javy
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Rizikovy klimaticky jav Citlivost Zel. infraStruktary Citlivost Zel. prevadzky
Silny vietor 2 2
Silné dazde 2 1
Vysokeé teploty 1 1
Snehové javy 1 1
Namrazové javy 1 1
Barkové javy 2 2
Povodne 2 2
Zosuvy 1 1
Sucho 1 1
Hmly 1 1

Pozn.: 1 Ziadna aZ nizka citlivost 2 mierna citlivost 3 vyznamna citlivost

Na zaklade vykonanej analyzy moZnych dopadov hodnotenych rizikovych klimatickych javov
mozno konStatovat, Ze nebola identifikovand vyznamna miera citlivosti Zel . infraStruktdry
alebo Zel. prevadzky projektu pre Ziaden z danych k  limatickych javov . Mierna citlivost Zel.
infrastruktlry projektu bola identifikovana pre faktory silny vietor, silné dazde, burkové javy
a povodne — nasledky pésobenia uvedenych klimatickych javov mézu spdsobit mechanické
poSkodenia Zel. infraStruktiry, poSkodenia trakéného vedenia a napajacieho systému,
zaplavenie Zel. trate alebo jej podmytie, zniZzenie stability zemného telesa, zniZenie prietokov
odvodnovacich systémov, preruSenie prenosu Udajov, Skody na budovach a majetku.
Z dopravno-prevadzkového hfadiska bola vyhodnotena mierna citlivost projektu na klimatické
javy silny vietor, burkové javy a povodne — v désledku pdsobenia tychto javov sa zvySuju naroky
na udrzbu a opravy Zel. dopravnej cesty, zniZzuje sa rychlost’ prejazdov kolajovych vozidiel (¢o
vyvola spomalenie jazdnych ¢&asov), klesa bezpe&nost dopravy (zvySenim rizikom vzniku
dopravnych nehdd), prip. mbze byt obmedzena az Uplne preruSena Zel. prevadzka na trati.

Analyza expozicie a vyvoja rizikovych klimatickych javov:

Pre vSetky rizikové klimatické javy bola spracovand podrobna analyza ich stavu a trendov
vyvoja Vv rieSenom Uzemi okresov Michalovce a Humenné, identifikované boli exponované
Useky a stanovenad miera pravdepodobnosti ovplyvnenia projektu osobitne v kontexte Zel.
infraStruktlry a Zel. prevadzky.

Tabu/ka 51  Miera vplyvu rizikovych klimatickych javov na projekt

Rizikovy klimaticky Miera ovplyvnenia Zel. Miera ovplyvnenia Zel. prevadzky
jav infraStruktary

Silny vietor 2 1
Silné dazde 2 1
Vysokeé teploty 1 1
Snehové javy 1 1
Namrazové javy 1 1
Burkové javy 3 2
Povodne 2 1
Zosuvy 1 1
Sucho 1 1
Hmly 1 1
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\ Pozn.: 1 Ziadna aZ nizka expozicia 2 mierna expozicia 3 vyznamna expozicia

Na zaklade vykonanej analyzy expozicie a vyvoja hodnotenych rizikovych klimatickych javov
mozno konStatovat, Ze vyznamna miera ovplyvnenia Zel. infraStruktary aleb o Zel.
prevadzky projektu bola identifikovana pre rizikovy klimaticky jav burkova  ¢€innost
z hPadiska jeho su €asného aj o éakadvaného buduceho pésobenia. Pre rizikové klimatické
javy zosuvy, sucho a hmly bola vzhladom na lokalne podmienky identifikovana Ziadna alebo len
minimalna miera ovplyvnenia. Pre faktory vysoké teploty, snehoveé javy a namrazové javy bola
stanovena nizka miera expozicie, pricom sa neoCakava Ziadna vyznamna zmena
v nasledujucich rokoch. Mierna expozicia bola identifikovana pre klimatické javy silny vietor,
silné dazde, burkové javy apovodne, ktoré za posledné roky vykazuju CastejSi vyskyt
a predpoklada sa ich narastajica pocetnost aj v buducnosti. Zel. prevadzka je v poslednych
rokoch z hodnotenych klimatickych faktorov najviac exponovand negativnymi dopadmi
pdsobenia buarok, ktoré mdézu v pripade vzniku nepriaznivych situacii obmedzit' prip. Gplne
zastavit’ Zel. dopravu.

Posudenie zranitelnosti projektu:

Zranitefnost' projektu na dopady zmeny klimy bola vyhodnotend s vyuZitim hodn6ét citlivosti
projektu na jednotlivé klimatické rizikA a hodndt pravdepodobnosti ovplyvnenia projektu
zohlfadnenymi Kklimatickymi javmi. Vysledkom tohto porovnania je identifikacia klimatickych
faktorov, ktoré su pre hodnoteny projekt najrizikovejSie z hladiska stavebno-technického
rieSenia a z hladiska dopravno-prevadzkového rieSenia.

Tabu/ka 52  Matica zranite/hosti pre Zel. infrastruktaru (stavebno-technické rieSenie):
Expozicia

Nizka Strednéa Vysoka

Vysoké teploty, Snehové

Nizka | a namrazové javy, Zosuvy,
Sucho, Hmly

Silny vietor, Silné

Stredna daZde, Povodne

Citlivost

Burkové javy

Vysoka
Vysvetlivky

vysoka zranitelnost - klimaticky jav mdZze mat vyznamny vplyv na projekt
a suvisiace procesy
strednd zranitelnost - klimaticky jav mdZze mat mierny vplyv na projekt
a slvisiace procesy
nizka zranitelnost’ - klimaticky jav nema Ziadny vplyv na projekt a suvisiace

procesy
Tabul/ka 53  Matica zranite/hosti pre Zel. prevadzku (dopravno-prevadzkoveé rieSenie):
Expozicia
Nizka Stredna Vysoka

“ Silné dazde, Vysoké

§ Nizka ) teploty,’Snehove

= a namrazoveé javy, Zosuvy,

5 Sucho, Hmly

Stredna Silny vietor, Povodne Buarkové javy
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[ vysoka | | | |
Vysvetlivky

vysok@ zranitefnost - klimaticky jav méze mat vyznamny vplyv na projekt
a suvisiace procesy

stredna zranitelnost - klimaticky jav méze mat mierny vplyv na projekt

a suvisiace procesy

nizka zranitelnost - klimaticky jav nema Ziadny vplyv na projekt a suvisiace
procesy

Posudenie miery rizika a navrh adaptaénych opatreni:

Pre klimatické rizika, u ktorych bola u hodnoteného projektu stanovenda stredna alebo vysoka
zranitefnost bola posudena miera rizika vzniku nepriaznivej situacie a zavaznosti jej dopadu na
projekt. Miera rizika bola uréena na zéklade pravdepodobnosti, Ze dana udalost nastane a
velkosti potencidlneho dopadu. Zaroveni boli identifikované uUseky Zel. trate vystavené
pdsobeniu rizikovych javov. VyuZitd bola patstuprfiova hodnotiaca Skala pravdepodobnosti
vyskytu javu aj zavaznosti désledkov javu.

Tabulka 54 Hodnotiaca Skala miery pravdepodobnosti vzniku rizika

Miera pravdepodobnosti
vzniku rizika

Popis

Vysoko nepravdepodobné, Ze k vyskytu javu dojde (5%
pravdepodobnost vyskytu).

2 nepravdepodobna | Nepravdepodobna udalost (20% pravdepodobnost vyskytu).
K vyskytu javu doSlo v podobnom Gzemi (50%
pravdepodobnost vyskytu).

Vyskyt javu je pravdepodobny (80% pravdepodobnost
vyskytu).

Vyskyt javu je velmi pravdepodobny (95% pravdepodobnost
vyskytu).

1 vzacna

3 mierna

4 pravdepodobna

5 takmer ista

Tabu/ka 55 Hodnotiaca Skéala zavaznosti désledkov rizika

Miera zavaznosti :
A - Popis

dosledkov rizika

1 zanedbatelnd Ziadny vplyv resp. vplyv je absorbovany cez normalnu &innost.
NeZiaduca udalost sa da absorbovat cez kontinuitu ¢innosti resp.

2 mala Standardné rieSenie v ramci technického navrhu alebo Zel.
prevadzky.
Zavazné udalost, ktord na napravu vyZaduje dodatocné opatrenia

3 mierna resp. Upravu technického rieSenia alebo krizové riadenie Zel.
prevadzky.
Kriticka udalost, ktor4 na napravu vyZzaduje mimoriadne opatrenia

4 zavazna resp. zasadné zmeny technického rieSenia alebo mimoriadne
krizové riadenie Zel. prevadzky.
Katastrofa s potencialom zastavenia ¢innosti alebo kolapsu

5 katastroficka systému, ktoré vyvola zni¢enie technickej stavby alebo trvalé
uzatvorenie prevadzky.

Tabu/ka 56  Vysledna tabulka rizik
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Sprava

Rizikovy Miera
klimaticky rizika | Riziko Popis
jav P|D
Silny vietor « Zranitelnost projektu je | Zvysené riziko je na usekoch vedenych
spojend najma s padmi | mimo zastavaného Uzemia, kde sa
zlomenych konarov | vyskytuju pozdiz trate vzrastlé dreviny,
astromov na zel. trat | a kde absentujd bariéry znizujuce
alebo na trakéné | pradenie vzduchovych hmét, a Useky
vedenie prip. | vedené nad terénom na vysokych
S pripadnymi mostnych objektoch.
dlhodobymi  vypadkami | Zranitelné Gseky:
el. energie. » cely hodnoteny Usek Zel. trate so
» OCakdava sa Castejsi| vzrastlou vegetaciou
vyskyt silného vetra | « Usek od Banoviec nad Ondavou po
v spojeni s barkovymi Michalovce vedeny otvorenou
javmi  najma v teplej krajinou (zkm 32,3 — 38,6)
2| 2| Ccasti roka amierny |« Gseky trate vedené na mostoch
narast priemernej | Hodnotené varianty:
a narazovej rychlosti | Vo variantoch A-C sa uvazuje s
vetra. vyrubmi drevin pozdiz celého tratového
Useku pre potreby samotnej
elektrifikcie trate a Uprav Zel. telesa —
riziko poskodenia trakéného vedenia
alebo Zel. trate padom zlomenych
vetiev alebo celych drevin bude preto
nizSie ako v su¢asnosti.
NajnizSie riziko z tohto pohfadu bude vo
variante C, ktory uvaZuje s rozsiahlymi
vyrubmi  porastov  pozdiz celého
hodnoteného Useku Zel. trate.
Silné dazde * Zranitelnost projektu je | ZvySené riziko je na Usekoch priamo
spojena predovsetkym | krizujacich  vodné toky, vedenych
s poSkodenim Zel. | vinundaénom UuUzemi vodnych tokov,
infrastruktary v dosledku | useky vedené pod uroviiou terénu a
zatazenia Useky % intenzivne zastavanych
odvodnovacich oblastiach miest  napojené na
systémov a zniZenia ich | kanalizatné systéemy.
prietokov, a z | Zranitelné useky:
poSkodenia  kovovych | » Usek vinundacénom Uzemi rieky
Casti Zel. infraStruktdry | Laborec (Zkm 531, 59,9)
32 kordziou. Rizikom je tiez | « seky krizujace vodné toky (Zkm
narast hladin podzemnej | 33,338 LaSkovsky potok, 33,833
vody a ohrozenie Dolna Dusa, 42,082 Dusa |., 47,493
stability Zel. nasypu a DuSa, 51,252 DuSa, 55,710 Strazsky
vznik povodni na | potok, 58,927 Brekovsky potok,
prifahlych vodnych | 59,464 Hanovo, 62,628 Sosnica a
tokoch resp. na tokoch, | 63,773 Hlboky potok)
ktore Zzel. trat krizuje, | « ostatné Gseky v inundacnom Gzemi (v
a nasledny vznik zaplav. | 7km 31,521; 33,613; 34,228; 35,067;
» OCakava sa wvySSia| 35,212; 37,789; 37,514; 38,625;
frekvencia a intenzita | 37,377; 41,325; 41,561; 44,043;
privalovych a| 44,600; 45,848; 49,171; 50,062;
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Rizikovy Miera
klimaticky rizika | Riziko Popis
jav P|D
intenzivnych 55,638; 56,502; 57,075; 58,171,
dihotrvajucich zrdzok. 58,421; 59,143; 59,774; 59,939;
60,531; 60,864; 61,423; 61,878;
62,900)

» Useky vedené zastavanym (zemim
miest Michalovce a Humenné (Zkm
40,0 - 41,0 a Zkm 64,0 - 65,0)

* Useky s evidovanymi deformaciami
zel. spodku: najma MU Strazske —
Humenné (Zkm 56,0 — 63,5)

* objekty pod Uroviiou terénu: existujuci
podchod pre pesich v ZST Humenné
a navrhované podchody pre
cestujucich vo variante C vZST
Michalovce a ZST Humenné

Hodnotené varianty:

VSetky hodnotené varianty uvaZzuju

s rekonstrukciou Zel. spodku v usekoch

s nevyhovujicim stavom resp.

v Usekoch, kde su planované rozsiahle

rekon3trukéné prace - tu sa navrhuje aj

realizdcia odvodnenia Zel. spodku,
ktora  vdanych  Usekoch  zlepSi
odvadzanie vod z povrchového odtoku

a suCasne minimalizuje mozné riziko

poSkodenia  Zel. trate v pripade

vyraznejSich zrézok.

Vo vSetkych hodnotenych variantoch su

mostné objekty (mosty a priepusty)

v nevyhovujucom stave navrhované na

rekonstrukciu. V pripade navrhu

dostato¢ného dimenzovania sa zlepsi
odtok vody z okolia Zel. nasypu pre
pripad vzniku zéplav.

Vo variante C suU navrhované na

rekonstrukciu vSetky mostné objekty

cez vodné toky avinundacnych

Uzemiach na danom Useku trate.

V pripade navrhu ich dostato¢ného

dimenzovania sa zvySi schopnost

projektu odvéadzania pripadnej
zaplavovej vody nacelom rieSenom

Useku trate.

Vo variante C sU navrhované nové

podchody pre cestujucich v ZST

Michalovce a v ZST Humenné. Nakolko

ich  plnd priechodnost zavisi na

funk&nosti odvodnovacich systémov,
predstavuji0 oba podchody v pripade
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Sprava

Rizikovy

Miera
rizika

klimaticky
jav

P| D

Riziko

Popis

silnych daZzd'ov zranitelné objekty.

Burkové
javy

* Zranitelnost projektu je
spojend  predovsetkym
s poskodenim zel.
infraStruktdry a
obmedzeniami Zel.
prevadzky v désledku
posobenia elektrickych
vybojov, narazového
vetra a prudkych
privalovych dazdov.
Rizikom su vypadky el.
energie, poskodenia
technologickych
zariadeni, pad konarov
a stromov na trat resp.
na trakéné vedenie,
zatazenie
odvodnovacich
systémov alebo vznik
zaplav.

Ocakava sa zosilnenie
barok v teplej Casti roka
s CastejSim vyskytom
silného vetra a
privalovych dazdov.

ZvySené riziko je na celom Useku
elektrifikovanej Zel. trate néachylnejSej
na pripadné vypadky el. energie, na
Usekoch S pritomnou vzrastlou
vegetaciou popri trati. v Usekoch

s evidovanymi deformaciami Zel.

spodku ana Usekoch krizujucich

otvorené  koryta  vodnych  tokov

a vedenych v inundacnych Uzemiach

vodnych tokov.

Zranitelné Useky:

» totozné  Useky ako v pripade
rizikovych Klimatickych javov silné
vetry asilné dazde, kedZe sa jedna
o sprievodné javy burkovej €innosti.

» objekty technologickych zariadeni
a zariadeni pre riadenie dopravy

e cely dotknuty Usek Zel. trate vo
variantoch elektrifikacie

Hodnotené varianty:
Vo variante bez projektu sa neuvazuje
s elektrifikaciou trate, tzn. zvySenim
odolnosti su¢asnych technologickych a
zabezpeclovacich zariadeni vodi
vypadkom el. energie, zasahom
bleskov a prepatiu.
Hodnotené varianty A, B, C uvaZujd
s elektrifikaciou dotknutého uUseku Zzel.
trate a instaléciou suvisiacich
technologickych zariadeni, t.j. zvysi sa
poCetnost  zariadeni citlivych na
vypadky el. energie alebo vznik
prepétia.

Riziko poSkodenia Zel. infrastruktary

prip. obmedzenia prevadzky na trati

v dosledku padu konarov a stromov na

trat alebo trakéné vedenie bude

zmiernené vo variantoch A, B, C

v miestach situovania trakénych stipov

a suvisiacich technolégii a v miestach

navrhovanych rekonstrukénych préc,

kde bude pred potrebné vykonat vyruby
drevin nachadzajucich sa

v bezprostrednej blizkosti trate.

Z hladiska moznych deformécii Zel.

spodku vyvolanych stupanim

a klesanim podzemnej vody vplyvom

striedania  suchych  a a daZdivych
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Rizikovy Miera
klimaticky rizika | Riziko Popis
jav P|D

obdobi spojenych so silnou burkovou
¢innostou je riziko zniZenia stability Zel.
nasypu totozné pre vSetky varianty.
Rovnako zmiernenie pésobenia tohto
rizikového javu bude vykonané vo
vSetkych  uvaZzovanych  variantoch
v rovnakom rozsahu, kedZe vSetky
varianty uvazuju s rovnakym rozsahom
nevyhnutnych Uprav Zel. spodku.

Z hladiska pdsobenia silnych dazdov je
riziko poskodenia Zel. infraStruktary
zmiernené vo vSetkych hodnotenych
variantoch v Usekoch, kde su
planované rekonstrukéné prace na Zel.
spodku spojené s vybudovanim
systémov odvodnenia, na mostnych
objektoch cez vodné toky a
v inundacnych Uzemiach
dimenzovanych na prietoky 100-ro¢nej
vody. VySSie riziko zniZenia funkénosti
resp. zaplavenia  je v pripade
stavebnych objektov situovanych pod
droviiou terénu  (podchod v ZST
Michalovce a navrhované podchody vo
variante C v ZST Michalovce aZST
Humenné).

Povodne « Zranitelnost projektu je | ZvySene riziko je v usekoch krizujacich
spojena najma | otvorené koryta vodnych tokov a v
s pripadnym vybreZenim | Usekoch  vedenych v inundacnych
vodnych tokov, a | zemiach vodnych tokov.

naslednym podmacanim | Zranitefné useky:

podloZia trate, znizenim | » Usek vinundacénom Uzemi rieky
stability Zel. nasypu, Laborec (zkm 531, 59,9)

podomletim alebo | Riziko zaplav v useku Strdzskeho je
poSkodenim opb6r | v pripade vyskytu 1000-roénej vody,
mostov ponad vodné | v Useku pri Brekove je riziko zéplav
toky alebo priamym | uZv pripade vyskytu 10-ro€nej vody.
3|2 zaplavenim trate. e Useky krizujuce vodné toky (Zkm
Oc¢akava sa sice pokles | 33,338 LaSkovsky potok, 33,833
vodnosti  tokov, ale Dolna Dusa, 42,082 Dusa |., 47,493
Castejsi vyskyt DuSa, 51,252 DuSa, 55,710 Strazsky
vydatnych az | potok, 58,927 Brekovsky potok,
privalovych dazdov a |, 59,464 Hanovo, 62,628 Sosnica a
ktoré moZzu viest | 63,773 Hlboky potok)

k narazovému zvySeniu | « ostatné Useky v inundaénom Gzemi (v
vodnosti tokov | Zkm 31,521; 33,613; 34,228; 35,067;
s naslednym vznikom 35,212; 37,789; 37,514; 38,625;
povodni. ZvySené riziko | 37,377; 41,325; 41,561; 44,043;
vzniku povodni je | 44,600; 45,848: 49,171; 50,062;
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v nasledujucich  rokoch | 55,638; 56,502; 57,075; 58,171;
aj pocas zimného 58,421; 59,143; 59,774; 59,939;
obdobia v désledku vin | 60,531; 60,864; 61,423; 61,878;
oteplenia spojenych | 62,900)

s topenim snehovej | Hodnotené varianty:
pokryvky a narastom | Riziko vzniku z&plav dosahujucich Zel.
odtoku. teleso v Useku StraZske je aktuélne pri

vyskyte 1000-ro€nej vody. Na vacsine
lokality sa predpokladd zaplavenie
prifahlych pozemkov, priCom vzhladom
na vysku nivelety trate je hradzou
zaplavovej Ciary samotny Zel. nasyp.
Prienik vody na druha stranu Zel.
nasypu sa predpoklada cez mostny
objekt na Strdzskom potoku (Zkm
56,502), voda by sa mala drzat
v oblasti medzi Zel. ndsypom a cestnym
telesom.

Riziko vzniku zaplav dosahujucich Zel.
teleso v Useku Brekov je aktualne pri
vyskyte 10-roCnej vody, priCom rastie
s vyskytom n-roénych prietokov. Na
vacsine lokality sa  predpoklada
zaplavenie prilahlych pozemkov,
pricom hradzou zaplavovej Ciary je
samotny Zel. nasyp. Prienik vody na
druhd  stranu  Zel. nasypu sa
predpoklada pri 100-roénom prietoku
len cez mostny objekt v zkm 59,464
a pri 1000-roénom prietok cez mostné
objekty v Zkm 59,464; 59,143 a v Zkm
58,927. Nepredpokladaju sa vSak
vyraznejSie prieniky s rozliatim vody do
okolia resp. na Zel. trat.

Pri zvazeni modelécie terénu
prechadza vtomto Useku trat akymsi
hrdlom medzi dvomi pohoriami, pri¢om
zaplavovd voda bude postupovat
prevazne juznym smerom.

Vzhladom na vedenie trate na nasype,
rozmiestnenie  mostnych  objektov
vramci daného Useku trate a lokalnu
morfolégiu terénu nie je predpoklad
zaplavenia telesa trate a obmedzenia
Zel. dopravy vdanom Useku pri
vybreZeni rieky Laborec.

Vybrané mostné objekty na Zel. trati
navrhnuté na rekonStrukciu  budu
dimenzované na n-roény prietok
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s ohladom na dostato¢nu priepustnu
kapacitu. UvaZzované je s precistenim
svahovych kuZelov arieCisk od Strku
a vegetéacie resp. Vv niektorych
pripadoch aj so zosilnenim ich spodnej
stavby pre zvySenie stability telesa
trate. Uvedené opatrenia znacne
zmiernia riziko zaplavenia trate pri
vyskyte zaplav v rozsahu 10, 50, 100 a
1000-ro¢nej vody.

Tabu/ka 57 Matica rizik projektu

Z&vaznost dbsledku klimatického javu
zanedbatelny maly mierny zavazny | katastroficky
vzacna
§ nepravdepodobna S_|Iny
S vietor
S Silné
S mierna dazde
§ Povodne
@ . Burkové
& pravdepodobna iavy
takmer ista
Vysvetlivky

nizke riziko — prijatelné (nevyznamné) riziko, kde nie je nevyhnutné realizovat
dodato¢né opatrenia

stredné riziko — mierne riziko, ktoré je mozné eliminovat realizaciou vhodnych
opatreni

velké riziko — zdvazné riziko, ktoré je mozné prijatymi opatreniami zmiernit na
prijatefnu droven

extrémne riziko — kritické riziko, ktoré méze spbsobit vyznamné poskodenie
projektu a vyZaduje jeho zmenu

Vykonana analyza identifikovala rizikd plynice z pésobenia vybranych klimatickych javov a
vytipovala viaceré Useky Zel. trate, ktoré moézu byt v si€asnom Stadiu poznania oznacené ako
rizikové z pohladu negativneho p6sobenia niektorych Kklimatickych javov. Na zaklade
doterajSich zaznamov o vyskyte mimoriadnych udalosti na Zel. trati, prognéz vyvoja klimy pre
budice obdobie a vysledkov uskuto€nenych analyz bolo stanovené velké riziko negativneho
ovplyvnenia Zel. infraStruktary a Zel. prevadzky v désledku pdsobenia burkovych javov. Stredné
riziko negativneho podsobenia na projekt bolo stanovené pre klimatické javy silné dazde
a povodne. Pre uvedené rizikové klimatické javy boli havrhnuté viaceré opatrenia na zniZenie
rizika vzniku nepriaznivej situacie (poSkodenia Zel. infraStruktiry resp. obmedzenia Zel.
prevadzky) resp. na zmiernenie ich negativneho pésobenia.

NajvyraznejSi rozdiel variantu ,bez projektu” a variantov A, B, C a C+ spociva v navrhu
samotnej elektrifikacie trate, ktory je vyznamny z pohfadu mitigacie klimatickej zmeny
v rieSenom uUzemi — v dosledku elektrifikacie Zel. trate vo variantoch A, B, C a C+ sa lokalne
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znizi podiel vypustanych emisii sklenikovych plynov v Useku vedenia Zel. trate nahradou
motorovych vlakovych suprav elektrickymi (avsak v pripade globalneho pohfadu treba brat do
Gvahy aj potrebu vyroby samotnej el. energie vyuzivanej pre elektrickl trakciu). Skvalithenim
Zel. dopravy sa zvysSi jej atraktivita s naslednym moZnym zvySenim podielu cestujlcej
verejnosti, ¢im sa podpori verejna hromadna doprava voci individualnej automobilovej doprave
a znizia sa nepriaznivé vplyvy dopravy na Zivotné prostredie vratane podielu vypustanych
vyfukovych plynov do ovzdusia.

Z hladiska odolnosti projektu vodi rizikam vyplyvajucim zo zmeny klimy si hodnotené varianty
.bez projektu“, AaB porovnatelné, kedze vramci navrhovanych rekonStrukénych prac
relevantnych z pohfadu zmeny klimy uvaZuju srovnakymi Opravami Zel. infraStruktary
(rekonstrukéné prace na Zel. zvrSku prip. spodku v miestach s nevyhovujucim stavom,
rekonStrukcia vybranych mostov a priepustov s nevyhovujucim stavom a pod.).
Do uvazovanych technickych navrhov jednotlivych variantov odpora¢ame zapracovat
navrhované adaptacné opatrenia, ¢im sa zvySi odolnost’ projektu vo€i moznym pdsobiacim
alebo odakavanym rizikam vyplyvajacim z klimatickej zmeny. Varianty C a C+ uvaZujd
s najrozsiahlejSimi rekonstrukénymi pracami, vramci ktorych by bolo mozné navrhované
adaptacné opatrenia zapracovat vramci celého dotknutého Useku trate, ¢im by sa
najvyraznejSie zvysila odolnost projektu vo¢i moznym rizikovym udalostiam.

5.3 Odhad kompenza €nych a mitiga €nych opatreni

5.3.1 Odhad kompenza énych opatreni

Kompenzaéné opatrenia za vyrub drevin

V pripade potreby vyrubu drevin, ktoré sa nachadzaju mimo lesny pozemok, je potrebné Ziadat
o suhlas prislusny organ ochrany prirody. V ramci udelenia suhlasu organ ochrany prirody urci
rozsah nihradnej vysadby. Ak nie je mozné uskutoénit nahradnu vysadbu, uloZi sa Ziadatelovi
zaplatit finanéna nahradu do vysky spolocenskej hodnoty vyrabanych drevin.

Nakolko z&konna uprava nerozliSuje néletovu a nenéletovu zelen, vySka spolocenskej hodnoty
drevin v pripade liniovych stavieb méZe dosiahnut a niekolko milibnov € a je potrebné s fou
poditat.

Kompenzaéné opatrenia z dévodu zasahu do Uzemi Natura 2000

Plan alebo projekt, ktory méze mat nepriaznivy vplyv na integritu izemia, mozno schvalit alebo
povolit, len ak sa preukaze, Ze neexistuju iné alternativne rieSenia a musi sa realizovat z
naliehavych dévodov vy3Sieho verejného zaujmu vratane zaujmov socialnej a ekonomickej
povahy. V tomto pripade sa prijmu kompenzacéné opatrenia potrebné na zabezpecenie toho, Zze
celkova koherencia eurdpskej sustavy chranenych tzemi bude ochranena.

V ramci predmetnej stavby nedéjde k priamemu zasahu do Uzemia patriaceho do sustavy
chranenych Gzemi Natura 2000 a preto nie je predpoklad takého zasahu do Uzemia suUstavy
Natura 2000, ktory by predstavoval nepriaznivy vplyv na integritu Gzemia. V rdmci projektovej
pripravy budu vSetky zasahy do tychto Uzemi podliehat hodnoteniu vplyvov na Gzemia Natura
2000 v sulade so schvalenou metodikou. V pripade, ak sa preukaze negativny vplyv na integritu
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Uzemia, pricom nebude mozZné najst alternativne rieSenie, budd navrhnuté kompenzacné
opatrenia na zabezpec&enie integrity Uzemia.

Vynatie z pédneho a lesného fondu

V pripade zaberu polnohospodéarskych alebo lesnych pozemkov bude potrebné zabezpecit ich
vyhatie resp. odnatie z daného pddneho fondu. Kompenzécia za uvedené vynatie/odnatie bude
sucast'ou majetkopravneho vysporiadania.

Vykup pozemkov

V pripade potreby zaberu pozemkov vo vlastnictve inych oséb déjde k majetkopravnemu
vysporiadaniu. V pripade, Ze ned6jde k dohode s vlastnikmi pozemkov, je mozné pre potreby
uskuto€nenia stavby vo verejnom zaujme pozemky vyvlastnit.

Zriadenie vecného bremena

V pripade uloZenia inZinierskych sieti na pozemky tretich stran bude zriadené vecné bremeno,
ktoré zabezpedci, aby majitel pozemku strpel uloZenie tychto sieti v Uzemi a bol v zmysle zéakona
odSkodneny.

Dalsie kompenzaéné opatrenia nie st pri siéasnej Grovni poznania zname.

5.3.2 Navrh mitiga énych opatreni

Presna Specifikacia zmierfiujacich opatreni bude uréena v dalSich stuprioch projektovej
dokumentécie a v priebehu procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na zéklade
vykonanych prieskumov a vyjadreni kompetentnych organov.

K prieskumom, ktoré je mozné na zaklade sucasnej Urovne poznania predpokladat, patria:

» primerané hodnotenie vplyvov na Uzemia Natura 2000 a navrh potrebnych opatreni na
Zzmiernenie vplyvov na ne,

» potreba zohladnenia zaplavovych z6n pri navrhu Zel. zvr8ku aspodku astym
suvisiaceho vplyvu klimatickej zmeny na rozsah potrebnych opatreni,

» pasport vyskytu znecistenia zeminy a znecistenia podzemnej vody pri rekonStrukcii Zel.
stanice

» posudenie adaptacie projektu na zmenu klimy vratane navrhu potrebnych opatreni,

» posudenie projektu podfa rAmcovej smernice o vodach a navrh potrebnych opatreni,

e posudenie vplyvu projektu na zdravie obyvatelstva (tzv. HIA) a navrh potrebnych
opatreni,

» pocCas pripravy projektu poZiadat o informacie o evidovanych archeologickych
pamiatkach Slovensky archeologicky Ustav, pred zahajenim zemnych prac vykonat
zachranny archeologicky vyskum,

* iné.

K opatreniam, ktoré bude potrebné aplikovat na zmiernenie vplyvov patria beZzné opatrenia
pocas vystavby (Uprava denného reZzimu prac na stavbe, kropenie povrchov poc¢as vykonavania
zemnych prac, dopravno-organizacné opatrenia... ) a budu Specifikované v dalSich stuprioch
projektovej pripravy.
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5.3.3 Opatrenia pre zniZenie rizik klimatickej zmen vy

Pre urcené rizikové klimatické javy silné dazde, burkové javy a povodne boli na zaklade
skusenosti spracovatelov a technickych konzultantov prehodnotené uvaZované technické
rieSenia a navrhnuté opatrenia pre Ucely prispdsobenia projektu oCakavanym prejavom zmeny
klimy v dotknutej lokalite resp. zmiernenie pripadnych negativnych néasledkov ich pésobenia.

Tabul/ka 58 Vysledna tabu/ka opatreni

Zostatk
Riziko Navrhované adaptacné opatrenia ové
riziko

Silné * Pri upravach Zel. spodku v miestach absencie dobudovat drendzny 1

dazde systém pre odvodnenie zemnej plane. a zemného telesa.

» Navrhy konstrukcii stavebnych objektov podloZit inZinierskogeologickym
a hydrogeologickym  prieskumom  overujucim  stabilitu  podloZia.
V pripade nestabilného prostredia s vySSim riziko vodnej eroézie,
navrhnat v danych miestach vhodné protier6zne opatrenia.

» Navrh konstrukcii mostnych objektov podloZzit’ statickym vypoctom.

* Pri rekonStrukcii mostnych objektov prekonavajucich vodné toky
a situovanych v inundacénych uzemiach preverit dostatonost nivelety
kolaje pre pripadnu koliziu s prietokmi Qg resp. Q1o (Laborec).

* Pri rekonstrukcii mostnych objektov predistit svahové kuZele a rieCiska
od nanosov Strku a od naletovej vegetécie pre umoznenie plnohodnotnej
funk&nosti objektov v pripade potreby prevadzat vodu.

* V pripade potreby vymenit nepriepustné €asti podloZia priepustnymi.

* Dbat na dostato¢nost’ prietokovych kapacit navrhovanych systémov
odvadzania vod z povrchového odtoku.

* Pri budovani novych odvodnovacich systémov vyuZit moderné materialy
s dlhodobou Zivotnostou.

* Na vybranych usekoch zabezpecit umiestnenie ochrannych prvkov na
kanaliza¢né vpuste pre zniZenie rizika ich upchatia.

» PoCas prevadzky zabezpecit pravidelni ddrzbu kanalizaénych
systémov.

* V pripade rekonstrukcii Zel. zastavok a stanic inStalovat na nastupistia
pristreSky pre cestujucich zabezpecujuce ochranu pred nepriaznivymi
poveternostnymi vplyvmi.

Burkové | « KedZe blrkové javy sprevadzaju silné dazde, odporicame zvazit vsetky 2

javy opatrenia navrhované pre klimaticky jav silné dazde.

* PoCas prevadzky zabezpecit pravidelnad dadrzbu vzrastlych stromov
nachadzajlcich sa v blizkosti Zel. trate.

» ZvySit odolnost technologickych zariadeni voc&i prepatiam réznych
druhov pouzitim prepatovych ochran v zmysle odporucani, predpisov
a nariadeni vyrobcu.

» Zabezpedit ochranu elektrickych zariadeni proti atmosférickym vplyvom
inStalaciou bleskozvodov a prepatovych ochrdn v zmysle STN EN 62
305, Cast’ 1+4.

* Zaistit bezpecnost Zel. prevadzky zaloznymi zdrojmi el. energie pre
pripad kratkodobych vypadkov el. energie.

» Zabezpedit dodavku el. energie pre zabezpec€ovacie zariadenia ako pre
Zel. zariadenia 1. kategorie délezitosti v zmysle STN 37 6605.

» Navrh rekonStrukcii mostnych objektov podloZit statickym prepoctom
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podla aktuélnych technickych noriem.

» Mostné objekty uréené na rekonStrukciu dimenzovat na zataZenie
vetrom podra prislusnych noriem.

* V spolupréci SO Sekciou ZTS KoSice ana zaklade
inZinierskogeologického a geotechnického prieskumu vytipovat Useky,
v ktorych dochéddza k deforméciam Zel. spodku atieto zahrnit do
navrhovanej rekonstrukcie.

* Pre zabezpecenie stability kolaje vo vybranych Gsekoch trate pri navrhu
rekonstrukcie Zel. spodku zabezpelit jeho sanaciu prostrednictvom
potrebnej hrubky podkladnej vrstvy prip. vystuZzenim s vyuZitim
geosyntetik (geomreZi).

Povodn | « Pri Gpravach zel. spodku v miestach absencie dobudovat drenazny 1

e systém pre odvodnenie zemnej plane.

* Pri  rekonStrukcii mostnych  objektov  krizujucich vodné  toky
resp. nachadzajlcich sa v inundacnych Uzemiach nadimenzovat ich na
prietoky 100-ro€nej vody s dostato€nou vyskovou rezervou.

* Pri rekonStrukcii mostnych objektov predistit svahové kuZele a rieCiska
od nanosov Strku a od néletovej vegetacie pre umoznenie plnohodnotnej
funk&nosti objektov v pripade potreby prevadzat vodu.

* Vykonat stavebnotechnicky prieskum nosnych konstrukcii jestvujucich
mostov a staticky prepocet podla aktualnych technickych noriem.

» PoCas prevadzky zabezpe it pravidelné cistenie svahovych kuZefov
arieCisk pod mostnymi objektmi krizujacimi vodné toky resp.
vybudovanymi v inunda¢nych Gzemiach od nanosov Strku a vegetacie.

* Dbat na dostato¢nost’ prietokovych kapacit navrhovanych systémov
odvéadzania véd z povrchového odtoku.

* Pri budovani novych odvodnovacich systémov vyuZit moderné materialy
s dlhodobou Zivotnostou.

* Vykonavat pravidelnd udrzbu odvodnovacich systémov jestvujucich
a navrhovanych podchodov pre zabezpecenie ich plnej funk&nosti.

» PoCas prevadzky zabezpecit pravidelni 0drzbu kanalizaénych
systémov.

Uroven rizika: 1 nizke, 2 stredné, 3 velké, 4 extrémne

6 EKONOMICKE HODNOTENIE

Ekonomické hodnotenie je spracované metddou analyzy nakladov a prinosov (CBA). Pre
vyhodnotenie vybranych variantov je pouzitd inkrementalna (prirastkova) metdda
porovnavajlca situaciu bez realizacie niektorého z posudzovanych variantov t.j. ,variant bez
projektu” (Variant BP) a situaciu v ktorej bude realizovany jeden z posudzovanych variantov t.;.
.projektovy variant*. Pre kazdy projektovy variant (Variant A, Variant B, Variant C) je
spracovana samostatnd CBA. Ekonomické hodnotenie je spracované v troch €astiach:

» finan¢nd analyza,
e ekonomicka analyza,
* analyza citlivosti a rizik.

Metodicky je ekonomické hodnotenie spracované v sulade s metodickymi priruckami :
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* Metodick& priru¢ka k tvorbe analyz nékladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania
investiCnhych projektov v oblasti dopravy pre programové obdobie 2014 — 2020 (MDV
SR, r. 2018, verzia 2.1)

e Guidance on Appraising the Economic Impacts of Rail Freight Measures (Jaspers, r.
2017)

V nasledujucej kapitole je stru¢ny opis jednotlivych kategorii nakladov a prinosov. Tieto sa
v priebehu hodnotiaceho obdobia, ktoré je stanovené na 30 rokov od zaciatku realizacie, menia
v zavislosti od technického stavu Zelezni€nej infraStruktdry arozsahu vykonov jednotlivych
druhov dopravy. Né&klady a prinosy pre kazdy rok hodnotiaceho obdobia su spracované
v tabulkovej forme. Tabulkova Cast analyzy néakladov a prinosov pre kazdy hodnoteny variant
tvori samostatnu prilohu k tejto sprave.

6.1 Opis vSetkych kategorii nakladov a prinosov

Pouzité vstupné udaje pre stanovenie nakladov a prinosov su:

« prevzaté z doveryhodnych zdrojov (Statisticky Urad SR, ZSR, MDV SR, MF SR, ZSSK,
ZSCS a ini dopravcovia, metodické prirucky pre spracovanie CBA),

» vyhotovené spracovatefom Studie.
V CBA su vSetky naklady a prinosy prevedené na cenovl Uroven roku 2021 tj. na cenovu
aroven zaciatku hodnotiaceho obdobia. V priebehu hodnotiaceho obdobia su netrhové vplyvy
upravovaneé v zmysle metodickej prirucky MDV SR.
6.1.1 Investi éné néklady
Investi¢né naklady boli stanovené pre:

e nové prvky infraStruktdry,

* modernizovanu a rekonstruovanu sucéasnu infrastruktdru,
pre posudzované projektové varianty.

Néaklady na opravy a vymeny zariadeni po realizacii projektovych variantov aj pre variant ,bez
projektu” po€as hodnotiaceho obdobia su zahrnuté do prevadzkovych nakladov na Zelezni¢nu
infrastruktdru..

Stavebné naklady na jednotlivé prvky Zelezninej infrastruktiry boli stanovené na zaklade
jednotkovych cien na mernd jednotku pre jednotlivé definované poloZzky a po¢tu mernych
jednotiek. K tymto nakladom boli pripoditané :

* naklady na buracie prace a terénne Upravy (kalkulované individualne),
* naklady na vyvolané investicie t.j. prelozky resp. Upravy zariadeni (vedeni) inych
investorov,

» naklady na pripravu (projektové a prieskumné prace) — prevzaté z rAmcovej zmluvy na
projektové prace rieSeného Useku,
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* a ostatné naklady ako pevne stanovené % zo stavebnych nakladov (pre vSetky
posudzované varianty jednotné percento):

0 naklady na zariadenie staveniska a vedlajSie néklady (t.j. naklady na
zabezpecenie podmienok na hospodarne vykonavanie a riadenie stavebnych
prac vratane dopravy, skladovania stavebnych materialov, vyrobkov a pouzivanej
stavebnej techniky, ako aj na uspokojovanie socialnych a hygienickych potrieb
pracovnikov),

o néaklady na zabezpecenie technického dozoru pri realizacii,
o néaklady na technicku asistenciu a propagaciu,

0 rezerva na nepredvidané vydavky (tieto ndklady nie su zahrnuté do financnej
a ekonomickej analyzy),

¢im boli stanovené celkové investicné naklady. K celkovym investicnym nékladom bola
pripocitana DPH. Pravidla podla ktorych boli stanovené investicné naklady su podrobnejSie
popisané v kapitole 4.3 tejto spravy.

Stavebné néklady su stanovené v cenovej Urovni r. 2018, pre potreby CBA su prepocitané na

CU 2021 t.j. na cenovu Uroven zacgiatku hodnotiaceho obdobia.

Tabu/ka 59  Investicné ndklady Variantu A v €

Polozka CU 2018 CU 2021
Zabezpecovacie zariadenia 5922 406 6 360 664
Telekomunika¢né zariadenia 2 464 767 2 647 160
Silnoprudové rozvody a zariadenia 4 792 589 5147 241
Ostatné technoldgie (EPS, TPNET, EZS) 1 000 616 1 074 662
Buracie prace a terénne upravy 905 040 972 013
Zelezniény spodok 6 221 532 6 681 925
Zelezni¢ny zvrsok 28 928 721 31 069 446
Mosty a umelé stavby 2572 344 2762 697
Tunely 0 0
Komunikacie a spevnené plochy 560 895 602 401
Trakéné vedenie a energetika 21 302 858 22 879 269
InZinierske siete 920 309 988 412
Pozemné stavby, nastupistia, pristresky 1288 110 1383430
yWoIane investicie (Upravy vedeni inych 1 400 856 1504 519
investorov
Spolu stavebné naklady 78 281 043 84 073 840
Projektové a prieskumné prace 3 305 000 3 305 000
Ostatné néklady 3522 647 3783323
Investi¢né naklady (bez rezervy) 85 108 690 91 162 163
Rezerva 7 828 104 8 407 384
Celkové investi¢né naklady bez DPH 92 936 794 99 569 547
DPH 18 587 359 19913 909
Celkové inv. néakl. s DPH 111 524 153 119 483 456
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Tabulka 60  Investicné ndklady Variantu B v €
Polozka CU 2018 CU 2021
Zabezpecovacie zariadenia 8 192 627 8 846 864
Telekomunika¢né zariadenia 3877744 4 164 696
Silnoprudové rozvody a zariadenia 5042 671 5374 046
Ostatné technolégie (EPS, TPNET, EZS) 1 075 458 1155 042
Buracie prace a terénne Upravy 905 040 972 013
Zelezniény spodok 3926 863 9 306 324
Zelezni¢ny zvrsok 20 812 029 33750 133
Mosty a umelé stavby 2 746 396 2762 697
Tunely 0 0
Komunikéacie a spevnené plochy 527 663 566 710
Trakéné vedenie a energetika 22 305 962 24 004 104
InZinierske siete 905 207 988 412
Pozemné stavby, nastupistia, pristresky 3276 058 3518 486
yWoIane investicie (Upravy vedeni inych 1 400 856 1504 519
investorov
Spolu stavebné naklady 89 862 454 96 512 275
Projektové a prieskumné prace 3 305 000 3 305 000
Ostatné naklady 3374 756 4 343 052
Investi¢né naklady (bez rezervy) 96 542 210 104 160 328
Rezerva 8 986 245 9 651 228
Celkové investi¢né naklady bez DPH 105 528 455 113 811 555
DPH 21105691 22 762 311
Celkové inv. nakl. s DPH 126 634 146 136 573 866
Tabulka 61  Investicné ndklady Variantu Cv €
Polozka CU 2018 CU 2021
Zabezpecovacie zariadenia 23168 913 24 883 413
Telekomunika¢né zariadenia 6 457 425 6 935 274
Silnoprudové rozvody a zariadenia 5063 849 5438 574
Ostatné technolégie (EPS, TPNET, EZS) 1401 208 1504 897
Bulracie prace a terénne Upravy 905 040 972 013
Zelezniény spodok 10 654 659 11 443 104
Zelezni¢ny zvrsok 34 751 624 37 323 244
Mosty a umelé stavby 4 838 291 5196 325
Tunely 0 0
Komunikacie a spevnené plochy 1220 488 1310 804
Trakéné vedenie a energetika 23 966 483 25 740 003
InZinierske siete 920 309 988 412
Pozemné stavby, nastupistia, pristreSky 11 805 444 12 679 047
yWoIane investicie (Upravy vedeni inych 1 400 856 1504 519
investorov
Spolu stavebné naklady 126 554 589 135 919 629
Projektové a prieskumné prace 3425 000 3425 000
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Polozka CcuU 2018 CU 2021
Ostatné naklady 5694 957 6 116 383
Investi¢né naklady (bez rezervy) 135 674 546 145 461 012
Rezerva 12 655 459 13 591 963
Celkové investi¢né naklady bez DPH 148 330 004 159 052 975
DPH 29 666 001 31810595
Celkové inv. nakl. s DPH 177 996 005 190 863 570
Tabulka 62  Investicné ndklady Variantu C+v €
Polozka CU 2018 CU 2021
Zabezpecovacie zariadenia 23168 913 24 883 413
Telekomunika¢né zariadenia 6 457 425 6 935 274
Silnoprudové rozvody a zariadenia 5063 849 5438 574
Ostatné technoldgie (EPS, TPNET, EZS) 1401 208 1504 897
Buracie prace a terénne Upravy 905 040 972 013
Zelezniény spodok 10 654 659 11 443 104
Zelezni¢ny zvrsok 34 751 624 37 323 244
Mosty a umelé stavby 4 838 291 5196 325
Tunely 0 0
Komunikacie a spevnené plochy 1220 488 1310 804
Trakéné vedenie a energetika 23 966 483 25 740 003
InZinierske siete 920 309 988 412
Pozemné stavby, nastupistia, pristresky 11 805 444 12 679 047
yWoIane investicie (Upravy vedeni inych 1 400 856 1504 519
investorov
Spolu stavebné naklady 126 554 589 135919 629
Projektové a prieskumné prace 3425 000 3425 000
Ostatné naklady 5694 957 6116 383
Investi¢né naklady (bez rezervy) 135 674 546 145 461 012
Rezerva 12 655 459 13 591 963
Celkové investi¢né naklady bez DPH 148 330 004 159 052 975
DPH 29 666 001 31810595
Celkové inv. nakl. s DPH 177 996 005 190 863 570

6.1.2 Zostatkova hodnota

Zivotnost niektorych prvkov infradtruktdry (napr. mosty, Zzelezniény spodok, ...) presahuje
hodnotiace obdobie, (koniec ich Zivotnosti sa nezhoduje s koncom hodnotiaceho obdobia),
apreto je potrebné zahrniat do vypoc€tu aj odhadovanu zostatkovi hodnotu na konci

hodnotiaceho obdobia.

Zostatkova hodnota sa Standardne ur€i vypoctom Cistej sucasnej hodnoty penaznych tokov
v zostavajucej Zivotnosti po uplynuti hodnotiaceho obdobia projektu. V pripade projektov
v ktorych sU generované prijmy nizSie ako prevadzkové vydavky pocas celého hodnotiaceho
obdobia, kam patri aj hodnoteny projekt, je zostatkova hodnota vo finanénej aj ekonomickej
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analyze vypocCitand metédou Standardného u¢tovného odpisovania. Investicné naklady su
rozdelené do kategérii podla predpokladanej Zivotnosti.

Zostatkova hodnota posudzovanych alternativ je vypocitana metédou Standardného uctovného
odpisovania, pri ¢om su zohladnené kategorie podla predpokladanej Zivotnosti a skutocny
pocet rokov odpisovania po€as hodnotiaceho obdobia.

6.1.3 Prevadzkové néklady na Zelezni €nu infraStruktdru

Prevadzkové néklady su stanovené na zaklade skutoénych prevadzkovych nékladov na
Zelezniénu infraStruktdru v rieSenom Useku Banovce nad Ondavou — Humenné vynaloZenych
vr. 2013 — 2017. Tieto naklady boli prevedené na cenovu Urovern 2018 a vypocitana ich
priemerna hodnota. Pre potreby CBA su prepocitané na CU 2021 t.j. na cenovd Uroven zadiatku
hodnotiaceho obdobia. ZSR sleduju prevadzkové néaklady podfa tychto nékladovych skupin:

« naklady na riadenie dopravy,

* néklady na Zelezni¢né trate a stavby,

¢ naklady na oznamovaciu a zabezpecovaciu techniku,
« naklady na energetiku a elektrotechniku,

» spolo¢né naklady hlavnej ¢innosti,

e prevadzkova rézia,

e spravna rézia,

e odpisy.

Tabu/ka 63  Priemerné ro¢né naklady useku Banovce nad Ondavou - Humenné v Struktlre
sledovanej ZSR v € (CU 2018)

Nakladovéa skupina Priemerné ro¢né naklady
Néklady na riadenie dopravy 1723 827

Néaklady na Zelezni¢né trate a stavby 894 088

Naklady na oznamovaciu a zabezpec€ovaciu techniku 259 204

Néklady na energetiku a elektrotechniku 151 947

Spolo¢né naklady hlavnej €innosti 274 044
Prevadzkova a spravna rézia 455 921

Odpisy 232 802

Spolu 3991832

Zdroj : ZSR

Tieto naklady (bez odpisov) boli rozdelené v zmysle Struktlry uvedenej v metodickej priru¢ke do
nakladovych skupin :

* riadenie dopravy,
e beZna udrZzba a sprava Zelezni¢nej infraStruktury,

e ostatné naklady,
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e opravy a vymeny zariadeni.

Tabu/ka 64  Priemerné roéné naklady useku Banovce n/O. - Humenné bez odpisov v € (CU

2018
Nakladova skupina Priemerné ro¢né naklady
Néklady na riadenie dopravy 1723 827
BeZna udrZzba a sprava Zelezni¢nej infrastruktury 1 305 239
Ostatné néklady 729 965
Opravy a vymeny zariadeni 0
Spolu 3759031

Podfa ziskanych podkladov neboli v rokoch 2013 — 2017 realizované Ziadne opravy a vymeny
zariadeni vacsieho rozsahu. Opravy menSieho rozsahu su zapoditané v ndkladoch na beznu
adrzbu.

Tabulka 65 Priemerné ro¢né néklady useku Banovce n/O. - Humenné v ¢leneni pod/a
dopravni a medzistaniénych Gsekov v € (CU 2018)

Riadenie

Dopravria, medzistaniény Usek dopravy | BUaS ZI | Ostatné Spolu
ZST Banovce nad Ondavou 156 477 229 701 96 882 483 061
Banovce nad Ondavou — Michalovce 75 701 149 134 65571 290 406
ZST Michalovce 326 271 189 053 157 054 672 379
Michalovce — Petrovce nad Laborcom 68 793 95514 35135 199 442
Vyhybria Petrovce nad Laborcom 79 654 37 818 22 414 139 886
Petrovce nad Laborcom — Strazske 57 601 90 281 29 230 177 113
ZST Strazske 292 112 166 156 93 505 551 774
Strazske — Humenné 87 009 90 876 36 286 214 171
ZST Humenné 580 208 256 705 193887 | 1030 800
Celkom 1723827 | 1305239 | 729965 | 3759031

Néklady na riadenie dopravy predstavuji ndklady spojené s riadenim Zelezni¢nej dopravy t.|.
najmé naklady na vypravcov, signalistov a ostatnych pracovnikov podielajuci sa priamo na
riadeni, ale aj ndklady na zamestnancov Zelezni¢nych stanic nepriamo spojenych s riadenim —
administrativny a riadiaci pracovnici, pracovnici zd€astneni na posune a miestnej praci. Pre
Upravu cenovej Urovne mzdovych nakladov (z CU 2018 na CU 2021) boli pouzité udaje z
prognézy priemerného rastu mzdovych nakladov z materialu ,Progndza vyvoja ekonomiky SR
na roky 2019 — 2022" (IFP MF SR 06. 2019).

Néklady na beZnu udrZzbu a spravu obsahuju naklady na bezna adrZzbu a spravu Zelezni¢nych
trati a stavieb, oznamovacej a zabezpeCovacej techniky, elektrotechniky a energetiky.
Nezahfiaji naklady na ich vacsie opravy a vymenu. Pre Gpravu cenovej Grovne nakladov (z CU
2018 na CU 2021) boli pouzité Gdaje z prognbzy vyvoja inflacie z materialu ,Prognéza vyvoja
ekonomiky SR na roky 2019 — 2022" (IFP MF SR 06. 2019).

Ostatné naklady su zhodné zo sucasnou Struktdrou spoloénych nakladov hlavnej &innosti,
prevadzkovej a spravnej rézie. Pre Gpravu cenovej Urovne nakladov (z CU 2018 na CU 2021)
boli pouZité udaje z progndzy vyvoja inflacie z materidlu ,Progn6za vyvoja ekonomiky SR na
roky 2019 — 2022“ (IFP MF SR 06. 2019).
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Opravy avymeny zariadeni predstavuju naklady na opravy, rekonStrukcie, prosté vymeny
a modernizéaciu jednotlivych prvkov Zelezni¢nej infrastruktary.

Prevadzkové naklady variantu bez projektu

Prevadzkové néklady variantu bez projektu su oproti su€asnosti ovplyvnené najmé uvaZovanou
modernizaciou staniéného zabezpeCovacieho zariadenia v Zelezni¢nej stanici Humenné
a vyvolanymi Upravami tratového zabezpeCovacieho zariadenia v prilahlych usekoch (oproti
projektovym variantom je realizacia nové zabezpelovacieho zariadenia ukoncena az v roku
2026). Tieto zmeny sa prejavia znizenim nakladov v nakladovej skupine riadenie dopravy (od r.
2027). Nakladové skupiny bezna udrzba a sprava Zelezni¢nej infrastruktiry ako aj ostatné
naklady zostanu blizke su€asnému stavu. Nékladova skupina ,opravy avymeny zariadeni*
predstavuje pocas hodnotiaceho obdobia:

e modernizaciu zabezpelovacej a telekomunikacnej techniky (z dévodov nedostupnosti
sucasnych zastaranych zariadeni).

e rekonstrukciu dozitych prvkov Zelezni¢nej infrastruktary (najmé Zelezniéného zvrsku
a umelych stavieb,

* prostu vymenu niektorych technologickych zariadeni,

Tabu/ka 66  Naklady na opravy a vymeny zariadeni variantu ,bez projektu” v €

Polozka CcU 2021
Zabezpecovacie zariadenia 12 673 462
Telekomunika¢né zariadenia 878 222
Silnoprudové rozvody a zariadenia 152 293
Ostatné technolégie 192 178
Buracie prace a terénne upravy 0
Zelezniény spodok 6 503 095
Zelezniény zvrsok 31 069 338
Mosty a umelé stavby 2 568 539
Tunely 0
Komunikacie a spevnené plochy 465 349
Trakéné vedenie a energetika 372 065
InZinierske siete 16 220
Pozemné stavby, nastupistia, pristresky 1144 026
Vyvolané investicie (Upravy vedeni inych investorov 0
Spolu stavebné naklady 56 034 777
Ostatné naklady 4 202 608
Néklady na opravy a vymeny 60 237 385

Prevadzkové naklady variantu ,bez projektu” v jednotlivych rokoch hodnotiaceho obdobia su
uvedené v tabulkovej Casti CBA v Casti ,Prevadzka a udrzba Zelezni¢nej infrastruktary".
Néaklady na opravy a vymeny zariadeni poCas hodnotiaceho obdobia su uvedené v tabulkovej
Casti CBA aj v Casti ,Investicné naklady".

EURGPSKA UNIA MINISTERSTVO
Kohézny fond DOPRAVY A VYSTAVBY strana 94
OP Integrovand infrastrukttra 2014 — 2020 SLOVENSK EJ REPUBLIKY




ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stadia realizovatelnosti Sprava

Prevadzkové néklady projektovych variantov

Prevadzkové naklady hodnotenych alternativ sl stanovené na zaklade navrhovaného
technického rieSenia.

Naklady na riadenie dopravy — su zavislé na technickom rieSeni zabezpe&ovacieho zariadenia
vrieSenom Useku. Vo variante ,bez projektu® avo Variante A prichadza k Gspore 16
dopravnych zamestnancov vplyvom nového staniéného zabezpecovacieho zariadenia v ZST
Humenné. Vo Variante B prichaddza k Uspore 22 dopravnych zamestnancov vplyvom nového
staniéného zabezped&ovacieho zariadenia v ZST Humenné a zruSenim vyhybne Petrovce nad
Laborcom. Vo Variante ¢ a Variante C+ je Uspora 40 dopravnych zamestnancov vplyvom
komplexnej modernizécie zabezpefovacieho zariadenia v celom rieSenom useku.

Néklady na beznu adrzbu a spravu - naklady prvkov Zelezni¢nej infrastruktlry ktoré su pocas
hodnotiaceho obdobia zachované na sucasnej technickej Urovni (t.j. je na nich realizovand len
beZzna udrzba resp. budu rekonstruované na sucasné technické parametre) su zhodné
s variantom ,bez projektu“. Najvac¢Siu zmenu nékladov predstavuje elektrifikacia Useku t.j.
naklady na energetiku a elektrotechniku. V st&asnosti tvoria tieto naklady 11,64 % z celkovych
nakladov na beznlu udrzbu a spravu. Na elektrifikovanych tratiach je podiel tejto skupiny
nékladov 15 — 27 % znakladov na beZznl udrZzbu aspravu. Na zéklade uvedeného
predpokladame zvySenie ndkladov na energetiku a elektrotechniku o 100 % oproti su¢asnosti.
Zmenu nakladov vyvola aj realizacia nového zabezpefovacieho zariadenia.

Ostatné naklady — su upravené v zavislosti od predchadzajucich skupin.

Opravy a vymeny zariadeni — st v r. 2021 — 2023 nahradené investi¢nymi nakladmi, v dalSom
obdobi predstavuju néklady na opravy avymeny technologickych zariadeni v zavislosti od
predpokladanej Zivotnosti.

Prevadzkové naklady projektovych variantov v jednotlivych rokoch hodnotiaceho obdobia su
uvedené v tabulkovej Casti CBA v Casti ,Prevadzka a udrzba Zelezni¢nej infraStruktary*.

6.1.4 Prevadzkové néklady vozidiel

Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel je spbsobend najma zmenou trakcie v Zeleznicnej
doprave v projektovych variantoch oproti variantu ,bez projektu®.

V metodickej prirucke MDV SR su k dispozicii pre Zeleznicna dopravu len priemerné
prevadzkové néklady za osobnu dopravu (bez rozliSenia trakcie) a ndkladnu dopravu (s
rozliSenim pre motorovu a elektrickd trakciu) bez blizSej Specifikacie poloziek (nie je mozné
aplikovat konverzné koeficienty pre vypocet ekonomickych nakladov). Pre stanovenie zmeny
(rozdielu) prevadzkovych nakladov v Zelezni¢nej nakladnej doprave je vyuZzita prirucka
.Guidance on Appraising the Economic Impacts of Rail Freight Measures (Jaspers, r. 2017),
ktora odporuc¢a stanovit zmenu prevadzkovych nakladov pri elektrifikacii trate prostrednictvom
zmeny nékladov na trak&né palivo resp. trakénl energiu (ostatné prevadzkové naklady sa
povaZzuju za rovnocenné resp. nie su dostatocné podklady na ich vycislenie). Pre vypocet
nakladov su stanovené priemerné spotreby nafty resp. trakénej elektrickej energie na vlakovy
kilometer v nadkladnej doprave (pre jedno ¢inné hnacie vozidlo):
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e v motorovej trakcii 4,6 I/vlkm,
« v elektrickej trakcii 26 kWh/vlkm.

Priemern& spotreba v motorovej trakcii bola upravena tak, aby bol zohladneny podiel viakov
s postrkom v motorovej trakcii na rieSenej trati (cca 1/3 poctu nékladnych vlakov) na 6,14 I/vikm.
Priemernd spotreba pre elektrickll trakciu zostala nezmenena (vykon elektrickych hnacich
vozidiel je dostato¢ny a nie je potrebny postrk).

Zmena prevadzkovych nakladov v osobnej Zelezni¢nej doprave bola tiez vypocitana ako rozdiel
nakladov na trakéné palivo resp. trakénd energiu. Priemernd spotreba trakénej
energie/trakéného paliva pre viaky osobnej dopravy bola vypocitand pomocou programu
,RailTech* (bol zadany skutoény pozdizny profil a smerové vedenie trate, v siéasnosti
prevadzkované hnacie kolajové vozidla a suCasné parametre vlakov). Vypocitané priemerné
hodnoty :

* R, REX v motorovej trakcii 4,2 I/ivlkm (po zohladneni priprahu pri dvoch rychlikoch
bola pouZita priemerna hodnota 4,58 I/vlkm,

e Os v motorovej trakcii 1,6 I/vikm,
* R, REX Vv elektrickej trakcii 20 kWh/vlkm,
« Os v elektrickej trakcii 12 kWh/vlkm.

Néaklady na trak&nl energiu/trakéné palivo boli vypocitané na zaklade priemernej spotreby
trakénej energie na 1 vlkm a ceny trakénej energie/trakéného paliva. Cena trakénej energie
predstavuje 53 €/MWh (cena za ktor(d ZSR predavali trakéni energiu dopravcom v r. 2018).
Cena trakéného paliva - nafty (bez DPH a spotrebnych dani) predstavuje 0,66 €/l (priemerna
cena zar. 2018).

Na zmenu prevadzkovych nékladov vozidiel m& vplyv aj zmena dopravnych vykonov. Zmena
dopravnych vykonov bola stanovend na zaklade dopravného modelu. Dopravné vykony
zahriuju celé rieSené Uzemie dopravného modelu (s vynimkou Zelezni¢nej nakladnej dopravy).
Vypodty boli spracované pre roky 2025 a 2050. Déata pre ostatné roky hodnotiaceho obdobia
boli interpolované na z&klade predpokladaného rastu vykonov medzi uvedenymi rokmi.

V Zelezni€nej osobnej doprave neprichadza k zmene celkovych dopravnych vykonov oproti
stcasnosti, okrem variantu C+ kde sa uvaZzuje so zvy3enim poctu REX v dopravnych 3Spickach
0 4 pary vlakov/den t.j. zahustenie taktu na 1 hod vtomto obdobi. V ZelezniCnej nékladnej
doprave je uvazovany 40 % rast oproti r. 2018. V projektovych variantoch je prevazna Cast
vykonov (v osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej doprave) realizovana v elektrickej trakcii.
V automobilovej doprave je modelovany narast dopravy na Grovni 80 % oproti su¢asnosti.

Prevadzkové naklady vozidiel vo variante ,bez projektu” aj pre jednotlivé projektové
varianty po¢as hodnotiaceho obdobia st uvedené v tabulkovej ¢asti CBA v asti ,Prevadzkové
néklady vozidiel“.
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6.1.5 Naklady na nehody

Zmena nakladov na nehody priamo suvisi zo zmenou dopravnych vykonov jednotlivych druhov
dopravy. Zmena dopravnych vykonov bola stanovena na zaklade dopravného modelu.
Dopravné vykony zahrriuju celé rieSené uzemie dopravného modelu.

Naklady na nehody variantu ,bez projektu“ aj jednotlivych projektovych variantov po€as
hodnotiaceho obdobia si uvedené v tabulkovej ¢asti CBA v ¢asti ,Nehodovost®*.
6.1.6 Netrhové vplyvy

Okrem trhovo ocenenych vydavkov a prijmov generuje projekt aj netrhové vplyvy ocenené
spolo¢enskou hodnotou. Jednotkové ocenenie netrhovych vplyvov je prevzaté z metodickych
priruCiek. Po€as hodnotiaceho obdobia je toto jednotkové ocenenie upravované pre jednotlivé
roky v zavislosti od prognézovaného rastu HDP s elasticitou 0,7 resp. 0,5, okrem jednotkovych
uspor nékladov z tvorby sklenikovych plynov, ktorych odporiucany vyvoj je viazany na vyvoj
ceny za tonu CO..

Medzi netrhové vplyvy patria:
e Uspory Casu cestujucich,
» Uspory ¢asu v procese prepravy tovaru,
» Uspory zo zniZenia hluku,
e Uspory zo zniZenia znedistenia Zivotného prostredia,

* Uspory zo znizenia tvorby sklenikovych plynov.

Uspory é&asu cestujucich

Uspory &asu cestujicich vznikaju skratenim &asu prepravy v osobnej doprave. Skratenie ¢asu
v Zeleznitnej doprave je dosiahnuté elektrifikAciou Useku (vSetky projektové varianty)
a zvySenim tratovej rychlosti v rieSenom Useku (pre Variant B v Casti rieSeného Useku, a pre
Variant C a C+ v celom rieSenom Useku.

Uspory &asu cestujicich v Zelezniénej osobnej doprave predstavujl :

e skratenie pravidelnych jazdnych ¢asov zmenou trakcie v Useku KoSice — TrebiSov (1,5
min.),

o skratenie pravidelnych jazdnych €asov R a REX v uUseku TrebiSov - Humenné po
elektrifikacii rieSeného Useku resp. aj po zvyseni tratovej rychlosti (vid' tabulka).

Tabu/ka 67  Uspory jazdného dasu pre R, REX a Os v projektovych variantoch (min/vlak)

Usek Variant A Variant B Variant C, C+
KoSice — TrebiSov 1,5 1,5 1,5
TrebiSov — Banovce n/O. 0,5 0,5 0,5
Banovce n/O. — Michalovce 0,5 0,5 1,5
Michalovce — Strazske 0,5 0,5 1,5
Strazske — Humenné 0,5 1,5 1,5

EURGPSKA UNIA MINISTERSTVO
Kohézny fond DOPRAVY A VYSTAVBY strana 97
OP Integrovand infrastrukttra 2014 — 2020 SLOVENSK EJ REPUBLIKY




ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stadia realizovatelnosti Sprava

Uspory ¢asu v Zelezniénej osobnej doprave st stanovené na zaklade :

e rozdielu pravidelnych jazdnych €asov pre R a REX v Useku KoSice — Banovce nad
Ondavou v GVD 2015/2016 (elektrick& trakcia) a v GVD 2018/2019 (nezavisla trakcia),

» vypocitanych jazdnych €asov po elektrifikacii Useku pri zachovani su€asnej tratovej
rychlosti resp. po zvySeni tratovej rychlosti.

Celkové Uspory ¢asu su vypocitané

« pre pbévodnych cestujucich vyuZivajucich Z2Zelezniénd dopravu ako sucin  poctu
prepravenych cestujucich vo variante ,bez projektu“ a jednotkovej uspory jazdného ¢asu
v jednotlivych Gsekoch rieSenej trate a Useku Banovce — TrebiSov — KoSice,

e pre prevedent dopravu je uplatnené pravidlo jednej polovice t.j. Uspora &asu je
polovi¢na oproti pévodnému cestujicemu vyuzivajuceho Zelezniénu dopravu.

Podty cestujacich su prevzaté z dopravného modelu Vypocty boli spracované pre roky 2025
a 2050. Déta pre ostatné roky hodnotiaceho obdobia boli interpolované na zaklade
predpokladaného rastu prepravnych vykonov medzi uvedenymi rokmi.

Uspory é&asu v procese prepravy tovaru

Uspory ¢asu v nakladnej doprave vznikaju vplyvom skratenia celkového &asu prepravy t.j.
odstranenim sucasnych preprahov HDV v Banovciach nad Ondavou resp. v TrebiSove a
skratenim pravidelnych jazdnych casov vrieSenom useku pre viaky v elektrickej trakcii.
Priemerné skratenie Casu prepravy predstavuje 25 minat/vlak. Skratenie ¢asu prepravy je
aplikované len na skuto¢ny pocet vlakov (nie pocet pravidelnych vlakov zakreslenych v GVD),
daj o skutoénych vykonoch na rieSenej trati poskytol zadavatel (ZSR). Casova Uspora neplati
pre Mn vlaky ktoré zostanu v motorovej trakcii.

Uspory zo zniZenia hluku, znizenia zne &istenia Zivotného prostredia a zniZenia tvorby
sklenikovych plynov

Uvedené Uspory priamo suvisia zo zmenou dopravnych vykonov jednotlivych druhov dopravy
resp. zmenou trakcie v Zelezniénej doprave. Zmena dopravnych vykonov bola stanovena na
zaklade dopravného modelu. Dopravné vykony zahriuju celé rieSené Uzemie dopravného
modelu.

Uspory zo zned&istenia zivotného prostredia boli vypoditané dvomi spdsobmi (podra stéasne;
metodiky uvedenej v priru¢ke CBA a podla podkladov dodanych MDV SR).

6.1.7 Kuvalitativne prinosy projektu
NajvyznamnejSie kvalitativne prinosy projektu predstavuju :
« zvySenie bezpelnosti Zelezni¢nej prevadzky,

» zvySenie bezpecnosti cestujucich.
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ZvySenie  bezpec€nosti  ZelezniCnej prevadzky bude zabezpeCené modernizéciou
zabezpedovace] a telekomunikaénej techniky. Rozsah tejto modernizacie je v jednotlivych
variantoch rozdielny. Vo variante A je rovnaky ako vo variante ,bez projektu”, avSak oproti
sucasnosti to predstavuje nahradu existujuceho staniéného zabezpelovacieho zariadenia 1.
kategorie za moderné zabezpecovacie zariadenie 3. kategoérie. Najvacsi rozsah modernizécie
zabezpecovacieho zariadenia obsahuje Variant C+ v ktorom je modernizované zabezpecovacie
zariadenie v celom rieSenom Useku (mimo ZST Banovce nad Ondavou).

ZvysSenie bezpec€nosti cestujucich bude zabezpecené :
» rekonStrukciou existujucich resp. vybudovanim novych néstupist,

e realizdciou mimoudroviovych pristupov cestujucich na ndastupistia vo vybranych
Zelezni¢nych staniciach,

» realiziciou informacénych systémov v Zelezni¢nych staniciach.

Rozsah realizovanych nastupist a Uroviiovych aj mimourovihovych pristupov na ne je v
jednotlivych variantoch rozdielny. Vo variante A sa nepredpokladd realizacia novych nastupist
(Gprava existujlcich len v nevyhnutnom rozsahu). Vo variante B je navrhnuté v ZST Humenné

v~ s

nové ostrovné nastupiSte s mimouroviiovym pristupom. Najvacsi rozsah budovania novych
nastupist resp. rekonstrukcia existujucich je vo Variante C a C+ (tyka sa vSetkych Zelezni¢nych
stanic a zastavok, v ZST Michalovce a Humenné aj s mimodroviiovym pristupom cestujtcich).

6.2 Finan éna analyza alternativ
Obsahom finanénej analyzy je:
« finanéna vynosnost investicie,
» finan&n& vynosnost narodného kapitélu,
+ vypocet prispevku EU,
e finanéna udrZatelnost projektu.
Finan¢néa vynosnost investicie sa hodnoti na zaklade ukazovatelov:
» (isté sucasna hodnota investicie (FNPV-C),
« miera finanénej navratnosti investicie (FRR-C).

Finan¢na vynosnost investicie hodnoti vynosnost projektu z pohladu investora. V pripade
zapornej hodnoty FNPV-C a suCasne nizSej miery finanénej navratnosti ako je diskontna
sadzba (4 %) moze byt projekt spolufinancovany zo zdrojov EU.

Finan¢na vynosnost narodného kapitdlu skima vykonnost projektu z hladiska zdrojov tych
subjektov, ktoré Ziadaju o nenavratny prispevok.

Vypocet prispevku EU predstavuje uréenie Casti finanénych nakladov hradenych formou
prispevku z fondov EU.

RETU s Onin MINISTERSTVO
DOPRAVY A VYSTAVBY strana 99
SLOVENSKE] REPUBLIKY

*
PO <oh¢zny fond
> OP Integrovand infrastruktira 2014 — 2020



ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné
Stadia realizovatelnosti Sprava

Finan¢né udrzatefnost projektu preukazuje schopnost fungovania projektu po¢as hodnotiaceho
obdobia. Podmienkou finan¢nej udrzatelnosti je kladny kumulovany Cisty penazny tok pocas
hodnotiaceho obdobia.

Finan¢na analyza je su€astou tabulkovej ¢asti CBA — Cast ,Finan¢na analyza“ (tabulkovéa Cast
tvori samostatné prilohy spravy).
6.2.1 Finan¢na vynosnos t’investicie

Tabu/ka 68 Financna vynosnost posudzovanych alternativ

Variant Cista si¢asna hodnota Miera finan¢nej navratnosti
investicie v € (FNPV-C) investicie v % (FRR-C)

Variant A - 34 376 407 -2,76 %

Variant B - 45 051 530 -3,12%

Variant C - 83153 458 -4,10%

Variant C+ - 83 056 426 -4,09 %

Na zaklade dosiahnutych vysledkov finanénej vynosnosti investicie vSetky hodnotené
alternativy spifiaju prva podmienku spolufinancovania z fondov EU.
6.2.2 Finan éna dostupnos t a udrzate Ihos ¢
V Case spracovania Studie nie je schvaleny model financovania. Predpokladad sa Ze projekt
bude financovany z verejnych zdrojov Slovenskej republiky azfondov EU. Pri uréeni
maximéalnej moznej hodnoty prispevku zfondov EU sa uvaZuje so su¢asnou mierou
spolufinancovania na arovni 85 % sumy podfa rozhodnutia.
6.2.3 Vypo éet prispevku EU
Prispevok z fondov EU je vypogitany podra v st¢asnosti platného postupu t.j.:

* uréenie ,finan¢nej medzery*,

e ur€enie ,sumy podla rozhodnutia“,

* ur€enie ;,maximalnej hodnoty prispevku*.

Pri ureni finan€nej medzery su Uspory prevadzkovych nékladov zapocitané ako €isté prijmy,
vzhfadom na skutoCnost Ze v tejto dokumentacii nie je preukazané, Ze tieto Uspory budu
vyvazené znizenim prevadzkovych dotacii. Tymto sa bude zaoberat aZ Ziadost o nenavratny
finan€ny prispevok spracovana po schvaleni modelu financovania.

Tabul/ka 69  Prispevok EU pre posudzované alternativy

Variant Opravrzgr&ezrgazkll?dy ve Finanéna medzera v % Prispevok EU v €
Variant A 91 162 163 40,44 % 31333730
Variant B 104 160 328 46,30 % 40 995 232
Variant C 145 461 012 61,27 % 75 757 781
Variant C+ 145 461 012 61,20 % 75 668 805
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Ako je z tabulky zrejmé maximalny prispevok pri zachovani su¢asnej miery spolufinancovania
predstavuje 40 — 61 % opravnenych nakladov.

V pripade Ze by sme pri vypocte finanénej medzery nebrali do Gvahy Usporu prevadzkovych
nakladov pohybovala by sa finanéna medzera na urovni 89 — 90,5 % z opravnenych nakladov
(vypocet je spracovany v tabulkovej €asti CBA, Cast ,Financovanie®).

6.3 Ekonomick& analyza alternativ

Ekonomick& analyza hodnoti projekt z hfadiska celej spolo¢nosti. Vzhfadom na tuto skuto¢nost
je nutné:

» wylucit prijmy vlastnika, ktoré su zaroven vydavkami uZivatefov,
e wlagit priame dane a dotacie,

» vykonat korekciu medzi trhovou hodnotou a spolo¢enskou hodnotou zdrojov a prijmov
pomocou konverznych faktorov.

Vylu€enie prijmov vlastnika, ktoré su zaroveni vydavkami uzZivatefov predstavuje vylucenie
prijmov za pouZitie Zelezni¢nej infrastruktury s ekonomickej analyzy.

Vylu€enie priamych dani a dotacii bolo realizované uz vo finan¢nej analyze. Priame dane
predstavuje najma dan z pridanej hodnoty. Ostatné formy dani su eliminované pomocou
konverznych faktorov, ktoré su definované pre zakladné skupiny:

e personalne vydavky,
* pohonné hmoty,
e material a ostatné vydavky.

Konverzny faktor pre personalne vydavky, ktorého hodnota je 0,9 bol prevzaty z priru¢ky CBA
MDV (vzhfadom na skuto¢nost, Ze od platnosti prirucky nebola zmenend sadzba dane
z prijmov fyzickych osdb konverzny faktor nebol upravovany).

Konverzny faktor pre pohonné hmoty bol vypocitany pomocou vzorca :
Konverzny faktor = (FUP — DPH — CT) / (FUP — DPH) kde :

FUP - priemerna jednotkova cena pohonnej hmoty v CU 2021 (priemerna cena
pohonnej hmoty v r. 2018 t.j. nafta 1,243 €/| a benzin95 1,358 €/ bola upravena na
zaklade prognozy vyvoja pohonnych hmot* koeficientom 0,924)

*progn6za prevzata z materidlu ,Progndza vyvoja ekonomiky SR na roky 2019 — 2022
(IFP MF SR 06. 2019).

DPH - dar z pridanej hodnoty (20 %)

CT - spotrebna dan za liter pohonnej hmoty (nafta =0,368 €/liter, benzin 95 = 0,514 €/1)
Konverzny faktor pre naftu = (1,148 — 0,191 - 0,368)/(1,148 — 0,191) = 0,61
Konverzny faktor pre benzin = (1,255 — 0,209 — 0,514)/(1,255 — 0,209) = 0,51
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Vysledny konverzny faktor pre pohonné hmoty pouzity v CBA = 0,56

Konverzny faktor pre material a ostatné vydavky, ktorého hodnota je 1,0 bol prevzaty z prirucky
CBA MDV.

S vyuzitim konverznych faktorov pre zékladné skupiny su stanovené konverzné faktory pre
naklady a €innosti slvisiace s vystavbou a prevadzkou ZelezniCnej infraStruktury, ale aj
s prevadzkou vozidiel. Pouzité konverzné faktory su prevzaté z prirucky CBA MDV (tab. 19),
konverzny faktor pre riadenie Zelezni¢nej dopravy stanovil spracovatel na zaklade podkladov
ZSR. Pouzité konverzné faktory s uvedené v CBA, v &asti ,Parametre”.

Ekonomickéa vynosnost investicie sa hodnoti na zaklade ukazovatelov:

» Cista sudasna hodnota investicie ENPV,

e ekonomick& miera navratnosti investicie (ERR),

* pomer prinosov a nakladov (B/C)

Hrani¢né hodnoty pre ekonomicky efektivne projekty predstavuju:

« ENPV musi byt kladna t.j. viac ako nula,

« ERR musi mat hodnotu 5 % a viac,

* pomer prinosov a nékladov musi byt viac ako 1.

Ekonomicka analyza je su€astou tabulkovej ¢asti CBA — Cast' ,Ekonomicka analyza“ (tabulkova

Cast tvori samostatné prilohy spravy).

6.3.1 Variant A

Tabulka 70 - Vysledky ekonomickej analyzy Variantu A

. Nediskontovand | Diskontovana | Podiel na
Polozka .
hodnota hodnota prinosoch
Investi¢né naklady 82 863 101 75 229 966
Zmena nakladov prevadzky a udrzby ZI - 39452 223 - 37 757 565
Néklady spolu 43 410 878 37 472 402
Uspora ¢asu cestujlcich 13 255 031 6 050 663 5,70 %
Uspora ¢asu v preprave tovaru 3 567 995 1625 078 1,53 %
Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel 61 583 858 28 691 001 27,02 %
Nehodovost 2 166 287 968 968 0,91 %
Emisie a ostatné externality 152 034 306 68 858 902 64,84 %
Prinosy spolu 232 607 477 106 194 612
Zostatkova hodnota 20 093 634 4 649 214
Ekonomicka Cista su€asna hodnota (ENPV) 73 371 424
Ekonomicka miera navratnosti (ERR) 16,07 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 3,24
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6.3.2 VariantB
Tabulka 71 - Vysledky ekonomickej analyzy Variantu B
. Nediskontovana | Diskontovana | Podiel na
Polozka .
hodnota hodnota prinosoch
Investi¢né naklady 94 678 433 85 902 155
Zmena néakladov prevadzky a udrzby ZI - 38289 781 - 37 731 100
Néklady spolu 56 388 652 48 171 055
Uspora ¢asu cestujcich 16 060 055 7314 718 6,68 %
Uspora ¢asu v preprave tovaru 3567 995 1625078 1,48 %
Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel 64 343 451 29 946 979 27,35 %
Nehodovost 3222 369 1437 740 1,31
Emisie a ostatné externality 152 695 339 69 150 898 63,17 %
Prinosy spolu 239 889 208 109 475 412
Zostatkova hodnota 24 389 287 5643 131
Ekonomicka Cista su€asna hodnota (ENPV) 66 947 488
Ekonomick& miera navratnosti (ERR) 13,48 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 2,57
6.3.3 VariantC
Tabulka 72 - Vysledky ekonomickej analyzy Variantu C
. Nediskontovana | Diskontovana | Podiel na
Polozka .
hodnota hodnota prinosoch
Investi¢né naklady 132 220 635 120 333 797
Zmena néakladov prevadzky a udrzby ZI - 26 8888 108 | - 34 352 966
Naklady spolu 105 332 528 85 980 832
Uspora ¢asu cestujcich 23 262 879 10 616 844 8,93 %
Uspora ¢asu v preprave tovaru 3 567 995 1625078 1,37 %
Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel 72706 719 33778 883 28,40 %
Nehodovost 6 419 667 2 866 364 2,41 %
Emisie a ostatné externality 154 695 815 70 040 446 58,89 %
Prinosy spolu 260 653 076 118 927 615
Zostatkova hodnota 39 556 038 9152 375
Ekonomické Cista sucasna hodnota (ENPV) 42 099 158
Ekonomick& miera navratnosti (ERR) 8,55 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,55
6.3.4 Variant C+
Tabulka 73 - Vysledky ekonomickej analyzy Variantu C+
. Nediskontovana | Diskontovana | Podiel na
Polozka .
hodnota hodnota prinosoch
Investi¢né naklady 132 220 635 120 333 797
Zmena néakladov prevadzky a udrzby ZI - 26 8888 108 | - 34 352 966
Naklady spolu 105 332 528 85 980 832
EURGPSKA UNIA MINISTERSTVO
o 4 skt 2014~ 2020 9 DR R A TR, strana 103




ZSR, Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou - Humenné

Stadia realizovatelnosti Sprava
. Nediskontovand | Diskontovana | Podiel na
Polozka .
hodnota hodnota prinosoch
Uspora ¢asu cestujlcich 26 688 895 12 178 955 8,83 %
Uspora ¢asu v preprave tovaru 3 567 995 1625 078 1,18 %
Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel 83 813 230 38 961 085 28,25 %
Nehodovost 6 336 509 2 820 561 2,04 %
Emisie a ostatné externality 181 743 900 82 352 502 59,70 %
Prinosy spolu 302 150 529 137 938 181
Zostatkova hodnota 39 556 038 9 152 375
Ekonomické Cista sucasna hodnota (ENPV) 61 109 725
Ekonomické miera navratnosti (ERR) 9,98 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,80

Prehlad zakladnych parametrov variantov

Tabulka 74 - Ekonomicka vynosnost’ posudzovanych variantov

Variant Cista si¢asna hodnota Miera navratnosti Pomer vynosov
investicie v € (ENPV) | investicie v % (ERR) a nékladov (B/C)
Variant A 73371424 16,07 % 3,24
Variant B 66 947 488 13,48 % 2,57
Variant C 42 099 158 8,55 % 1,55
Variant C+ 61 109 725 9,98 % 1,80

Na zaklade uvedenych vysledkov ekonomického hodnotenia je mozné konstatovat:

e vSetky posudzované varianty s ekonomicky realizovatelné,

» vo vSetkych zakladnych ekonomickych ukazovateloch je najlepsi Variant A,

* najvyznamnejSim prinosom je Uspora nékladov na emisie a ostatné externality
s podielom 59 — 64 % z celkovych prinosov,

e druhym najvyznamnejSim prinosom je Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel
s podielom 27 — 28 % z celkovych prinosov.

Na velmi priaznivé vysledné parametre ekonomickej vynosnosti ma vplyv skutoénost Ze okrem
rieSeného Useku Banovce nad Ondavou — Humenné dizky 33,5 km pride k zmene motorovej
trakcie na elektrickt pri vSetkych viakoch eSte aj v iseku TrebiSov — Banovce nad Ondavou
(20,7 km) a aj vSetky R a REX vlaky v relacii KoSice — Humenné prejdd v Useku KoSice —
TrebiSov (55,5 km) z motorovej na elektrickd trakciu. Z uvedeného vyplyva Ze :

« realizacia elektrifikacie Useku Banovce nad Ondavou — Humenné v dizke 33,5 km bude

mat vplyv na Usek s dizkou 99,7 km,

* objem dopravnych vykonov vo vlakovych kilometroch prechadzajucich z motorovej
trakcie na elektrickll je mimo rieSeného Useku vy3Si ako v Useku kde je elektrifikacia

rieSena.
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6.4 Analyza citlivosti a rizika

Vsetky penazné toky vo finanénej aj ekonomickej analyze su vysledkom prognézy a mézu
podliehat nepresnostiam. Ztychto dbévodov je potrebné kvantifikovat citlivost vyslednych
ukazovatelov z tychto analyz na zmeny ich vstupov. Tak isto je potrebné vykonat analyzu rizik
zmien vyznamnych vstupov a nasledné riziko zmien vysledkov.

Povinnou suc€astou analyzy nékladov a prinosov je posudenie rizik ktoré predstavuje
spracovanie:

e analyzy citlivosti,
» kvalitativnej analyzy rizik a planu zmierfujlcich opatrent,
e pravdepodobnostnej analyzy rizik (ak je vyznamné zostatkové riziko aj po aplikacii
zmierAujucich opatreni).
6.4.1 Analyza citlivosti

Cielom analyzy citlivosti je hodnotenie vplyvu zmien vstupnych premennych na vysledné
ukazovatele projektu. Obsahom analyzy citlivosti je identifikacia:

e kritickych vstupnych premennych a ich citlivost na vysledné finanéné a ekonomické
parametre,

e ,Switching values” t.j. zlomovych hodnét (resp. miera zmeny vyjadrend v percentach)
kritickych premennych pre ktoré je Cista su€asna ekonomickd hodnota (ENPV) rovna
nule,

» optimistickych a pesimistickych hodn6t finanénych a ekonomickych parametrov na
z&klade spracovania analyzy scenarov.
Identifik&cia kritickych premennych

Kritické vstupné premenné su tie ktorych zmena o 1 % vyvola zmenu parametra ENPV vacsiu
ako +1 % resp. - 1 %. Testované premenné:

e investi¢né naklady,

* zmena nakladov na prevadzku a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktary,

» Uspora ndkladov na prevadzku vozidiel,

* hodnota ¢asu v osobnej doprave (jednotkova hodnota ¢asu),

* hodnota ndkladov na nehody (jednotkova hodnota),

* hodnota ndkladov zo znedistenia Zivotného prostredia,

« hodnota nakladov z emisii sklenikovych plynov (jednotkova hodnota),

* rast HDP.
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Aplikacia 1% zmeny

Investi¢né naklady — 1% zmena je vztiahnuta na ekonomické investi¢né naklady vo vSetkych
rokoch vystavby.

Zmena nakladov na prevadzku a udrzbu Zelezninej infraStruktiry — 1 % zmena je vztiahnuta
na rozdiel ekonomickych prevadzkovych nakladov medzi variantom ,bez projektu”
a projektovymi variantmi.

Uspora nakladov na prevadzku vozidiel — 1 % zmena je vztiahnuta len na rozdiel medzi
ekonomickymi nakladmi variantu ,bez projektu” a projektovymi variantmi.

Hodnota Casu cestujacich — je prevzatda z metodickej prirucky MDV SR. 1 % zmena je
uplatnen&a v prvom roku hodnotiaceho obdobia a od nej sa v zmysle metodiky vypocitavaju
hodnoty pre ostatné roky hodnotiaceho obdobia.

Hodnota nakladov na nehody — bola vypocitana podla metodickej prirucky MDV SR. 1 %
zmena je uplatnend v prvom roku hodnotiaceho obdobia aod nej sa vzmysle metodiky
vypocitavaju hodnoty pre ostatné roky hodnotiaceho obdobia.

Hodnota nakladov zo znecistenia Zivotného prostredia — je prevzata z metodickej priru¢ky MDV
SR. 1 % zmena je uplatnend na vSetky jednotkové hodnoty v prvom roku hodnotiaceho
obdobia a od nej sa v zmysle metodiky vypocitavaju hodnoty pre ostatné roky hodnotiaceho
obdobia.

Hodnota nakladov z emisii sklenikovych plynov — je prevzata z metodickej prirucky MDV SR. 1
% zmena je uplatnend v prvom roku hodnotiaceho obdobia a od nej sa v zmysle metodiky
vypocitavaju hodnoty pre ostatné roky hodnotiaceho obdobia.

Rast HDP — prognoza rastu HDP je prevzata z metodickej prirucky MDV SR, SU SR a MF SR .
1 % zmena z rastu je uplatnena na vSetky roky hodnotiaceho obdobia.

Variant A
Tabulka 75 - Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV vo Variante A
Vstupna premenné Zmena . % zmena Zmena . % zmena
premennej ENPV premennej ENPV
Investi¢né naklady +1% - 0,96% -1% 0,96%
Uspora néakladov na PaUZI +1% 0,51% -1% -0,51%
Uspora nakladov na prevadzku vozidiel +1% 0,39% -1% -0,39%
Hodnota ¢asu cestujucich +1% 0,08% -1% - 0,08%
Hodnota ndkladov na nehody +1% 0,01% -1% -0,01%
Hodnota nakladov zo znedistenia ZP +1% 0,75% -1% - 0,75%
Hodnota nékladov z emisii sklenikovych 1% 0.18% 1% - 0.18%
plynov
Rast HDP +1% 0,18% -1% - 0,18%
Zakladn& hodnota ENPV 73 371 424
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Z tabulky vyplyva Ze Variant B nema kritické premenné t.j. 1% zmena z testovanych vstupnych
premennych vyvola zmenu ENPV niZSiu ako 1 %.

Hodnota nakladov z emisii sklenii

Hodnota na

Uspora nakladov na prevad

Uspory nakladov na preva

Hodnota nakladov na nehody

Hodnota ¢asu v osobnej doprav

-0,50%

0,00%

0,50%

-1,50% -1,00% 1,00% 1,50%
B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o - 1%
H % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o 1%
Obrazok 15 Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV vo Variante A
Variant B
Tabu/ka 76 - Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV vo Variante B
VStUDNA bremenna Zmena % zmena Zmena % zmena
pnap premennej ENPV premennej ENPV
Investi¢né naklady +1% -1,20% -1% 1,20%
Uspora néakladov na PaUZI +1% 0,56% -1% - 0,56%
Uspora nakladov na prevadzku vozidiel +1% 0,45% -1% - 0,45%
Hodnota ¢asu cestujucich +1% 0,11% -1% -0,11%
Hodnota nakladov na nehody +1% 0,02% -1% - 0,02%
Hodnota nakladov zo znegistenia ZP +1% 0,83% -1% -0,83%
Hodnota nakl misii sklenikovych
odnota nakladov z emisii sklenikovyc 1% 0.20% 1% - 0.20%
plynov
Rast HDP +1% 0,20% -1% - 0,20%
Z&kladn& hodnota ENPV 66 947 488

Z tabulky vyplyva Ze Variant B nema kritické premenné t.j. 1% zmena z testovanych vstupnych
premennych vyvola zmenu ENPV nizSiu ako 1 %.
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Hodnota nakladov z emisii sklenikovych pl

Hodnota
Hodnota ndkladov na nehody
Hodnota ¢asu v osobnej dopra

Uspora nakladov na preva

Uspory nakladov na prev

-1,50% -1,00% -0,50% 0,00% 0,50% 1,00% 1,50%

B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o - 1%

H % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o 1%

Obrazok 16 Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV vo Variante B

Variant C
Tabu/ka 77 - Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV vo Variante C
Vstupna premenné Zmena ' % zmena Zmena . % zmena
premennej ENPV premennej ENPV
Investi¢né naklady +1% - 2,64% -1% 2,64%
Uspora néakladov na PaUZI +1% 0,82% -1% - 0,82%
Uspora nakladov na prevadzku vozidiel +1% 0,80% -1% - 0,80%
Hodnota ¢asu cestujucich +1% 0,25% -1% - 0,25%
Hodnota nakladov na nehody +1% 0,07% -1% -0,07%
Hodnota nakladov zo znedistenia ZP +1% 1,32% -1% -1,32%
Hodnota nakladov z emisii sklenikovych 1% 0.34% 1% _0.34%
plynov
Rast HDP +1% 0,34% -1% - 0,34%
Z&kladn& hodnota ENPV 42 099 158

Z tabulky vyplyva Ze kritickymi premennymi sua:
* investi¢né naklady,

* hodnota nakladov zo znedistenia Zivotného prostredia.
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Rast
Hodnota ndkladov z emisii sklenikovych ply
Hodnota ndakla
Hodnota ndkladov na nehody
Hodnota ¢asu v osobnej dopra
Uspora nakladov na prevad
Uspory nakladov na prevad
-3,00% -2,00% -1,00% 0,00% 1,00% 2,00% 3,00%
B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o - 1%
H % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o 1%
Obrézok 17 Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV vo Variante C

Variant C+
Tabulka 78 - Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV vo Variante C+
VStupna premenna Zmena % zmena Zmena % zmena

pnap premennej ENPV premennej ENPV
Investi¢né naklady +1% -1,82% -1% 1,82%
Uspora néakladov na PaUZI +1% 0,56% -1% - 0,56%
Uspora nakladov na prevadzku vozidiel +1% 0,64% -1% - 0,64%
Hodnota ¢asu cestujlcich +1% 0,20% -1% - 0,20%
Hodnota nakladov na nehody +1% 0,05% -1% - 0,05%
Hodnota nakladov zo znegistenia ZP +1% 1,07% -1% -1,07%
Hodnota nékladov z emisii sklenikovych

vy +1% 0,27% -1% - 0,27%
plynov
Rast HDP +1% 0,28% -1% - 0,28%
Zakladn& hodnota ENPV 61 109 725
Z tabulky vyplyva Ze kritickymi premennymi su:
e investi¢né naklady,
» hodnota ndkladov zo znedistenia Zivotného prostredia.
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Hodnota nakladov
Hodnota néklad
k
Hod

Uspora na

U

(%]

pory nakladov na prevadzku a

-2,50% -2,00% -1,50% -1,00% -0,50%  0,00% 0,50%

1,00% 1,50% 2,00%

B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o - 1%

H % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o 1%

2,50%

Obrazok 18 Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV vo Variante C+

Urcéenie zlomovych hodn6t pre testované vstupné premenn

é

Pre testované vstupné premenné bola stanovena miera zmeny vyjadrena v % pri ktorej je
ENPV = 0. Premenné pri ktorych ani nulova hodnota premennej nezabezpeci nulovi ENPV je

uvedena skratka N/A (neaplikovatelné).
Variant A

Tabulka 79 —Body zlomu pre vstupné premenné vo Variante A

Polozka

% zmena pri ENPV =0

Investi¢né naklady 104 %
Uspora néakladov na prevadzku a Gdrzbu ZI N/A
Uspora nakladov na prevadzku vozidiel N/A
Hodnota ¢asu cestujlcich N/A
Hodnota ¢asu v preprave tovaru N/A
Hodnota nakladov na nehody N/A
Hodnota nékladov znedistenia Zivotného prostredia N/A
Hodnota nakladov z emisii sklenikovych plynov N/A
Rast HDP N/A

Variant B

Tabu/ka 80 —Body zlomu pre vstupné premenné vo Variante B

Polozka

% zmena pri ENPV =0

Investi¢né naklady 83,3 %
Uspora néklady na prevadzku a adrzbu ZI N/A
Uspora nakladov na prevadzku vozidiel N/A
EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO
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Polozka % zmena pri ENPV =0
Hodnota ¢asu cestujucich N/A
Hodnota ¢asu v preprave tovaru N/A
Hodnota nékladov na nehody N/A
Hodnota ndkladov znecistenia Zivotného prostredia N/A
Hodnota nédkladov z emisii sklenikovych plynov N/A
Rast HDP N/A

Variant C

Tabulka 81 —Body zlomu pre vstupné premenné vo Variante C

Polozka % zmena pri ENPV =0
Investi¢né naklady 37,8 %
Uspora néklady na prevadzku a adrzbu ZI N/A

Uspora nakladov na prevadzku vozidiel N/A

Hodnota ¢asu cestujlcich N/A

Hodnota ¢asu v preprave tovaru N/A

Hodnota nékladov na nehody N/A

Hodnota nékladov znecistenia Zivotného prostredia -75,7%
Hodnota nédkladov z emisii sklenikovych plynov N/A

Rast HDP N/A

Variant C+

Tabulka 82 —Body zlomu pre vstupné premenné vo Variante C+

Polozka % zmena pri ENPV =0
Investi¢né naklady 55 %

Uspora naklady na prevadzku a udrzbu ZI N/A

Uspora nakladov na prevadzku vozidiel N/A

Hodnota ¢asu cestujlcich N/A

Hodnota Casu v preprave tovaru N/A

Hodnota nékladov na nehody N/A

Hodnota nékladov znedistenia Zivotného prostredia 93,4 %
Hodnota nédkladov z emisii sklenikovych plynov N/A

Rast HDP N/A

Analyza scenarov

V analyze scenarov su posudzované zmeny premennych vyskytujice sa sucasne (spolo¢ne).

Su definované dva krajné scenéare:
e optimisticky,

* pesimisticky.

Tieto scenare predstavuju realistické zlepSenie resp. zhorSenie kritickych premennych.
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Optimisticky scenar predpoklada Ze sa vplyvom verejnych sutazi na zhotovitela jednotlivych
stavieb podari znizit investicné naklady o 10 %, hodnota jednotkovych nakladov zo znedistenia
ZP vzrastie 0 5 %.

Pesimisticky scenar predpokladd Ze sa investicné naklady zvySia 015 % a hodnota

jednotkovych nakladov zo znecistenia ZP sa znizi 0 5 %.

Variant A

Tabu/ka 83 — Analyza scenérov vo Variante A

Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar | Pesimisticky scenér
Finan¢na Cista su¢asna hodnota v € (FNPV) - 26 624 137 - 46 004 813
Ekonomicka Cista su€asna hodnota v € (ENPV) 83 192 226 60 021 584
Ekonomické miera navratnosti i v % (ERR) 19,44 % 12,60 %

Variant B

Tabulka 84 — Analyza scenérov vo Variante B

Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar | Pesimisticky scenér
Finan¢né Cista suasna hodnota v € (FNPV) - 36 247 390 - 58 257 741
Ekonomické Cista sucasna hodnota v € (ENPV) 77 739 376 52 142 648
Ekonomické miera navratnosti i v % (ERR) 16,22 % 10,60 %

Variant C

Tabulka 85 — Analyza scenérov vo Variante C

Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar | Pesimisticky scenar
Finan¢né Cista suasné hodnota v € (FNPV) - 71011515 - 101 366 373
Ekonomicka Cista su€asna hodnota v € (ENPV) 55993 217 22 646 028
Ekonomick& miera navratnosti i v % (ERR) 10,29 % 6,64 %

Variant C+

Tabulka 86 — Analyza scenérov vo Variante C+

Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar | Pesimisticky scenér
Finan¢na dista su¢asna hodnota v € (FNPV) - 70914 483 - 101 269 341
Ekonomicka Cista su€asna hodnota v € (ENPV) 75502 373 41 158 005
Ekonomické miera navratnosti i v % (ERR) 11,88 % 7,89 %
Zavery analyzy citlivosti:
» vSetky alternativy su najcitlivejSie na zmenu investi¢nych nakladov,
« vSetky alternativy su aj v pesimistickom scenari ekonomicky efektivne.
e ® soriary s v strana 112
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6.5 Analyza rizik ( kvalitativna )

6.5.1 Metodika kvalitativnej analyzy rizik

Kvalitativna analyza rizika vyuZiva pre vyhodnotenie miery rizika kombinaciu pravdepodobnosti
vyskytu a zavaznosti nasledkov definovanych rizik posudzovaného projektu. Vystupom
kvalitativnej analyzy je matica zmierfiovania rizik. Kvalitativna analyza rizik predstavuje
postupnost tychto krokov :

e zoznam hlavnych rizik ktorym je projekt vystaveny,

» identifikacia rizik t.j. urenie pri€iny neziaducej udalosti, vplyv na kritické premenné
adopad na cash-flow projektu, posudenie pravdepodobnosti vyskytu a zavaZznosti
vplyvu, stanovenie Urovne rizika,

« definicia opatreni pre zmiernenie vplyvu alebo predchadzanie vyskytu nezZiaducej
udalosti,

» odhad zostatkového rizika po realizacii zmierfiujicich opatreni.

Pre posudenie pravdepodobnosti vyskytu, zavaznosti nasledkov a miery rizika budd vyuZité
nasledujuce tabulky.

Tabulka 87 - Stupnica pravdepodobnosti vyskytu rizika

L Pravdepodobnost vyskytu rizika
Kategoria v - - - -
slovny popis percentualne vyjadrenie

A Velmi mélo pravdepodobné 0-10%

B Malo pravdepodobna 10-33%

C Stredn& miera pravdepodobnosti 33-66%

D Pravdepodobné 66-90%

E Vysoko pravdepodobné 90-100%

Tabulka 88 - Stupnica zavaznosti vplyvu rizika

L. Zavaznost nasledkov rizika
Kategoria

slovny popis

I Ziadny relevantny vplyv na ogakavané spolo¢enské prinosy projektu.

Mala strata spolo¢enskych prinosov projektu, nie su ovplyvnené dihodobé prinosy

I . , . L, .
projektu, ale napravné opatrenia su nutné.

Stredna zavaznost vplyvu, strata oCakavanych spolo¢enskych prinosov projektu,
Il vacsinou finanéné Skody aj v strednodobom a dlhodobom horizonte, napravné
opatrenia mozu vyrieSit problém.

Kriticky vplyv, velké& strata o¢akavanych spoloenskych prinosov projektu, vyskyt
neziaducich ucinkov spésobuje stratu primarnej funkénosti projektu; napravné
opatrenia, aj ked realizované vo velkom rozsahu, nie su dostato¢né na to, aby sa
prediSlo vyznamnym Skodam.

Katastroficky vplyv, vyznamna, aZ aplna strata funk&nosti projektu, ciele projektu

V i T .
nerealizovatelné ani v dlhodobom horizonte

Uroven rizika je stanovena kombinaciou pravdepodobnosti a zavaznosti vplyvu podra
nasledujucej tabulky.
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Tabu/ka 89 - Matica miery rizika

Zavaznost vplyvu

Pravdepodobnost

I Il 1] v Vv
Kategéria A nizke nizke nizke nizke stredné
Kategéria B nizke nizke stredné stredné vysoké
Kategoria C nizke stredné stredné vysoké vysoké
Kategoria D nizke stredné vysoké
Kategoria E stredné vysoké

Po vyhodnoteni miery rizik je potrebné stanovit potrebné opatrenia na prevenciu rizik podfa
nasledujuceho kldca:

e Nizke - prijatelné (nevyznamné) riziko, nie je nutné Ziadne zvlaStne opatrenie; jedna sa
o riziko, na ktoré je nutné iba upozornit,

» Stredné - mierne riziko, pre eliminaciu ktorého je vyZadované vhodné opatrenie,

* Vysoké - zavazné riziko, u ktorého je vyzadované vykonanie prislusnych opatreni
znizujacich mieru rizika na prijatelna aroven,

* Velmi vysoké - kritické riziko, pri ktorom je nutné odloZenie projektu do doby realizacie
potrebnych opatreni a opatovnom ohodnoteni rizik; projekt je nevyhovujuci, kym sa
miera rizika neznizi.

6.5.2 Rizika projektu a ich vyhodnotenie

Pre hodnotenie boli vybrané tieto rizika (rizika su spolo¢né pre vSetky varianty rieSenia) :

Projektové

1 Nepresnosti v prepravnej prognéze osobnej dopravy
2 Nepresnosti v prepravnej prognze nakladnej dopravy
3 Nedosiahnutie predpokladanych dspor ¢asu

4 Nevyhovujuce odhady investi¢nych nakladov

Administrativne

5 Vyberové konanie na zhotovitela

6 Rizika spojené s dodavatelom stavby

Finan¢né

7 Vy3&Sie naklady na realizaciu projektovych variantov
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8 VysSie naklady na udrZbu a opravy Zelezni¢nej infraStruktary
9 NiZSie vybrané poplatky za dopravnu cestu

10 Nedostato¢né finanéné zabezpecenie stavby
Environmentalne

11 Pésobenie silnych dazdov

12 Burkové javy

13 Povodne

14 PrekroCenie hygienickych limitov (hluk)
Projektové rizika

Nepresnosti v prepravnej progndze — pre stanovenie progndzy bol spracovany dopravny model.
Rozdiel v dopyte po preprave medzi projektovymi variantmi a variantom ,bez projektu“ je
v osobnej preprave maly a v nakladnej preprave Ziadny. Vyskyt rizika je malo pravdepodobny
(osobna doprava) resp. velmi mélo pravdepodobny (nékladn& doprava), zavaznost vplyvu mala
(osobna doprava) resp. ziadna (nékladna doprava).

Nedosiahnutie predpokladanych Uspor — pre stanovenie Uspor ¢asu boli spracované grafy
rychlosti jednotlivych druhov vlakov a vypocet jazdnych Casov po elektrifikacii na zaklade
dynamiky jazdy vlakov. Vyskyt rizika je velmi méalo pravdepodobny, zavaznost vplyvu stredna.

Nevyhovujuce odhady investi¢nych nakladov — vzhladom na stav rozpracovanosti projektu boli
naklady stanovené podrobne. Vyskyt rizika je velmi malo pravdepodobny, zavaznost vplyvu
stredna.

Administrativne rizikd - vzhlfadom na charakter stavby astav priprav bude hlavnym
administrativnym rizikom priprava verejnej sutaze na zhotovitela stavby. PredlZovanie trvania
verejnej sutaze resp. predlZzovanie ¢asu vystavby ma vplyv na oddalovanie zaciatku prevadzky
projektu, ¢o nasledne mdZe vplyvat na prinosy projektu. Vyskyt rizika je malo pravdepodobny,
zavaznost vplyvu mala.

Financné rizika
VyS&Sie naklady na realizaciu — stavba neobsahuje umelé stavby velkého rozsahu (tunel, most

s velkym rozpatim, vysoké nasypy...), v ramci pripravy stavby prebehli poZadované prieskumy.
Vyskyt rizika je malo pravdepodobny, zavaznost vplyvu stredna.

VySSie naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢nej infrastruktdry — najma varianty A a B obsahuju
maly podiel rekonstrukcie resp. modernizacie zabezpe€ovacieho zariadenia. V priebehu
hodnotiaceho obdobia mdéZe nastat situacia Ze bude nutné tieto zariadenia rekonstruovat resp.
modernizovat. Vzhladom na priemernd skuto¢nu Zivotnost obdobnych zariadeni na sieti ZSR je
pre tento stav odhadovana stredna miera vyskytu rizika, avSak bez vplyvu na ocakavané
spolocenské prinosy projektu (v pripade Ze by bolo potrebné uvaZovat s vymenou
zabezpedovacieho zariadenia ztitulu konca Zivotnosti zariadenia musia byt tieto naklady
premietnuté aj do variantu ,bez projektu®, ¢im nebudu spologenské prinosy projektu dotknuté).
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Nedostato¢né finanéné zabezpecenie stavby — stavba ma byt financovana z verejnych zdrojov
(fondy EU, Statny rozpodet). Vyskyt rizika je velmi malo pravdepodobny, zavaznost vplyvu
stredna.

NizSie vybrané poplatky za dopravnu cestu — rozdiel v prijmoch za vyuZitie dopravnej cesty
medzi projektovymi variantmi a variantom bez projektu je minimalny. Vyskyt rizika je vefmi malo
pravdepodobny, zavaznost vplyvu Ziadna.

Environmentalne rizika

Silné daZzde, Burkové javy a Povodne — pravdepodobnost vyskytu uvedenych javov aich
dopady na projekt su uvedené v kapitole 5.2 — Posudenie odolnosti projektu voci désledkom
zmeny klimy. Posudenie jednotlivych rizik :

e Silné dazde - vyskyt rizika predstavuje strednd mieru pravdepodobnosti, zavaznost
vplyvu mala.

» Burkové javy - vyskyt rizika pravdepodobny, zavaZznost vplyvu stredna.

* Povodne - vyskyt rizika predstavuje strednd mieru pravdepodobnosti, zavaznost
vplyvu mala.

Prekro€enie hygienickych limitov (hluk) — v progn6ze vykonov v osobnej Zelezni¢nej doprave sa
neuvazuje s rastom dopravnych vykonov (okrem variantu C+), v ndkladnej doprave je vzhfadom
na sucasny pocet pravidelnych nakladnych vlakov narast v absolutnych Cislach minimalny (4
vlaky za den). Vyskyt rizika je malo pravdepodobny, zavaZznost vplyvu mala.

Tabulka 90 - Matica miery rizika pred vykonanim zmierriujucich opatreni

Zavaznost vplyvu

Pravdepodobnost

I Il 1] v Vv
A 2,10 3,4,9
B 1,5,6,14 7
C 8 11,13
D
E

V matici sa nachadzaju riziké ktoré si vzhfadom na mieru rizika vyZzaduja zmierriujace opatrenia.
Patria sem :

e 7 Vy3&Sie naklady na realizaciu
e 11 Silné dazde
e 12 Burkové javy

« 13 Povodne
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Tabulka 91 - Matica zmierriovania rizik — navrh zmierriujucich opatreni
NeZiaduca | Ovplyvnena Pric¢ina Vplyv na Trvanie Dopad na [Pravdepodob| ZavaZznost |Uroven rizika| Mitigaéné | Zostatkové
udalost kriticka neZiaducej projekt vplyvu cash-flow nost vplyvu opatrenia riziko
premenna udalosti
Dostato¢ny
Nedostatoén VysSie rozsah
Vyssie | ¥ prieskum . naklady na prieskumov
néklady na Inv?stlcne Dodato¢né IN V,ySS|e aI,<o Kréatke projekt B 1] Stredna Dosledné Nizke
o naklady . planované o . ;
realizaciu poziadavky v prvej faze dodrziavanie
spravcov projektu rozsahu
projektu
Silné dazde Klimatické |Obmedzenie| . Ziadny c I Stredna | V9 kap- Nizke
zmeny prevadzky 533
. L, . Extra .
Burkové javy Klimaticke Obmeszenle Kratke néklady na D 1]l Vysoka Vid kap. Stredné
zmeny prevadzky 533
opravy
. L, . Extra o,
Povodne Klimatické Obmeszenle Kratke néklady na C I} Stredna Vid kap. Nizke
zmeny prevadzky 5.3.3
opravy
Tabulka 92 - Matica miery rizika po vykonanim zmierriujucich opatreni
Zavaznost vplyvu
Pravdepodobnost
I Il I v V
A 2,10 3,4,9
B 1,56,7,14
C 8,11, 13
D 12
E

7/ HODNOTENIE VARIANTOV

Hodnotenie variantov

Casti
najvyznamnejsie parametre variantov, ktoré je mozné vyjadrit konkrétnymi hodnotami. V druhej
Casti su varianty hodnotené na zaklade kvalitativnych vplyvov resp. spolo¢enskych vplyvov.

je spracované vdvoch cCastiach. V prvej st porovnané

7.1 Porovnavacie hodnotenie

Porovnavacie hodnotenie je spracované na zaklade porovnania vyjadritelnych ekonomickych.
finanénych, socialno-ekonomickych a prevadzkovych parametrov. Su¢astou porovnania je aj
hodnotenie plnenia stanovenych ciefov a hodnoty meratelnych ukazovatelov, citlivosti alternativ
na zmeny vstupnych premennych.

Ekonomické parametre

NajvyznamnejSimi ekonomickymi porovhavacimi parametrami su:
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» Cista sucasna hodnota investicie ENPV,

e ekonomické miera navratnosti investicie (ERR),

e pomer prinosov a nakladov (B/C)

Tabulka 93 — Ekonomické vynosnost’ posudzovanych variantov

Cista su¢asna . ] . ,
Variant hodnota investicie v . M|er§1 _navratnostl quer vynosov
€ (ENPV) investicie v % (ERR) a nakladov (BCR)
Variant A 73 371 424 16,07 % 3,24
Variant B 66 947 488 13,48 % 2,57
Variant C 42 099 158 8,55 % 1,55
Variant C+ 61 109 725 9,98 % 1,80

Finan éné parametre

Porovnavacimi finanénymi parametrami su:

* investi¢né naklady

+ Uspora prevadzkovych nakladov ZSR oproti variantu bez projektu (po¢as hodnotiaceho
obdobia — nediskontovana)

Tabulka 94 — Investiéné naklady (bez rezervy a DPH) a Uspora prevadzkovych nakladov ZSR

. Investi¢né naklady v € Usp9ra prev?dzkovych
Variant - nakladov ZSR v €
(CU 2021) . .
(nediskontované)
Variant A 91 162 163 43 530 697
Variant B 104 160 328 42 255 072
Variant C 145 461 012 29 757 483
Variant C+ 145 461 012 29 757 483

Socialno-ekonomické parametre

Porovnavané socialno-ekonomické prinosy:

* Uspora Casu cestujlcich a tovaru,

e Uspora nakladov na prevadzku vozidiel,

* nehodovost,

* environmentélne prinosy (hluk, emisie,...).

Tabulka 95 — Socidlno-ekonomické prinosy variantov v € poc¢as hodnotiaceho obdobia

Uspora ¢asu Uspora nakladov | . , : ]
. o B Uspora nékladov | Environmentalne
Variant cestujucich a na prevadzku na nehody v € orinosy v €
tovaruv € vozidiel v €

Variant A 16 823 026 61 583 858 2 166 287 152 034 306
Variant B 19 628 050 64 343 451 3222 369 152 695 339
Variant C 26 830 874 72 706 719 6 419 667 154 695 815
Variant C+ 30 256 890 83 813 230 6 336 509 181 743 900
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Prevadzkové parametre

Z prevadzkovych parametrov s najvyznamnejsie:

zvysenie rychlosti viakov,
zvysenie bezpec¢nosti prevadzky a cestujucich,

zvysSenie vyuZitelnej kapacity,

Zvysenie rychlosti viakov

vo Variante A neprichadza k zvySeniu rychlosti vliakov,
vo variante B prichadza k zvySeniu rychlosti v iseku StrdZzske — Humenné,

vo Variante C aj Variante C+ prichadza k zvy3eniu rychlosti v celom Useku Banovce n/O.
— Humenné.

ZvysSenie bezpec&nosti prevadzky a cestujucich

vo Variante A neprichadza oproti variantu ,bez projektu“ k zvySeniu bezpec€nosti
prevadzky a cestujucich,

vo variante B prichadza oproti variantu ,bez projektu” k zvySeniu bezpecnosti v Useku
Michalovce — Strazske (ndhrada TZZ 2. kategorie za TZZ 3 kategorie) a k zvySeniu
bezpeénosti cestujlcich v ZST Humenné (mimodrovriovy pristup na nastupiste),

vo Variante C aj Variante C+ prichadza oproti variantu ,bez projektu” k zvySeniu
bezpecnosti prevadzky vcelom uGseku Bénovce n/O. — Humenné ak zvySeniu
bezpecnosti cestujicich v ZST Michalovce a Humenné (mimouroviiovy pristup na

nastupistia).

ZvysSenie vyuZzitelnej kapacity

RieSena trat ma v stcasnosti dostatoéni kapacitu. Ziadny z projektovych variantov nie je
zamerany na zvySenie kapacity (priepustnosti) trate. K menSim zmenam v kapacite pride
vplyvom realizdcie nového zabezpelovacieho zariadenia resp. zvySenim rychlosti vlakov.
VyS&Sie vyuZitie kapacity predpoklada len Variant C+ v ktorom je zvySeny pocet REX viakov.

Splnenie stanovenych cie

l'ov

Ciele s merate/nymi ukazovate/mi

Tabulka 96 — Ciele s merate/nymi ukazovate/mi — Variant A

Variant ,bez .
. " ! . “ Variant A
Ciel Meratelny ukazovatel Jednotka projektu (r. 2025)
(r. 2025) '
Znizenie sklenikovych | ZniZenie CO, tony/rok 547 044 534 870
plynov z dopravy
Znizenie nepriaznivych | zniZzenie
dopadov dopravy na Zivotné | znecistujucich latok | tony/rok 244,67 240,40
prostredie v ovzduSi PM, 5.1
Skratenie cestovného ¢asu | Uspora cestovného |min/cestujuci 91,5 88
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Variant ,bez .
Ciel Meratefny ukazovatel Jednotka projektu” \(/?r;%r;ts,;k
(r. 2025) ’
cestujucich v Useku | ¢asu v Zelezni¢nej
Humenné — KoSice doprave
Tabulka 97 — Ciele s merate/nymi ukazovate/mi — Variant B
Variant ,bez Variant B
Ciefl Meratelny ukazovatel Jednotka projektu” (r. 2025)
(r. 2025) '
Znizenie sklenikovych | ZniZenie CO, tony/rok 547 044 534 870
plynov z dopravy
Znizenie nepriaznivych | znizenie
dopadov dopravy na Zivotné | znecistujucich latok | tony/rok 244,67 240,40
prostredie v ovzduSi PM; 510
Skratenie cestovného ¢€asu | Uspora cestovného
cestujucich v Useku | Casu v Zelezni¢nej |min/cestujdci 91,5 87
Humenné — KoSice doprave
Tabu/ka 98- Ciele s merate/nymi ukazovate/mi — Variant C
Variant ,bez .
Ciel Meratefny ukazovatel Jednotka projektu” \(/?rlz?)rgs():
(r. 2025) '
Znizenie sklenikovych | Znizenie CO, tony/rok 547 044 534 870
plynov z dopravy
Znizenie nepriaznivych | znizenie
dopadov dopravy na Zivotné | znecistujucich latok | tony/rok 244,67 240,40
prostredie v ovzduSi PM,s.10
Skratenie cestovného ¢asu | Uspora cestovného
cestujucich v Useku | ¢asu v Zelezni¢nej | min/cestujuci 91,5 84
Humenné — KoSice doprave
Tabulka 99 — Ciele s merate/nymi ukazovate/mi — Variant C+
Variant ,bez .
Ciel Meratelny ukazovatel Jednotka projektu+* V(?rlggtzg;
(r. 2025) '
Znizenie sklenikovych | ZniZenie CO, tony/rok 549 382 534 382
plynov z dopravy
ZniZzenie nepriaznivych | znizenie
dopadov dopravy na Zivotné | znecistujucich latok | tony/rok 245,48 240,23
prostredie v ovzduSi PM, 5.1
Skratenie cestovného €asu | Uspora cestovného
cestujucich v Useku | ¢asu v Zelezni¢nej | min/cestujuci 91,5 84
Humenné — KoSice doprave
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Ciele s nemerate/nymi ukazovate/mi

Ciel — ZvySenie bezpelnosti Zelezni¢nej prevadzky — realizacia novych technolégii — staniéné
zabezpedovacie zariadenie, tratové zabezpelovacie zariadenie. Priecestné zabezpelovacie
zariadenie.

ZvySenie bezpecnosti Zelezni¢nej prevadzky nie je mozné jednoznacne urcit prostrednictvom
meratelnych ukazovatelov, avSak realizacia novych technologii zvySuje bezpecénost Zelezni¢nej
prevadzky vysSim stupfiom kontroly €innosti realizovanych ¢lovekom (SZZ) a automatickou
¢innostou v zavislosti od jazdy vlaku (TZZ a PZZ).

Tabulka 100 — Pocet novych zabezpecovacich zariadeni

Variant A Variant B Variant C Variant C+
Noveé SzzZ 1 1 3 3
Nove TZZ - 2 3 3
Nove PZZ 4 8 23 23
Ciel — ZvySenie bezpecnosti cestujacich — mimouroviiovy pristup na nastupistia, realizacia

novych nastupist, realizacia chodnikov vedudcich k nastupistiam.

Zamedzenie vstupu cestujucich do kolajiska prostrednictvom budovania mimouroviovych
pristupov k vlakom, realizacia chodnikov resp. pristupov na nastupiStia mimo cestnych
komunikacii, nové nastupistia s vy§Sou nastupnou hranou zvySuju bezpeénost cestujucich.

Tabu/ka 101 — Pocet novych nastupist a mimourovriovych pristupov na nastupistia

Variant A Variant B Variant C | Variant C+

Michalovce, Strazske,

Humenné . .
Humenné + vSetky zastavky

Nové nastupistia -

Nové mimouroviiové pristupy - - Michalovce, Humenné

Ciele s nemeratelnymi ukazovatelmi su splnené len vo Variante C a C+, vo Variante B

Ciastotne avo Variante Aje zvySenie bezpecnosti prevadzky najnizSie a k zvySeniu
bezpecnosti cestujucich nepride.
7.2 Hodnotenie kvalitativnych vplyvov

Hodnotenie kvalitativnych vplyvov bude spracované pre zakladné oblasti (spolo¢enské vplyvy)
aj pre Specifické oblasti (doprava), Su€astou hodnotenia je aj porovnanie rizik.

Hodnotenie vplyvov ma tri stupne:
e pozitivny vplyv,
e neutrélny vplyv,
e negativny vplyv.

Okrem uvedeného hodnotenia moéZu byt jednotlivé vplyvy vyhodnotené porovnanim alternativ
medzi sebou t.j. méZe byt vyhodnotena najlepSia resp. najhorSia alternativa.

Vplyv na zakladné oblasti (spoloCenské vplyvy projektu):

* vplyv na Statny rozpocet resp. verejné zdroje,
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» vplyv na podnikatelské prostredie,
« vplyv na zamestnanost a investicie,
e vplyv na Zivotné prostredie,
* vplyv na zdravie obyvatel'stva,
e vplyv na sluzby pre ob&ana.
Vplyv na Specifické oblasti:
* vplyv na Zelezni¢nu prevadzku v SirSom okoli,
e vplyv na Zelezni¢nu infrastruktaru v SirSom okoli,
e vplyv na dopravu v SirSom okoli.
Vplyv na Statny rozpocet resp. verejné zdroje

Realizacia vSetkych alternativ si vyZaduje finan¢né zdroje zo Statneho rozpoctu (ktorych vyska
je zavisla od podielu ostatnych zdrojov) t.j. v tohto pohladu maju v3etky varianty negativny vplyv
na Statny rozpocet. Vo vSeobecnosti moZzno predpokladat’ Ze investi¢ne narocnejSie rieSenia si
vyZiadaju vysSie zdroje. Okrem dotacie na vystavbu su zo Statneho rozpoctu resp. z verejnych
zdrojov hradené aj dotacie na prevadzku ZelezniCnej resp. verejnej dopravy. Vo vSetkych
projektovych variantoch sU vydavky na posudzovanu dopravnu infraStruktiru aj prevadzku
verejnej dopravy niZSie ako vo variante bez projektu t.j. z tohto pohladu maju v3etky alternativy
pozitivny vplyv na Statny rozpocCet resp. verejné zdroje.

Vplyv na podnikatelské prostredie

Vplyv na podnikatelské prostredie je neutralny. Projekt nema priamy vplyv na podnikatelské
prostredie.

Vplyv na zamestnanost a investicie

Realizacia navrhovanych projektovych variantov prinesie Usporu pracovnych miest v oblasti
riadenia Zelezni¢nej dopravy. Vplyv na investicie v rieSenej lokalite je neutralny.

Vplyv na Zivotné prostredie
Vo vSeobecnosti ma doprava negativny vplyv na Zivotné prostredie, avSak projekt zabezpedi :

* zniZenie emisii, sklenikovych plynov a hluku ndhradou motorovej trakcie za elektrickd
v osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej doprave

e dalSie zniZenie znedistenia Zivotného prostredia a zniZzenie nehodovosti vplyvom
presunu ¢asti cestujucich z automobilovej dopravy na Zelezni¢nu dopravu,

Uvedené prinosy mbéZzeme povazovat za pozitivny vplyv projektu na Zivotné prostredie.
Vplyv na zdravie obyvatelstva

v v s

Najvacési vplyv na zdravie obyvatelstva bude mat projekt prostrednictvom zniZzenia emisii a
hluku.

Vplyv na sluzby pre ob&ana
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Vzhfadom na skuto€nost Ze ani vjednom projektovom variante sa neuvaZuje s narastom
dopravnych vykonov v Zelezni¢nej osobnej doprave oproti variantu ,bez projektu” (resp. variantu
bez ,projektu+* je vplyv projektu na sluzby pre ob&ana neutréiny.

Vplyv na Zelezni¢nu prevadzku v SirSom okoli

Vzhfadom na skuto€nost Ze uvaZovany rozsah osobnej dopravy zostava pocas celého
hodnotiaceho obdobia rovnaky a narast nakladnej dopravy je v absolutnych hodnotach maly,
nema realizacia projektu vplyv na Zelezni¢nu prevadzku v SirSom okoli.

Vplyv na Zelezni¢nu infraStruktdru v SirSom okoli

Ziadny z projektovych variantov nie je zamerany na zvy3enie kapacity (priepustnosti) trate.
RieSena trat ma v sucasnosti dostatocnu kapacitu. V pripade vyrazného zvySenia rozsahu
dopravy je potrebné preverit’ (pripadne zvysit) kapacitu trate samostatnym projektom.

Vplyv na dopravu v rieSenej oblasti

Ako je dopravnym modelom preukdzané projekt m& len maly vplyv na dopravu v rieSenej
oblasti. Presun cestujucich z IAD na osobnu Zelezni¢na dopravu je vzhfadom na celkovy objem
dopravy maly (najmensi je vo Variante A, najvysSi vo Variante C+).

Rizika
Rizik& spojené s pripravou, vystavbou a prevadzkou projektu boli posudené v ramci analyzy
rizik. Z hlfadiska miery rizika nie si medzi posudzovanymi variantmi Ziadne rozdiely.

8 ZAVER

8.1 Zhrnutie Studie a vysledkov hodnotenia

8.1.1 Opis projektu a cie la
Ciefl projektu

Projekt je zamerany na zniZenie nepriaznivych dopadov ZelezniCnej dopravy na Zivotné
prostredie nahradou nezavislej (motorovej) trakcie za ekologicku elektrickl trakciu, ako aj
zvySenie technickej a technologickej urovne Zelezni¢nej infrastruktdry na rieSenej Zeleznicnej
trati, &im sa zvySi bezpecnost Zelezni¢nej prevadzky aj bezpecnost cestujucich pri nastupe
a vystupe z viakov.

8.1.2 Postup rieSenia

Na zaklade analyzy su¢asného stavu boli spracované :

* nevyhnutné Upravy Zelezni€nej infraStruktury ktoré je potrebné realizovat aj v pripade Ze
nebude realizovany Ziadny projekt zamerany na splnenie ciefa, rozsah tychto Uprav
prestavuje technicky stav variantu ,bez projektu”,

» dopravny model pre definovanu oblast a jeho kalibracia.
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V dalSom kroku boli spracované tri varianty technického rieSenia so spolo€nym prevadzkovym
konceptom (koncept zachovavajici sucasny rozsah osobnej Zelezni¢nej dopravy) :

* Variant A - elektrifikacia useku,
* Variant B - elektrifik&cia Useku a Upravy mensieho rozsahu,
e Variant C - elektrifikacia useku a modernizacia zabezpecovacej techniky,

a jeden variant so zvySenym rozsahom medziregionalnej osobnej dopravy (zvySenie poctu
vlakov osobnej dopravy nie je vyvolané projektovym variantom, atak bol k tomuto variantu
upraveny aj variant ,bez projektu* v Stadii oznaceny ako variant ,bez projektu+) v Stadii
oznaceny ako Variant C+.

Pre tieto varianty boli spracované :
e progndza dopytu po preprave,
* analyza ndkladov a prinosov,

e analyza citlivosti a rizik.
8.1.3 Popis variantov

Variant A
Z&kladné charakteristika prevadzkového rieSenia

V osobnej aj nakladnej ZelezniCnej doprave je zachovany suéasny prevadzkovy koncept aj
stcasny rozsah osobnej dopravy. Vlaky R, REX a Pn su v celom Useku vedené v elektrickej
trakcii. Os vlaky TrebiSov — Humenné su vedené v elektrickej trakcii, Os vlaky Humenné —
PreSov a Mn vlaky su vedené v nezavislej (motorovej) trakcii. Pocty vlakov su odvodené od
vyhlfadového poctu cestujucich, ktory bol stanoveny na zaklade spracovaného dopravného
modelu.

Z&kladnéa charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav :
* bude zachovana suc¢asné tratova rychlost,
e cely rozsah Uprav realizovany vo variante ,bez projektu®,
» rekonStrukcia Zelezniéného zvrsku
0 zabezpecenie izolacného stavu kolajiska,

+ elektrifikacia trate

o]

22 kV pripojka Michalovce — Nacina Ves,

0 kontajnerova trakénd meniaren Nacina Ves,
o trakéné vedenie v poZzadovanom rozsahu,

0 ukolajnenie ocelovych konstrukcii,

0 Upravy krizujucich vedeni a ochrana inZinierskych sieti.
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Variant B
Zakladnéa charakteristika prevadzkového rieSenia

V osobnej aj nakladnej ZelezniCnej doprave je zachovany suéasny prevadzkovy koncept aj
sucasny rozsah osobnej dopravy. Vlaky R, REX a Pn su v celom Useku vedené v elektrickej
trakcii. Os vlaky TrebiSov — Humenné su vedené v elektrickej trakcii, Os vlaky Humenné —
PreSov a Mn vlaky su vedené v nezavislej (motorovej) trakcii. Pocty vlakov su odvodené od
vyhlfadového poctu cestujucich, ktory bol stanoveny na zaklade spracovaného dopravného
modelu.

Z&kladnd charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav

* bude zachovand sucasna tratova rychlost, okrem Useku Strazske — Humenné kde sa
zvysi na 120 kmh™,

» cely rozsah Gprav realizovany vo variante ,bez projektu*,
» cely rozsah aprav realizovany vo Variante A

« zru3enie vyhybne Petrovce nad Laborcom vratane vyvolanych Uprav zabezpecovacieho
zariadenia

+ peronizacia v ZST Humenné vratane vyvolanych kolajovych Gprav.

Variant C
Zakladna charakteristika prevadzkového rieSenia

V osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej doprave je zachovany su€asny prevadzkovy koncept aj
sucasny rozsah osobnej dopravy. Vlaky R, REX a Pn su v celom Useku vedené v elektrickej
trakcii. Os vlaky TrebiSov — Humenné su vedené v elektrickej trakcii, Os vlaky Humenné —
PreSov a Mn vlaky su vedené v nezavislej (motorovej) trakcii. Pocty vlakov su odvodené od
vyhladového poctu cestujucich, ktory bol stanoveny na zaklade spracovaného dopravného
modelu.

Zakladnéa charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav
e cely rozsah Uprav realizovany vo variante ,bez projektu®,
» cely rozsah aprav realizovany vo Variante B
« Upravy trate pre rychlost 120 kmh™ (s miestnymi obmedzeniami),

e modernizacia zabezpefovacieho a oznamovacieho zariadenia v celom Useku vratane
priecesti,

+ peronizacia v ZST Michalovce vratane vyvolanych kolajovych Gprav,

« kolajové Upravy v ZST Strazske (odstranenie posunu osi v hlavnej kolaji),

Variant C+

Z&kladnd charakteristika prevadzkového rieSenia
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V osobnej aj nakladnej Zelezni¢nej doprave je zachovany suCasny prevadzkovy koncept. V
osobnej doprave je zvySeny pocet vlakov medziregionalnej dopravy v Useku KoSice — Humenné
0 4 pary REX vlakov. Vlaky R, REX a Pn su v celom useku vedené v elektrickej trakcii. Os
vlaky TrebiSov — Humenné su vedené v elektrickej trakcii, Os vlaky Humenné — PreSov a Mn
vlaky su vedené v nezavislej (motorovej) trakcii.

Zakladna charakteristika technického rieSenia — rozsah Uprav

e cely rozsah Uprav realizovany vo Variante C,

8.1.4 Vysledky a hodnotenie variantov
Pre hodnotenie su doéleZité vysledky vychadzajuce z:
« finan¢nej analyzy,
e ekonomickej analyzy,
» environmentélneho posudenia,
e analyzy rizik,

« hodnotenia kvalitativhych vplyvov,

Vysledné parametre finan ¢nej analyzy

Tabulka 102 — Finan¢né vynosnost’ posudzovanych varantov

Variant Cista stuéasna hodnota Miera finan€nej navratnosti
investicie v € (FNPV-C) investicie v % (FRR-C)

Variant A - 34 376 407 -2,76 %

Variant B - 45051 530 -3,12%

Variant C - 83153 458 -4,10%

Variant C+ - 83 056 426 - 4,09 %

Vysledné parametre ekonomickej analyzy

Tabulka 103 — Ekonomicka vynosnost’ posudzovanych variantov

Cista st¢asna Miera navratnosti Pomer vynosov
Variant hodnota investicie v | investicie v % (ERR) a nékladov (B/C)
€ (ENPV)
Variant A 73371424 16,07 % 3,24
Variant B 66 947 488 13,48 % 2,57
Variant C 42 099 158 8,55 % 1,55
Variant C+ 61 109 725 9,98 % 1,80

Zhrnutie vysledkov kvalitativnej analyzy dopadov na Zivotné prostredie

Navrhované technické rieSenia v jednotlivych variantoch st z pohladu vplyvov na Zivotné
prostredie a klimatickych rizik porovnatelné a k vyraznejSim odliSnostiam neprichadza.

Z hladiska vplyvov na ZP realizacia niektorého z projektovych variantov :
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* prispeje k zniZeniu emisii vytvorenych dopravou v okoli Zelezni¢nej trate,
e nevytvori nové environmentélne zataze v Gzemi,

e nezasahuje anie je v priamom dotyku s lokalitami chranenymi v ramci biosférickych
rezervacii, Ramsarského dohovoru a Natura 2000,

e nezasahuje do Ziadneho velkoploSného chraneného Gzemia ani maloplosného Uzemia
s vy88im stupfiom ochrany,

* nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti,

* nebudu ohrozené Ziadne kultarnohistorické pamiatky zapisané v Registri narodnych
kultarnych pamiatok.

Z hladiska odolnosti projektu voci désledkom zmeny klimy su vyznamné tieto zavery :

* nebola identifikovana vyznamna miera citlivosti Zel. infraStruktury alebo Zel. prevadzky
projektu pre Ziaden z danych klimatickych javov,

* vyznamn& miera ovplyvnenia Zel. infraStruktiry alebo Zel. prevadzky projektu bola
identifikovana pre rizikovy klimaticky jav burkova ¢innost' z hladiska jeho su¢asného aj
oCakavaného buduceho pbésobenia,

e navrh opatreni pre zniZenie rizik klimatickej zmeny (kap. 5.3.3).

» z hladiska odolnosti projektu voci rizikdm vyplyvajacim zo zmeny klimy sa hodnotené
varianty A aB porovnatelné, varianty C aC+ uvazuju s najrozsiahlejSimi
rekonstrukénymi pracami, vramci ktorych by bolo mozné navrhované adaptacné
opatrenia zapracovat’ v ramci celého dotknutého Useku trate, ¢im by sa najvyraznejSie
zvysila odolnost’ projektu vo¢i moznym rizikovym udalostiam.

Zavery analyzy rizik

Alternativy su z hfadiska rizik rovnocenné. Po vyhodnoteni miery rizika pre 14 neZziaducich
udalosti (rizik) neboli identifikované Ziadne rizikd s velmi vysokou mierou rizika. Vysoka miera
rizika bola identifikovand pre jednu neziaducu udalost a stredn& miera rizika bola identifikovana
pre 3 neZiaduce udalosti, pre tieto 4 rizika boli navrhnuté zmierfiujlce opatrenia. Po vykonani
tychto opatreni len jedno riziko — barkové javy ma vyhodnotenu strednd mieru rizika.

8.2 Vyber odporu €éanych variantov

Na uvod je potrebné skonstatovat Ze vSetky posudzované varianty su realizovatelné. Na velmi
priaznivé vysledné parametre ekonomickej vynosnosti ma vplyv skutoénost’ Ze okrem rieSeného
Useku Banovce nad Ondavou — Humenné dizky 33,5 km pride k zmene motorovej trakcie na
elektricku pri vSetkych vlakoch eSte aj v Useku TrebiSov — Banovce nad Ondavou (10,7 km) a aj
vSetky R a REX vlaky v relécii KoSice — Humenné prejdu v useku KoSice — TrebiSov (55,5 km)
Z motorovej na elektricku trakciu. Z uvedeného vyplyva Ze :
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 realizacia elektrifikacie Useku Banovce nad Ondavou — Humenné v dizke 33,5 km bude
mat vplyv na Usek s dizkou 99,7 km,

e objem dopravnych vykonov vo vlakovych kilometroch prechadzajicich z motorovej
trakcie na elektrickl je mimo rieSeného Useku vySSi ako v Useku kde je elektrifikacia
rieSend.

Pri vybere odporu¢anych variantov je potrebné vzhladom na dosiahnuté ekonomické vysledky

zadefinovat hlavné kritérium vyberu. V pripade Ze hlavnym kritériom pre vyber variantu
realizicie elektrifikacie je najvySSia hodnota za peniaze je poradie variantov nasledovné :

« Variant A,
* Variant B,
* Variant C+,
* Variant C.

V pripade Ze hlavnym kritériom je komplexnost rieSenia vychadzajlica z potrieb rieSeného
useku je poradie nasledovné :

* Variant C+,
* Variant C,
+ Variant B,

« Variant A.

Finanény plan pre odporucané varianty

V suvislosti s pripravou a realizaciou odporu¢anych variantov je potrebné spracovat plan
financovania v ktorom bude uvedené :

e poZadovand vyska finanénych prostriedkov na jednotlivé roky vystavby,

e zdroj finan&nych prostriedkov.

Navrh finanéného planu uvedeného v nasledujucich tabulkdch vychadza z udajov uvedenych
v tabulkovej cCasti CBA (financny plan predpokladd Ze v Ziadosti o nenavratné financné
prostriedky z fondov EU bude preukazané znizenie dotacie zo $tatneho rozpod&tu o vysku Gspor
prevadzkovych nakladov).

Tabulka 104 — Finanény plan pre Variant A

Rok vystavby Vy38ka finan¢énych prostriedkov Zdroj finanénych prostriedkov
Do roku 2021 3 305 000 Fondy EU 2541971 €
Verejné zdroje SR 763 029 €
Rok 2021 26 370 301 Fondy EU 20 282 159 €
Verejné zdroje SR 6 088 142 €
Rok 2022 32 132 149 Fondy EU 24 713762 €
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Verejné zdroje SR 7 418 387 €

Rok 2023 29 354 712 Fondy EU 22 577 556 €
\Verejné zdroje SR 6 777 157 €
Spolu 91 162 1623 Fondy EU 70 115 448 €

\Verejné zdroje SR 21 046 715 €

Tabu/ka 105 — Finanény plan pre Variant C+

Rok vystavby Vyska finan¢nych prostriedkov Zdroj finan€nych prostriedkov
Do roku 2021 3425 000 Fondy EU 2 587 675 €
\Verejné zdroje SR 837 325 €
Rok 2021 48 106 426 Fondy EU 36 345630 €
\Verejné zdroje SR 11 760 796 €
Rok 2022 50 160 965 Fondy EU 37 897 886 €
Verejné zdroje SR 12 263 079 €
Rok 2023 43 768 621 Fondy EU 33 068 308 €
Verejné zdroje SR 10 700 313 €
Spolu 145 461 013 Fondy EU 109 899 499 €
\Verejné zdroje SR 35561 514 €
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9 PRILOHY
Priloha €. 1  Situacia Banovce nad Ondavou - Michalovce (UCS 01, 02)
Priloha €. 2  Situacia Michalovce - Strazske (UCS 03, 04)
Priloha 6. 3  Situacia Strazske (UCS 05)
Priloha ¢. 4  Situacia Strazske - Humenné (UCS 06, 07)
Priloha €. 5 Situacia Humenné - Kamenica (UCS 07)
Priloha €. 6 Investi¢né naklady variantov
Priloha €. 7  Kartogramy cestujucich v Zelezni¢nej doprave
Priloha €. 8 Posudenie zranitelnosti projektu z hfadiska klimatickej zmeny
Priloha €. 9 CBA Variant A (tabulkova Cast)

Priloha €. 10 CBA Variant B (tabulkova ¢ast)
Priloha €.11 CBA Variant C (tabulkova Cast)
Priloha €. 12 CBA Variant C+ (tabulkovéa ¢ast)
Priloha €. 13 Doklady
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