1 Opis predmetu zakazky
1.1 Predmet zakazky

Predmetom zakazky je vyhotovenie a dodanie $tudie uskutoénitelnosti (dalej len ,SU“) pre zvy3enie
priepustnosti a modernizdciu Zelezni¢nej trate Zvolen — Banska Bystrica.

SU bude spracovana v zmysle “Rémca na hodnotenie verejnych investiénych projektov v Slovenskej
republike” (dostupné na https://www.mfsr.sk/files/archiv/uhp/3370/76/03metodikaCBA-v10.pdf),
Metodického usmernenia Ministerstva financii SR ¢. MF/020541/2019-2974 o postupe pri priprave
investicii a koncesii podliehajiucich hodnoteniu Ministerstvom financii SR, Metodického ramca pre
vypracovanie $tudie uskutocnitelnosti (aktudlne platného v ¢ase spracovania SU, dostupné na
https://www.mindop.sk/transparentnost/rezortne-metodiky/metodika-pre-vypracovanie-su),
Metodickej prirucky k zostave dopravnych modelov a dopravnych progndz, Analytického modelu
dopravnej progndzy (AMDY), Metodickej prirucky k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) v rdmci
predkladania investi¢nych projektov v oblasti dopravy (aktudlne platnej v ¢ase spracovania SU,
dostupné na https://www.mindop.sk/transparentnost/rezortne-metodiky/metodika-pre-
vypracovanie-cha ), metodiky UHP MF SR — ,,Priority v obnove a rozvoji zelezni¢nej infrastruktuiry”
(dostupné na https://www.mindop.sk/priority/zeleznice) a metodiky UHP MF SR “Metodika pripravy
a_hodnotenia investi¢nych projektov”, (dostupné na: Metodika-pripravy-a-hodnotenia-investicnych-

projektov.pdf).

1.2 Vychodiska

Trat medzi Zvolenom a Banskou Bystricou ma dizku cca 21 km. Trat ma velky regionalny vyznam,
nakolko spdja Zvolen s krajskym mestom Banska Bystrica, teda dve pomerne velké blizko susediace
mestd. Trat odboduje z koridoru Bratislava (mimo) - Palarikovo - Zvolen - Kosice, ktory je zaradeny do
,Comprehensive” siete koridorov TEN-T a predstavuje alternativne spojenie tzv. severnému koridoru
v smere zapad — vychod. Samotny Usek Zvolen - Banskd Bystrica je z pohladu kategorizacie trati
Ministerstva dopravy SR hlavnou Zelezni¢nou tratou.

Predmetny Usek je tratou ¢. 118 D (podla Tabuliek tratovych pomerov , TTP“) Zvolen osobna stanica
— Banska Bystrica. Okrem toho je sucastou tratového Useku 3104 Zvolen osobna stanica — Podbrezova.

Trat je elektrifikovana striedavou trakénou pridovou ststavou s napatim 25 kV / 50 Hz. Ide o hlavnu
trat 1. kategorie s kategdriou zatazenia D4.

Trat je jednokolajna. Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenia su technicky a moralne zastarané za
hranicou svojej zivotnosti, bez moznosti dialkového riadenia dopravy z dispecerského centra. Trat
obsahuje viacero Zelezniénych priecesti, z ktorych vacSina je rieSend Urovriovo. Najvys$sia tratova
rychlost je 100 km/h na Useku Slia¢ kdpele - Vlkanova.

1.3 Odovodnenie investicného zameru

Medzi Zvolenom a Banskou Bystricou existuje Usek rychlostnej cesty R1. Z pohladu vyhladovych
stratégii EU viak ma Zeleznica prevziat Glohu nosnej, ekologickej, vysokokapacitnej a rychlej dialkovej
osobnej a nakladnej dopravy.

V maji 2022 bol na drovni MD SR prijaty Plan dopravnej obsluznosti Slovenska pre Zelezni¢nu
osobnu dopravu (dalej len ,,PDO), ktory stanovuje na kvalitu i kapacitu Zelezni¢nych trati ovela vyssie
naroky, ako tomu bolo pred jeho prijatim. Pod kvalitou sa hlavne mysli technicka uroveri a parametre
Zelezniénej infrastruktiry, pod kapacitou ich priepustnost. Grafikon vlakovej dopravy pre osobnu
dopravu je navrhnuty na taktovom principe ajazdné doby maju zabezpedit schopnost konkurovat
cestnej doprave (aj dialnhi¢nej).

Predmetna jednokolajna trat ma v tomto kontexte nedostatoénu kapacitu a nedokaze tuto ulohu
naplnit.
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1.4 Ciel

V nadvaznosti na vyssie uvedené vychodiska a odovodnenie investiéného zdmeru, hlavnym ciefom
SU je navrhnut takd technickd urover modernizacie predmetnej Zelezniénej trate, ktora zabezpedi
dostatocnu kapacitu a efektivnu prevadzku vyhladového rozsahu dopravy (v zmysle principov PDO
a vyhladového rozsahu nakladnej dopravy pre zaujmové Uzemie v ¢ase oCakavanej realizacie investicie,
pravdepodobne so zadiatkom po roku 2030) a zaroveri bude spifiat parametre definované Stratégiou
ZSR pre hlavné trate

Navrh modernizicie azvySenia priepustnosti takisto zohladni optimalnu maximalnu tratovu
rychlost redlne vyuzitelnd pre sucasny a vyhladovy rozsah dopravy (grafikon a skladba kategorii
vlakov), pri siéasnej snahe o konkurencieschopnost cestnej doprave.

Pod zvysSenim priepustnosti sa okrem pripadnych Uprav dispozicie existujucich dopravni mysli aj
Uplné alebo ciasto¢né zdvojkolajnenie trate.

Navrhovana modernizdcia zaroven zohladni vSetky dalSie projekty v regidnoch, zndme v Case
vypracovania SU.

Vsulade stymto cielom budd zadefinované prevadzkové koncepty, ktoré zabezpecia
konkurencieschopné cestovné casy medzi Zvolenom a Banskou Bystricou, ako aj pre iné vyznamné
prepravné vztahy v ramci zadujmového Uzemia, pripadne aj mimo neho (napr. Nitra, Martin, Brezno).
Zaroven zabezpecia nadvaznost casovych poléh viakov v hrani¢nych uzloch s nadvazujicou sietou
(Surany, Zvolen, Banska Bystrica) a suvisiace prestupné vizby.

Definované segmenty a frekvencia spojov budl optimalizovat prepravnt kapacitu liniek
k potencialu dopytu a zohladnia zavadzané opatrenia v systémoch integrovanej dopravy dotknutych
Uzemi.

1.5 Vseobecné poziadavky a podklady

V nasledujicich odrazkach je zadefinovany pozadovany rozsah prac, ktoré by mala SU obsahovat.
SuU to najma tieto poZiadavky:

e Navrhnut optimalny subor Specifickych prevadzkovych a technickych opatreni, podloZenych
zberom dat a analyzami a identifikovat zoznam rieseni, ktoré budl posudené a dalej
pripravované a realizované v kratkodobom, strednodobom, pripadne dlhodobom vyhlade.

e Vypracovat zjednodusené modelovanie dopytu (unimodalny model) v sutlade s aktudlne
platnou metodickou priru¢kou k zostave dopravnych modelov a dopravnych progndz. Pre
scendr “bez projektu” je mozné spracované vystupy overit u aplikdcie “Analytického modelu
dopravnej progndézy AMDY” (dostupné na https://www.mindop.sk/institut-dopravnej-
politiky/publikacie/analyzy/amdy).

e Z hladiska technickych a prevadzkovych parametrov bude SU zohladfiovat poZiadavky v bode
1.5.1 tohto Opisu predmetu zakazky.

e Posudit realizovatelnost navrhovanych variantov z hladiska technickej atechnologickej
realizacie ako aj financ¢nej udrzatelnosti a socioekonomickej opodstatnenosti (vratane analyzy
citlivosti a analyzy scenarov).

e Vybrat preferovany variant rieSenia investicného zameru na zaklade vhodnych metodickych
postupov, principov a zdsad (napr. multikriterialna analyza a pod.).

e |dentifikovat a posudit rizikd investicného zameru resp. navrhovanych prevadzkovych
a technickych rieseni prostrednictvom rizikovej analyzy.

e Navrhnut opatrenia na zlepSenie ponuky a dostupnosti osobnej Zelezni¢nej dopravy
na zaklade taktovej Zelezni¢nej sluzby tak, aby boli koordinované a kompatibilné s inymi
planovanymi opatreniami v ramci dopravného systému v dotknutom regidne:



— opatrenia, ktoré mézu byt implementované v kratkodobom vyhlade a ktoré budu
kompatibilné s akymkolvek budidcim vyvojom, kedZe ich umiestnenie, funkcionalita
a zdovodnenie nie je zavislé (spochybnitelné) v ziadnom z variantov definovanych v SU,

— alternativne rozvojové mozZnosti a potencidlne opatrenia v strednodobom vyhlade, ktoré
budu vstupom pre Uzemné plany,

— iné opatrenia v strednodobom a dlhodobom vyhlade, o ktorych musi byt rozhodnuté na
zaklade vysledkov tejto SU.

Pozaduje sa, aby optimalizacia, t. j. implementacia navrhovanych opatreni a rieSeni na
prevadzkovej aj infrastruktirnej drovni bola realizovana ekonomicky efektivnym sposobom, v
primeranom ¢asovom horizonte a za prijatelné financné naklady.

Uspesny uchadzac je povinny v primeranom rozsahu re$pektovat:
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Stadiu realizovatelnosti , Zriadenie a prevadzkovanie kontrolnych bodov (Check Points) v sieti
ZSR”,

Stratégiu ZSR - aktualizdcia 2025,

platné stratégie, rozvojové plany a programy v oblasti dopravy a dopravne] politiky na
eurépskej, narodnej, regiondlnej a miestnej Urovni,

véeobecné zasady a technické poZiadavky na novostavby trati ZSR,
stvisiacu legislativu EU a SR,

stav jestvujucich zariadeni ZSR a poZiadavky spravcov na ich stavebné riedenie a Upravy v ramci
novostavby alebo modernizacie,

platné STN (resp. STN EN), TNZ (resp. TNZI), TSI, vyhlasky UIC (resp. IRS) a stvisiace platné
predpisy ZSR,

Uzemné plany,

pripadné ostatné projekty cudzich investorov v dotknutej oblasti, ktoré su uz v Stadiu
predprojektovej alebo projektovej pripravy a mohli by byt potencialne v kolizii s navrhovanymi
rieSeniami.

Parametre infradtruktury pre riesenie v SU

V nasledujucich odrazkach je zadefinovany pozadovany rozsah prac a technické parametre, ktoré

by mala modernizacia trate v rdmci spracovania SU spliiat. St to tieto poZiadavky:

e vypracovanie prevadzkovych konceptov pre osobnu Zelezni¢nd dopravu, so zohfadnenim
objemu osobnej a ndkladnej Zelezni¢nej dopravy (progndza dopravy) a so zohladnenim
PDO,

e preverenie uvazovanych kapacitnych moZnosti predmetnej trate andvrh kapacity
s ohladom na PDO, ako aj progndzovany objem osobnej a nakladnej dopravy, taktieZ
s dérazom na odstranenie Uzkych miest,

e vypracovanie technickych rieSeni, ktoré budl zohladriovat navrhnuté prevadzkové
koncepty a poZiadavky na parametre trati zadefinované v dokumente Stratégia 7SR -
aktualizacia 2025,

e tratova rychlost do 120 km/h, v miestach, kde by takéto zvysenie rychlosti bolo ekonomicky
neefektivne, je moZné uvazovat aj s nizsou tratovou rychlostou (tratovu rychlost a smerové
rieSenie navrhnlt na zaklade Studiou pozadovanych cestovnych ¢asov vlakov najvyssej
kategérie vyskytujucich sa na tejto trati).

e odporucana uzitoéna dizka dopravnych kolaji uréenych na predchadzanie vyhovujtica pre
vlaky s dizkou 740 m, vratane ruifia,

e minimalna osova vzdialenost kolaji 5 m, vo vynimoc¢nych pripadoch, kde nie je toto mozné
dodrzat 4,75 m + A,



1.5.2

dizka nastupi$t v dopravnych bodoch so zastavovanim rychlikov 150 — 300 m (bude
upresnené objednavatelom v rdmci vyrobnych porad),

dizka nastupist v ostatnych dopravnych bodoch 120 — 180 m (bude upresnené
objednavatelom v rdmci vyrobnych porad),

pri dvojkolajnych usekoch trate budovat vietky nastupistia s mimouroviiovym pristupom
a vyskou ndstupnej hrany 550 mm nad STKP so zabezpecenim pristupnosti pre osoby so
znizenou schopnostou pohybu a orientacie,

v staniciach, kde dochadza ku krizovaniu vlakov budovat nastupistia prednostne s
mimouroviovym pristupom a vyskou nastupnej hrany 550 mm nad STKP so zabezpecenim
pristupnosti pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie,

v ostatnych staniciach a zastavkach budovat nastupistia s Grovriovym pristupom a vyskou
nastupnej hrany 550 mm nad STKP so zabezpecenim pristupnosti pre osoby so zniZzenou
schopnostou pohybu a orientécie,

vybavenie trate systémom ERTMS (ETCS L2 + GSM —R),

komplexna rekonstrukcia trakéného vedenia (na zaklade analyzy si¢asného stavu),
zariadenia EE navrhovat na urcené prevadzkové zatazenie podla ich budiceho urcenia
so zabezpelenim mozZnosti rekuperacie (vykon HKV, rychlost vlaku, pocet vlakov
v napajacom uUseku) a dalSich zariadeni vyznamnych z hladiska odberu,

posudenie Zelezni¢nych priecesti a priestorovo jednoznacny (v 3D) navrh na ich ndhradu a
optimalizaciu s ohladom na § 14 zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorsich
predpisov (nahradou za mimourovnové krizovanie, pripadne odstranenie priecestia bez
nahrady) aich prerokovanie s mestami aobcami. Navrh nahrady priecesti za
mimouroviové kriZzovania bude investicne vycisleny aj ako samostatny , balik” opatreni po
jednotlivych objektoch (nadjazd, podjazd obsahujuci most, ndsypy a vykopy, komunikdciu
a plochu pre zaber a vykup pozemkov, ktoré nie su vo vlastnictve statu).

vykonanie analyzy sucasnej polohy zastavok na rieSenom uUseku a pripadny navrh na
vybudovanie novych miest zastavenia vlakov osobnej dopravy, resp. presun tychto miest
zastavenia do novej polohy s ohladom na optimalnu dostupnost alebo ich zrusenie a
moznost vybudovania parkoviska P+R (v ramci analyzy sa odporucéa zohladnit aj Plany
udrzatelnej mobility dotknutych krajov a Uzemné plany miest a obci),

vypracovanie realistického implementaéného harmonogramu tak, aby navrhované
opatrenia a rieSenia na prevadzkovej aj infrastruktirnej drovni boli realizované ekonomicky
efektivnym spésobom, v primeranom ¢asovom horizonte a za prijatelné financné naklady,
budovanie vsetkych dotknutych subsystémov pre dosiahnutie interoperability Zelezni¢cného
systému v zmysle TSI,

stanovenie investiénych nakladov bude na zdklade dokumentu ,Sbornik pro ocefovani
Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” schvaleného
Centralnou komisiou Ministerstva dopravy Ceskej republiky, aktudlne platného v ¢ase
spracovania Studie uskutocnitelnosti.

Etapy spracovania SU

Prace na spracovani SU budu realizované v nasledovnych etapach:

Etapa 0: Uvodnd etapa: navrh koncepcie a harmonogramu spracovania studie

Etapa 1: Vstupné analyzy (analyza problému, stéasnej infrastruktdry, ponuky a dopytu) a
nasledna definicia cielov a prevadzkovych konceptov pre dosiahnutie stanovenych cielov

Etapa 2: Vypracovanie technickych alternativ a variantov
Etapa 3: UZsi vyber variantov

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov



e  Etapa 5: Finalna sprava a odporucania k preferovanému variantu (variantom)

Pre kazdu etapu sa poZaduje dodanie samostatnej spravy obsahujlicej analyzy, zistenia a
odporucania vratane spracovanych mapovych vystupov, grafickych wvystupov, finanénych a
ekonomickych kalkulacii, vypoctov modelu CBA a dalSich relevantnych vystupov. Vsetky vystupy by
mali byt dodané v editovatelnej podobe, a to vratane zoznamu pouzitych vstupnych Gdajov.

1.5.3  Ramcovy postup spracovania SU

Vramci prvej etapy budd najskor vypracované prislusné analyzy, stanovené ciele a definované
prevadzkové koncepty.

K existujucemu a predpokladanému vyhladovému poctu vlakov bude vypracovana podrobna
dopytovd a kapacitnd analyza vozidiel akapacitna analyza infrastruktary, vratane grafickej Casti
(zostava vyhladovych grafikonov vlakovej dopravy, vypoclty prevadzkovych intervalov, a pod.).
Na zaklade kapacitnej analyzy infrastruktdry budi nasledne definované Uzke miesta / kolizne body.
Koliznym bodom sa rozumie miesto s identifikovanym nedostatkom kapacity alebo vyrazného zdrzania
(napr. pri krizovani vlakov). V kazdom koliznom bode budu vypracované a postidené aspor dve mozné
opatrenia, zktorych by malo byt zvolené ekonomicky najefektivnejsie rieenie. SU by mala
zohladnovat nie len technické (zvySenie rychlosti, doplnenie kolaji, Upravy zabezpecovacich zariadeni,
atd’), ale aj prevadzkové opatrenia (napr. posuny pol6h viakov).

Po vypracovani prislusnych analyz azadefinovani cielov projektu budd vramci druhej etapy
navrhnuté prislusné technické varianty pre kazdu alternativu. VSetky varianty definované pre
jednotlivé alternativy aich prislusné prevddzkové koncepty budd vramci tretej etapy predbezne
zhodnotené a porovnané pri zohladneni ich, investi¢nej narocnosti vzhfadom na potencial dopytu,
dopadov na Zivotné prostredie, rizik a ich celkovej realizovatelnosti na zaklade technickych kritérii a s
vyuzitim primeranych dopravnych, prevadzkovych a ekonomickych modelov (pozri kapitolu 1.6).

Na zdklade tohto posudenia bude na podrobné posudenie definovany uzsi vyber
najperspektivnejsich investicnych variantov (t. j. pre kazdu z alternativ najlepsie technické riesenie
jednotlivych prvkov infrastruktudry), ktoré budu napliat ciele projektu.

UZ8im vyberom najvhodnejSich variantov sa rozumie uréenie aspori 3 najperspektivnejsich
variantov, ktoré budu uZz posudené detailne, vratane environmentalnych aspektov a podrobného
sociadlno-ekonomického a finanéného hodnotenia dopadov. PoZaduje sa vypracovat osobitnu analyzu
nakladov a prinosov (CBA) ku kazdému variantu.

Pre tieto alternativy navrhne uspeSny uchddzac realisticky implementacny harmonogram so
zameranim na kratkodoby a dlhodoby vyhlad. Navrhované alternativy musia byt koordinované
s obcami, resp. s vy$§im Uzemnym celkom.

1.5.4 Zakladné podklady

Obstaravatel poskytne zaujemcom/uchadzacom podklady, ktoré sd povinni v primeranej miere
zohladnit:

e  Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030,

e Narodny investi¢ny plan SR na roky 2018 — 2030,

e  Plan dopravnej obsluznosti SR (pre Zelezni¢nd osobnu dopravu),

e Plan udrzatelnej mobility Banskobystrického samospravneho kraja,

e Studia modernizacie juzného Zelezniéného koridoru Bratislava — Kosice (VUD,2015),

e  Studia realizovatelnosti , Zriadenie a prevadzkovanie kontrolnych bodov (Check Points) v sieti
ZSR“,

e  Ramcové cestovné poriadky pre prevadzkové koncepty,



e  Metodicky pokyn generalneho riaditela pre zavedenie lokalnych centier riadenia dopravy
(LCRD), centier riadenia dopravy (CRD) a dialkovo ovlddanych trati (DOT) na sieti 7SR,

e  Ostatné relevantné projektové dokumentdcie a SU, ak sa také vyskytnud v €ase spracovania
studie (ukoncené aj prebiehajuce).

1.6 Specifické poziadavky na spracovanie vybranych &asti SU

Nad ramec metodickych usmerneni vymenovanych v podkapitole 1.1 tohto opisu, poZaduje
Obstaravatel, aby SU spitiala aj nasledujuce $pecifické poziadavky.

1.6.1 Technické poziadavky

Aby bola v rdmci SU podrobne analyzovana moznost optimalizicie a zvy3enia kapacity Zelezni¢nej
trate, je potrebné naplnit nasledujice technické poziadavky:

e  SU musi podrobne analyzovat moznost modernizécie a zvy3enia kapacity Zelezni¢nej trate.

e SU vyhodnoti aj dopad navrhnutych prevadzkovych konceptov na Zelezniéné stanice, kde
bude vykonavany obrat suprav (ak taky pripad nastane = hlavne Zvolen a Banska Bystrica).

e SU navrhne pripadnt Upravu Zelezni¢nej infradtruktiry v Zelezniénych staniciach podla
novych prevadzkovych poziadaviek.

e SU vyhodnoti na ziklade navrhnutych technickych rieseni aj nevyhnutnd Upravu
Zelezni¢ného zvrsku a spodku (vratane mostov a priepustov).

e Vramci SU sa pozaduje vypracovanie kapacitnej analyzy (vratane grafickej, t. j. zostava
vyhladovych GVD, vypocty prevadzkovych intervalov a pod.) reflektujic na existujuci
a buduci dopyt vlakov (osobnej anakladnej dopravy), pre kapacitni analyzu moze
zhotovitel vyuzit aj simulacné nastroje na simuldciu Zelezni¢nej dopravy.

e  SU musi vyhodnotit a definovat miesto deponovania a prevadzkového o$etrenia vlakovych
suprav osobnej dopravy, ak takato poziadavka vyplynie z niektorého prevadzkového
konceptu, pre celodenny cyklus prevadzky na tejto trati a v nadvaznosti na to pripadne
definovat potrebnd infrastruktiru. Téato infrastruktira bude sucastou investi¢nych
nakladov.

e SU musi vyhodnotit a posudit sti¢asnt polohu dopravnych bodov a miest zastavenia vlakov
osobnej dopravy (pripadne navrhnut tieto body v novej polohe s ohladom na cestujicu
verejnost), ako aj moZnosti napojenia tychto bodov na dalSiu dopravnu infrastruktiaru —
cesty, chodniky, ako aj na prepojenie s ostatnymi médmi osobnej dopravy, pripadne aj
ostatnymi médmi nakladnej prepravy.

e SU musi posudit krizovania s cestnymi komunikdciami — kazdé individudlne za G¢elom
zhodnotenia v zmysle ustanoveni zakona o drahach.

e  SU musi navrhnut zabezpedovacie zariadenia na trati a v staniciach s moZnostou dialkového
riadenia.

e SU musi navrhnut radiofikdciu celej trate systémom GSM-R a ostatné oznamovacie
zariadenia potrebné pre bezpecnu prevadzku a pre vyrozumievanie cestujlcich (verejny
rozhlas, telefonne spojenie, informacné tabule, kamerové systémy a pod.).

e SUmusinavrhnit a vyhodnotit umiestnenie centra dialkového riadenia zelezni¢nej dopravy
(vychodiskom pre navrh bude dokument ,Metodicky pokyn generdlneho riaditela pre
zavedenie lokdInych centier riadenia dopravy (LCRD), centier riadenia dopravy (CRD) a
dialkovo ovlddanych trati (DOT) na sieti ZSR*).

e SU musi prihliadat aj na zavery zprojektu ZSR 07/2017 ,Zriadenie a prevddzkovanie
kontrolnych bodov (Check Points) v sieti ZSR“ na tejto trati, a to aj moznost depondcie
vlakov negativne vyhodnotenych tymto zariadenim.



e SU musi navrhnudt umiestnenie ICT technolégii (MPLS) v jednotlivych dopravnych bodoch.

e SU musi preukdzat opodstatnenost nakladov na vymeny v alternative ,bez projektu”
osobitnou analyzou nakladov a prinosov.

Technické navrhy budid vyhotovené na podrobnom modeli terénu s cielom preukazat skutoénu
technicku realizovatelnost navrhnutych rieseni a urdit potrebny rozsah inzinierskych stavieb. Tyka sa
to aj pripadne navrhovanych cestnych nadjazdov a podjazdov.

Kvéli jednoznacnej vizudlnej zrozumitelnosti a lahkej prezentovatelnosti budu technické navrhy
mimouroviovych krizeni navrhnuté v SW Autodesk Infraworks alebo Bentley Conceptstation.

1.6.2 Stanovenie investi¢nych nakladov

Investi¢né naklady na pripravu a realizaciu jednotlivych navrhovanych variantov budu stanovené
Uspe$nym uchadza¢om vramci SU a odkonzultované s obstaravatelom. Pre uréenie investi¢nych
nakladov bude pouzity najnovsi ,Sbornik pro ocerfiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zdmér projektu” schvédleny Centrdlnou komisiou Ministerstva dopravy Ceskej
republiky v aktudlnej cenovej Urovni.

Do investicnych nakladov technickych alternativ musia byt zahrnuté aj naklady spojené s
odstranenim uz nevyuZivanej Zeleznicnej infrastruktury (napriklad odstranenie stavieb Zelezni¢ného
spodku ako su mosty, priepusty v povodnom, opustenom Zeleznicnom telese, alebo nevyuzivané
budovy, ktoré nie je mozné kapitalizovat). Sicastou investi¢nych nakladov budud aj naklady suvisiace s
korekciou negativnych vplyvov na Zivotné prostredie, ktoré budu zistené na zaklade vysledkov z
posudenia vplyvov na Zivotné prostredie (popisané v kapitole 1.6.3).

PoZaduje sa, aby investicné ndklady boli spracované pre Ciastkové uUseky - Zeleznicné stanice
a medzistani¢né Useky - samostatne. Vysledné naklady pre konkrétnu alternativu (trasu) tak vzniknua
suctom nakladov jednotlivych Ciastkovych Usekov.

1.6.3 Posudenie vplyvu na Zivotné prostredie

SU musi poskytnut presny popis dotknutého Gzemia a definovat vietky relevantné zlozky Zivotného
prostredia. Zaroven je potrebné identifikovat mozné dopady (vplyvy) na Zivotné prostredie pre kazdu
alternativu a tiez formulovat, ako boli environmentadlne okolnosti brané do dvahy pri vybere
preferovaného variantu. Postdenie projektu je potrebné vyhodnotit aj vo vztahu k zmene klimy
s navrhnutim adaptacénych opatreni. Sucastou Stadie uskutocnitelnosti bude aj kumulativne
vyhodnotenie vplyvov navrhovanej investicie, pricom zhotovitel je povinny v primeranom rozsahu
zohladnit aj existujuce a pripravované rozvojové zamery a investi¢né projekty identifikované najma v
uzemnoplanovacej dokumentdcii a suvisiacich strategickych dokumentoch dotknutého Uzemia.
Vyhodnotenie musi vychadzat z technického navrhu variantov a vysledkov dopravného modelovania.

Rozsah kapitol vyhodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie:
o Klimatické pomery
o Vplyvy na kvalitu ovzdusia
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Hydrologické pomery
¢ Vplyvy na povrchové vody
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
¢ Vplyvy na podzemné vody
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky




e Chranené vodohospodarske oblasti a pasma hygienickej ochrany
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Geomorfologické pomery
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Vplyvy na faunu, fléru a biotopy
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o  Vplyvy na chranené Uzemia
» Vplyvy na izemia NATURA 2000
e Chranené vtacie uzemia
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Uzemia eurépskeho vyznamu
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
» Vplyvy na velkoplo$né chranené tzemia
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
> Vplyvy na maloplo$né chranené Gzemia
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
> Vplyvy na Ramsarské lokality
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
> Vplyvy na biosférické rezervacie a prvky USES
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o  Vplyvy na hlukové pomery
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Vplyvy na obyvatelstvo (hluk, bariérovy efekt, vizudlny efekt)
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Vplyvy na kultdrne pamiatky a archeologické naleziska
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky
o Analyza vplyvov presahujucich Statne hranice
- Pocas vystavby
- Pocas prevadzky

o Kumulativne vyhodnotenie

1.6.4 Analytické nastroje

Dopytovu analyzu sa odporuca vypracovat zjednodusenymi metédami dopravného modelovania,
v pripade osobnej dopravy v zmysle metodiky ,Passenger Demand Forecasting Handbook” (PDFH)
av pripade nakladnej dopravy prostrednictvom metodiky JASPERS ,Guidance on Appraising the
Economic Impacts of Rail Freight Measures” alebo obdobnych metodik. Podrobné nastavenie
vypoctovych parametrov bude navrhnuté spracovatelom, konzultované a odsuhlasené



s objednavatelom (obstardvatelom) a ostatnymi zac¢astnenymi subjektmi. Spracovanie komplexného
(multimodalneho) dopravného modelu v Specifickom softvérovom prostredi nie je poZzadované. Pre
dopytovu analyzu je moiné overit alebo pouzit v rdmci sucasného stavu, data o intenzitach
jednotlivych druhov dopravy z Dopravného modelu SR (AMDY). Jednotlivé scendre dopytu podla
navrhovanych variantnych rieSeni si zhotovitel modeluje sam.

Nahrady/eliminacie priecesti je pozadované posudit a zd6évodnit jednotlivo pre kazdé priecestie
na zaklade analyzy dopravného momentu a dodatocnych benefitov/nakladov cestujlcich v Zeleznicnej
a cestnej doprave (samostatne IAD a autobusy), pricom spOsob stanovenia vyhladovych intenzit
cestnej dopravy je odporucané overit prostrednictvom aplikacie AMDY “Analytického dopravného
modelu dopravnej progndzy (AMDY)”, u predikénych rokoch 2030, 2040 a 2050 nasledne maju byt
konzultované a odsuhlasené s objednavatelom (obstaravatelom) a ostatnymi zucastnenymi
subjektami.

Definovanie ¢asovych pol6h zastaveni vlakov v navrhovych grafikonoch sa pozaduje vypracovat
na zaklade skutocnych dynamickych charakteristik drahovych vozidiel, nasadenie ktorych mozno
realne predpokladat vzhladom na ich disponibilitu u dopravcov, resp. dostupnost na trhu.

Kapacitna analyza trati astanic musi vychadzat z vyhladového rozsahu dopravy na zaklade
dopravného modelovania zaujmového Uzemia, pripadne PDO vratane vyvoja ndkladnej dopravy.

UZsi vyber alternativ/variantov je mozné zalozit na metdéde multikriteridlnej analyzy (MCA), jej
zakladom vSak musi byt zjednoduseny, ale na porovnanie dostato¢ne robustny vypocet orientaénych
prinosov jednotlivych alternativ/variantov. Podrobné nastavenie vypoctovych parametrov bude
navrhnuté spracovatelom, konzultované a odsuhlasené s objednavatelom (obstardvatelom)
a ostatnymi zucastnenymi subjektami.

Spracovanie podrobnej nadkladovo-vynosovej analyzy sa pozaduje v zmysle ,,Metodicke] prirucky k
tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) Ekonomické hodnotenie projektov v sektore dopravy”
aktudlne platnej v &ase spracovania SU. Preukdzanie potencidlnych prinosov vyplyvajlcich z
jednotlivych alternativnych prevadzkovych konceptov musi vychadzat z vystupov analyzy dopytu.
Predpoklada sa vsak tiez vypocet dodatocnych ciastkovych benefitov, tak v osobnej (napr. vdaka
bezbariérovému pristupu na nastupistia) ako ajv nakladnej doprave. Podrobnosti metodiky a
nastavenie vypoctovych parametrov bude navrhnuté spracovatelom, konzultované a odsuhlasené
s objednavatelom a ostatnymi zucastnenymi subjektami.

1.7 Subjekty ziCastnené na priprave

Prace a vystupy jednotlivych etdp SU budu aktivne podporované, navrhované, kontrolované,
posudzované a schvalované obstaravatefom. V ramci spracovania Studie sa vyZaduje aktivna
spolupraca s kiti¢ovymi zucastnenymi subjektmi — MD SR, MF SR, ako aj v spolupraca s tretimi stranami
(najméa spolupraca s BBSK, mestami Banska Bystrica , Slia¢c Zvolen ako aj ostatnymi dotknutymi
obcami).

Uvedené nezbavuje Uspesného uchadzaca povinnosti upozornit obstaravatela na pripadné
nevhodné pokyny obstaravatela. Pre vyluéenie vietkych pochybnosti plati, Ze zodpovednost za riadne
a kvalitné plnenie je vyhradne na UspeSnom uchadzacovi, s vynimkou vad sposobenych preukazatelne
pokynmi obstaravatela, na nevhodnost (nespravnost) ktorych uUspesny uchddzaé obstaravatela
pisomne upozornil a na ktorych obstardvatel pisomne napriek upozorneniu UspesSného uchadzaca
trval.

1.8 Poziadavky na format vystupov
e Vsetky pisomné spravy a dalSie vystupy budu vypracované v slovenskom jazyku.

e Vsetky vystupy budu dodané v elektronickej podobe e-mailom/neprepisovatelné médium
(CD, DVD).



o Textové dokumenty budu dodané vo formate MS Word; tabulkové vystupy, ako napr. CBA a
analyza citlivosti a rizik vo formate MS Excel, vratane zdrojovych udajov s moZnostou
sledovania postupu vypoctu.

e \ykresova Cast vo formate *.dgn (Microstation) alebo *.dwg (AutoCad) v editovatelnej a
neuzamknutej podobe ako aj v needitovatelnom formate (PDF); v pripade potreby moze
Uspesny uchadzad pouzit este dalsi format.

e Dopravny model musi byt poskytnuty vratane stiborov so zdrojovymi Gdajmi v prislusnom
software.

e Vybrané technické alternativy budu kvéli objektivnej vizualnej predstave a prezentacii
spracované aj v SW Autodesk Infraworks alebo Bentley Concept Station.

e Situacné vykresy navrhov Uprav dopravni a mimouroviovych krizeni budd vyhotovené
v mierke 1:2000. Situacie trasy v medzistani¢nych Gsekoch a pozdiZne profily v mierke
1:5000.

Vlastnictvo/pristup k vystupom

Vsetky vystupy vyhotovené Uspesnym uchadzacom prejdu do vlastnictva obstaravatela okamihom
ich protokoldrneho odovzdania a prevzatia. Obstaravatel méze tieto vystupy volne spristupnit tretim
stranam na dalSie pouZitie arozpracovanie (Uprava prav dusevného vlastnictva bude sucastou
Obchodnych podmienok obstaravatela).



