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Moje najkrajsie
prdzdniny

Foto: Bedta ZELTVAYOVA
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Jeden hore,
jeden dole

List babicke sme napisali aspori dva tyZdne pred
tym, neZ sme dostali vysvedcenie. Nemuseli sme
pisat, o ktorej prideme, stacil deri. Horehronim
totiz chodili len dva rychliky. Jeden hore-hronim
a druhy dole-hronim. UZ vo Valkovni sme sa po-
stavilido okna. Vlak,,na Hline”zapiskal a ked'sme
prechddzali cez Zlatno, babicka ndm kyvala z
gdnku. Den sa v tejto osade delil na dve casti:
predtym neZ iSiel rychlik ... a potom. V obchodiku
objednala o jeden chlieb natyzderiviac amy sme
sajej o zabavu postarali na celé dva mesiace.

Prvykrat ma rodicia posadili do vliaku samu, ked’

som mala 8 rokov a sprievodkyriu poprosili, aby
na mria dozrela. Cesta z Bratislavy vtedy trvala 9

hodin, ale ludia si déverovali, mohli sa spolahnut

jeden na druhého. V Cervenej Skale ma cakal
mamin brat. Celé leto sme brdzdili Iiky okolo
Hrona, pozorovali ako vecer pastier privddza
kravy z pasienkov a ony, kazdd sama, vojdu do
svojho dvora. Iba ,nena Cupkula” nahdriala tu
svoju este chvilu popri, potocku’;az hore. Pdslisme
husi, ktorych som sa velmi bdla, a chodilisme na
maliny. St to najkrajsie spomienky z méjho det-
stva.
Ajdnes chodim na Horehronie. Pridem rychlikom
na Cerventi Skalu, ale uz nemdm komu zakyvat'v
Zlatne. Na gdnku nikto nestoji a keby aj stdl, lipy
su uz takeé vysoké, Ze nic nevidno. Pri viaku ma
necakaju. Autobusom sa vrdtim 5 km spdit a pre-
jdem celou osadou az na cintorin. Povykdsam
travu, utriem pomnik a poloZim kvety.
Ked'sa vecer rychlikom vrdtim domov, zapnem
pocitac a,skypujem”svojejvnucke do New Yorku.
Dnes uz mdlokto posiela listy, naco aj, ved'sa
vieme spojit v okamihu.
MozZno pocas dovoleniek poslete svojim starym
rodicom sms-ku a ozndmite im, Ze pridete na
prdzdniny. Vryte si do pamdte kazdy okamih,
ktory s nimi preZijete. Lebo za krdtky cas to bude
uz iba spomienka, krdsna, ale len spomienka.
Nezijemeste tak dlho, len roky rychlo ubehlia doba
sazmenila. Alena Horehroni'sa toho vela nezme-
nilo, jeden rychlik hore, jeden dole....len tt cestu
dnes prejde rychlejsie. ,Na Hline” zahtika a ludia
sa pozrti na hodinky. Cas sa este stdle deli podla
toho, ¢i uz isiel rychlik.
Prajem krdsne prdzdniny a dovolenky. UZite si
kaZdu chvilu, oddychujte a teste sa zo svojich
blizkych. Ked'vds cesta niekedy zaveje na horny
Hron, pozrite sa, ako je tam krdsne. Nad krajom
sa vypina Krdlova Hola a mozZno na nej zazriete
aj ohnik, ¢o naklddli dvandsti sokoli a mozno na
gdnku zazriete starti Zenu, ktord kyva smerom k
vlaku... Zakyvajte jej tiez.
Ika MISINOVA,
odbor komunikdgie GR ZSR
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O podnikovej stratégii aktudlne

Cielfom tohto materidlu je stru¢na informacia o aktuallzovanej stratégii ZSR
vydanie 2008, ktoru Spravna rada ZSR prerokovala 26. juna.

V podnikovej stratégii ZSR su relevant-
né funkéné oblasti sformované do
styroch priorit:

* Obchodna ¢innost

Organizacia a riadenie dopravy
Modernizécia infrasStruktidry na
podporu obchodnej orientacie
podniku

Pokra¢ovanie transformacie ZSR v
podmienkach regulovanej hospo-
darskej sutaze

*

*

*

Priority su ¢lenené na ciele a ciele na
ulohy.

Investicie

V oblasti modernizacie infrastruktury
stratégia analyzuje mozné horizonty
realizadcie a predpokladané investi¢né
objemy. Je zndmy fakt, ze skuto¢né na-
predovanie modernizacie nastalo az po
roku 2004 po vstupe Slovenska do EU s
moznostou cerpat fond ISPA a Kohézny
fond v rokoch 2007-2013(15). Aktualizo-
vané analyzy ukazuju, ze aj napriek po-
stupnému narastu ro¢nych investi¢nych
objemov je ukoncéenie modernizacie ko-
ridorov redlne az medzi rokmi 2025 -
2035.

Investicie obdobia 2007-2013 (15) umoz-
nia modernizovat Usek koridoru Bratisla-
va — Puchov na 160 km/h do roku 2015.
Prebieha proces stanovenia rozsahu a
¢asovych horizontov projektu TEN-T 17
uzlu Bratislava - Vieden a koordina¢né
rokovania s rakuskymi Zeleznicami. Pre
MDPT SR a ZSR je délezité hladat spdsob
financovania modernizacie po roku
2013.

ky, ktoré zvysuju konkurencieschopnost
voci cestnej doprave, ale aj medzi zelez-
nicami. Pre osobnu dopravu je cielom
modernizacie ponuknut infrastruktdru s
vyssimi parametrami a efektmi pre do-
pravcov a cestujlicu verejnost - skratenie
cestovného casu, bezpecnost, presnost,
pripojovost, moderné priestory stanic.

V ndkladnej doprave - modernizacia pri-
nesie pozadované dlzky stani¢nych kola-
ji, odstranenie Uuzkych miest na tratiach,
implementaciu TAF TSI (Telematickych
aplikacii pre ndkladnu dopravu), vystavbu
resp. rekonstrukciu existujucich termina-
lov kombinovanej dopravy, prekladkovych
a zriadovacich kapacit.

Zeleznica ma zelenu

V Eurdpskej komisii rastie podpora ze-
lezni¢nej ndkladnej dopravy v snahe
obmedzit ndrast automobilovej dopravy
a jej dopadov na zivotné prostredie. ZSR
su zainteresované v eurépskych studiach
a projektoch ndkladnej dopravy ako napr.
koridor E (IV), proces navrhov tzv. zdklad-
nej ndkladnej siete v Eurdpe a dalsich.
Infrastruktirni manazéri prostrednictvom
UIC, CER, resp. EK a konzultantov dosta-
vaju otadzky o strategickych zdmeroch
minimdlne v horizonte roku 2020, napr.
projekt ERIM.

Taktiez niektoré z institucionalnych névr-
hov EK, ak budu prijaté, mézu prispiet k
rozvoju zeleznic -ide napr. o vytvorenie
tzv. riadiacich timov (corridor structures),
uprednostnenie ndkladnej dopravy
(priority rules), viacro¢né zmluvy (mul-
tiannual contracts).

Potreba investicii irozdelende podls obvdobi Tixancovania)
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Modernizéacia infrastruktiry zahfna im-
plementéciu velkych technologickych
projektov ako GSM-R, ETCS na dosiahnu-
tie interoperability a jednotného-eurép-
skeho zelezni¢ného systému.

Pripravované rozsirenie memoranda EK-
UIC-CER o ERTMS si vyziada aj aktualiza-
ciu implementacnej stratégie ERTMS v
sieti ZSR. Liberalizacia dopravy kladie na
manazérov infrastruktliry nové poziadav-
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Stratégia bude publikovand na dokumen-

tacnom serveri.

Ing. Ladislav MRVA;
veduci oddelenia stratégie
Odbor rozvoja GR ZSR
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Cez hranice dvoch statov

ZSR A PKP PODPISALI ZMLUVU O DALSEJ SPOLUPRACI

V polskom Krakove bola 17. juna slavnostne podpisana Zmluva o spolupraci pri sprave zelezni¢nej infrastruktiry pre
vykon Zelezniénej dopravy cez $tatnu hranicu medzi Polskom (PKP) a Slovenskom (ZSR).

Za ZSR zmluvu podpisal Ing. Jozef Anto3, na-
mestnik generalneho riaditela ZSR pre prevéadz-
ku. Za stranu PKP PLK S.A. zmluvu podpisali
Zbigniew Zarychta, ¢len predstavenstva spo-
lo¢nosti aTadeusz Kaczmarek, splnomocnenec
predstavenstva a riaditel odboru pre medzina-
rodnu spolupréacu. Podpisanie dokumentu bolo
zavi$enim procesu dvojstrannych rokovani
pracovnych skupin expertov ZSR a PKP PLK
S.A.

Zmluva vychdadza zo smernic Eurépskeho par-
lamentu Rady EU a je v sulade s platnou Doho-
dou medzi vlddou SR a polskou vladou o zelez-
ni¢nej doprave cez statnu hranicu z augusta
1994, ktord nadobudla platnost 26. januara
1995. Zakladnym poslanim zmluvy je Gprava
podmienok pri sprave Zelezni¢nej infrastruktu-
ry pre vykon Zelezni¢nej dopravy cez hranice
dvoch statov. Jej podpisanim sa otvorila aj
priprava na miestne zmluvy, ktoré budu hlavnym
dokumentom pre udrziavanie prevadzkyschop-
nosti drahy i pre organizovanie dopravy v po-
hrani¢i. ZSR maju uzavreté obdobné zmluvy so
SZDC, OBB a MAV.

Zastupcovia oboch Zelezni¢nych spolo¢nosti
vyuzili toto stretnutie aj na informovanie sa o

hlavnych zdmeroch v oblasti rozvoja Zelezni¢nej
infrastruktury, predovsetkym v oblasti moder-
nizacie Zelezni¢nych koridorov ako i o organi-
zacnych a strukturalnych zmenéch. Hovorilo sa
tiez o koordinacii dokoncenia Upravy tratového
zabezpecovacieho zariadenia v useku Cadca
- Zwardon a to zabudovanim automatického
hradla systému AH 2000.

Ucastnici medzindrodného rokovania vo Varsave.

Stretnutie sa nieslo vo velmi korektnom a pria-
telskom duchu a to aj vzhladom na neexistu-
jucu jazykovu bariéru, nakolko Ing. Jozef Antos
vyuzil jazykové znalosti ziskané zo svojho pra-
covného pobytu vo Varave. Uspedny protoko-
larny priebeh stretnutia bol vysledkom zodpo-
vednej pripravy zo strany odborov pre
medzindrodnu spolupracu oboch Zeleznic.
Ing. Miroslav HAVRILA,
foto: autor

30,126 nase nové éislo!
KONVERZNY KURZ MEDZI EUROM A SLOVENSKOU KORUNOU

JE STANOVENY NA UROVNI 1 € JE 30,126 SK.

Na zaklade konvergencnej spravy Eurépskej komisie, podla ktorej pIni Sloven-

sko maastrichtské kritéria udrzatelne, sa 7. maja rozhodlo, Ze sa Slovensko méze

stat 16. clenom eurozoény. Definitivne bolo sc
rozéne 8. jula a to opatovne na trovni Rad
kde bol tiez schvaleny konverzny kurz..+

Mena euro bude na Slovensku zavedend naraz v
hotovostnom aj bezhotovostnom styku od 1. 1.
2009. Konverzny kurz, ktorym sa bude prepoci-
tavat slovenska mena, sa skladd zo 6 ¢islic, ztoho
4 ¢islice st desatinné a pre Ucely prepoctu sa kurz
nesmie zaokruhlovat, ani skracovat. Zaokruhlovat
sa budu az kone¢né sumy ceny, platby alebo
hodnoty uvadzané na fakturach alebo inych
dokladoch o zaplateni. Sumy v eurach sa budu
zaokruhlovat na dve desatinné miesta podla
matematickych principov. Vynimkou st vsak
konecné sumy, ktoré budu prijmom do $tatneho
rozpoctu alebo rozpoctu verejnej spravy, ktoré sa
budu zaokruhlovat nadol, v prospech oséb po-
vinnych znasat Uhradu tychto platieb (napr.dane,
socidlne poistenie), a sumy, ktoré su vydavkom
statneho rozpoctu alebo rozpoctu verejnej spra-
vy, sa budu zaokruhlovat nahor (napr. socidlne
davky, dariovy bonus, déchodky).

Jeden mesiac po stanoveni konverzného
kurzu, tzn. od 8. augusta, sa za¢ne dualne
zobrazovanie cien.Toto dualne zobrazovanie
bude trvat do konca roku 2009.

Povinnost dudlneho zobrazovania sa tyka zobra-
zovania Udajov uvadzanych v slovenskych koru-
nach vo vztahu k fyzickym osobam - nepodnika-

s v

¢ clenstvo Slovenska v eu-
tov hospodarstva a financii,

yravnickych osob a fyzickych
evznika povinnost dudlneho.
L

ta v slovenskej mene

overit spravnos
euro. Po 1. ja
prvom mieste
anasledne hod

)9 s eni poradie a na
dza na hodnota v eurach.

3 ostacujuce, ak sa
zobrazuje konecna celkova suma platby. To zna-
mena, Ze napr.na vyplatchh paskach postacuje,
aby bola zobrazend v mene euro mzda zamest-
nanca, ktord sa mu vyplaca alebo zasiela na Ucet,
na dokladoch z elektronickej registracnej poklad-
nice celkovéd suma platby. Ak sa vydavaju spolu s
dokladom zelektronickej registracnej pokladnice
aj iné doklady, postacuje dudlne zobrazenie iba
na doklade z ERP a na ostatnych dokladoch uz
duélne zobrazenie byt nemusi. Taktiez tdaje
uvadzané na postovych poukazkach, na vydav-

g'ﬁ korunadgﬁ_‘-.lII

ich¥ r;l -
podliehaju ne

Pri predaji vy
vratane Jednotkovych
zovat na cenovkéch a v ikoch vratane sa- =
dzobnikov cien a cenovych tﬁ» lebo na inych
informacnych prostriedkoch, kde saobvykle ceny
uvadzaju.

_ Vpripade, ak obchodnik dobrovolne uvadza ceny

ani musi byt na‘bﬁﬂ"&vensk)’/ch korunach aj v eurach predo driom

nia konverzného kurzu, nesmie byt toto zo-
Inie oznacované za dudlne zobrazenie.

Startovaci
V case od 1. 1.2009ido 16. 1. 2009 bude pre-
biehat dualny obeh. V tomto obdobi bude

mozné platit aj slovenskymi korunami aj eu-
w xavane budu iba eura.
ob¢ e moct pred koncom roka
%

zakUpit tzv. $ta ‘?: aby sa oboznamil h,
s euromincami. Jeh ta bude 500,- Sk a

malo by v iom byt 38 slovenskych eurominci..

Vysledné zloZenie bali¢ku bude zavisietod vysky e -

konverzného kurzu. S tymito euromincami vsak
bude mozné platit az po 1. janudri
slovenské euromince pred tymto
budu platné. Balicky s euromincami budu k dis-
pozicii vo vietkych pobockach bank a n
stach.
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Opravuju tranzitny plynovod
pod zZeleznicnou tratou

Y

TROJDNOVA VYLUKA NA TROCH TRATIACH

Vystavba tranzitného plynovodu sa datuje od roku 1970. Kym prva linia, vybu-
dovana od hranic byvalych statov ZSSR, NDR, NSR a Rakuska v dizke 1 040 km
bola uvedena do prevadzky postupne od roku 1973, vystavba poslednej, piatej
linie sa uskutoénila v rokoch 1994 az 1995. Cast tretej linie prechadza v medzi-
stanicnom useku Kal$a -Slanec aj popod Zelezni¢nui trat.

mohli plynari pristupit k prdcam, bolo
potrebné zhotovit mostné provizoria. A

zabezpecoval Mostny obvod Kosice v
tzkej spolupraci so SMU ZTSTO Trebisov.
KedZe provizéria bolo potrebné urobit
na tratiach normaélneho i Sirokého roz-
chodu, nezaobisli sa bez pomoci mera-
cieho voza trolejarov. - Aby sa servisna
zlozka plynarov mohla dostat k potru-
biu, - priblizuje postup prac veduci od-
delenia vyroby MO Kosice Ing. Andrej
Zitricky, - museli sme urobit viacero

prave tieto prace ako vrchny dodavatel

krizuje trat s normalnym aj Sirokym
rozchodom, pocas troch dni sa robila
celodenna vyluka na kazdej kolaji
zvlast, pricom na ostatnych boli nor-
malne zachované jazdy vlakov. Pod-
statou prac bolo ukladanie mostnych
provizorii pri normalnom rozchode v
dizke trinast a pol metra, pri $irokom
dvanast metrov. Bez nich by sa plyna-
ri nedostali popod kolaje.
Trojdriovu vyluku maju mostari a trato-
vaci za sebou. Teraz je uz rad na plynaroch,
ktori by este tento mesiac mali zacat s
pripravami potrebnych prac na samotnu
sanaciu potrubia. Provizoéria budu zruse-
né po 15. oktdbri, kedy by prevadzkova-
telia tranzitného plynovodu mali zahlasit:
,Hotovo!”,

Viadimir SALZER,

opatreni. KedZe potrubie plynovodu foto: autor

Kym mostdri a tratovdci pripravovali vykop pre §
;= mostné provizorium, na ostatnych kolajach bola g
. normdlna prevddzka.

- Pri jej vnutornych a vonkajsich in-
Spekciach sme zistili korézny tbytok
na stene vysokotlakového potrubia vo
vnutri chranicky, - vysvetluje Ing. Jaro-
slav Kusenda, veduci oddelenia technic-
kého zabezpecenia firmy EUSTREAM, a.s.,
ktora prevadzkuje tranzitny plynovod cez
Slovensko. - Na zaklade tohto zistenia
vedenie firmy rozhodlo o oprave ko-
réznych napadnuti metédou spristup-
nenia castilinie popod Zelezni¢nu trat,
v mieste krizenia banskym sposobom
na Useku Kalsa - Slanec . Prijaté opat-
renia boli dovodom na zvysenie ochra-
ny a bezpecnosti tranzitného plyno-
vodu, - vysvetlil J. Kusenda. Skor, ako

0Od 14. aprila do 15. juna bola zastavena osobna Zeleznicna do-
prava v iseku Banska Stiavnica - Banska Bela pre prestavbu tu-
nelovych pasov stiavnického tunela.

Vlaky boli nahradené autobusmi, ktoré jazdili podla Zelezni¢né-
ho cestovného poriadku. Dnes sa vsak do historického mesta
opét dostanete Zelezni¢nou dopravou.

Tunely boli a st technicky mimoriadne narocné stavby. Kym v minulosti
v nich vykonavali prace tuneldri — barabovia, najma z alpskych krajin, v
sU¢asnosti sa 0 76 tunelov v sprave ZSR zvaésa staraju a udrziavajd ich v
dobrom stave zamestnanci Slovenskych tunelov, a.s.. My sme trojicu
zamestnancov zastihli pri oprave Stiavnického tunela, ktory patri svojim
stavom k najhorsim na Slovensku. Cast planovanej rekonstrukcie uz maju
za sebou, ale zopar tunelovych pasov sanacia este len ¢aka. Pocas letnych
mesiacov je zelezni¢na doprava obnovena a v dalsej rekonstrukcii budu
tunelari pokracovat opat po prazdninach.

. (sch)
Foto: Stefan MORE

V tuneli sme éa hluku zbijacky zastihli Jozefa Masira, Viliama Cirbusa 3

a Vladimira Gubova zo Slovenskych tunelov, a.s., ktori titroby tejto
.. stavby poznaju takmer déverne.
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Vynovend Zarnovica i Novd Baria

ZELEZNICNE STANICE KRAJSIE AKO PREDTYM

Aj ked'stavebné prace na koridorovej trati pritahuju najviac pozornosti, rekon-
Strukcie stani¢nych budov mozno badat'i na ostatnych tratiach. V iseku medzi
Zvolenom a Levicami upttaju svojim vynovenym zoviajskom hned'dve rychli-

kové stanice -Zarnovica a Nova Bana.

- Pred desiatimi rokmi sme budovy
kompletne zrekonstruovali. Osadi-
li sme nové okna, dvere, dali novu
strechu aj fasadu, ale ti nam zne-
hodnotila vzlinajuca vihkost v
murive. Preto sme v oboch budo-
vach pred dvoma rokmi pokusne
namontovali systém Aquapol na
vysusovanie objektu. Teraz sme
zhodnotili stav vlhkosti stien a
vykonali opravu fasady a vnutor-
nych malieb, - vysvetluje dlhodoby
problém oboch budov Jan Racko,
veduci Useku budov Atrakéného ob-
vodu Zvolen. Systém Aquapol je pri-
tom uplne ekologicky, pretoze muri-
vo nie je podrezané, ani chemicky
nainjektované, dokonca nie je potreb-
ny ani elektricky prud. Pristroj sa
vacsinou instaluje na strop miestnos-
ti a pomocou prirodzeného geoener-
getického silového pola tlaci vihkost

Y

v murive smerom dole, do zeme. Hor-
né cast steny sa vysusi odparenim,
pricom sa v omietke hromadia soli.
Tie ¢asom vdaka chemickym procesom
zadrzuju vlhkost a bréania dokonalému
vysu$eniu muriva. — Museli sme od-
stranit poskodené casti stien a
$pecialnou technolégiou naniest
nové sanac¢né omietky. Z nich sa uz
efektivnejsie odparuje voda a ne-
vznikaju vlhkostné mapy na omiet-
kach, - dokoncil postup rekonstrukc-
nych prac stani¢nych budov Jan
Racko. Tie dohromady stali pol
miliéna korun a dodavatelskym sp6-
sobom ich realizovalo RR UZI Zvo-
len.

(balky)

Kupele s paradnou zeleznicnou zastavkou

V sieti ZSR existuje niekolko zastavok, ktorych vyznam v poéte cestujicich je
porovnatelny s mensimi stanicami. Jednu z nich, zastavku Ciz kupele, vyzivaju
najma hostia nedalekych prirodnych jodovych kupelov, ktorych prameii s vy-
sokym obsahom brému a jédu sa zaraduje medzi najvzacnejsie v Eurdpe.

Budova zastavky viak svojim zdevastova-
nym vyzorom niekolko rokov odpudzo-
vala navstevnikov kupelov. Az v jarnych
mesiacoch minulého roku sa spravca
budovy rozhodol pre jej komplexnt re-

S

konstrukciu. Prace v celkovej hodnote 2
miliény korun realizovalo dodavatelskym
spésobom RR UZI Zvolen. - Bolo potreb-
né opravit celi budovu. Od strechy,
fasady, omietky, dlazby az po vsetky

i

... a po rekonstrukcii.

technické rozvody elektriny, vody a
kanalizacie.V budove st osadené nové
plastové okna aj dvere. Zrekonstruo-
vali sme byt i socialne zariadenia.
Priestory su vykurované elektrickymi
konvektormi, — opisal rozsah rekonstrukc-
nych prac Jan Racko. Rekonstrukcia za-
stavky, ktora sa zavisi opravou nastupista
aosadenim nového svetelného oznacenia,
ma byt ukoncend v letnych mesiacoch
tohto roka. Aby sa predislo opdtovnej
devastacii zastavky, zeleznica ponukla
riaditelovi kipelov dlhodoby prendjom
priestorov. V zrekon$truovanom byte by
mal byvat spravca kupelov, ktory bude
zaroven dohliadat na majetok a pripadne
vykondvat drobné opravy na budove.
(balky)
foto: autor
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P ZSR

Zeleznitnd telekomonikacie Brotiskid

Praca
vypravcov
efektivnejsia

Dovolate sa expertom 3pecializova-
ného pracoviska Zelezmcnych tele-
komunikacii (ZT) pre spravu elektro-
nického dopravného dennika
(EDD).

EDD je sucastou komplexného infor-
macného systému PIS. Je to elektronic-
kd forma dopravného dennika, ktory
bol v oktobri 2007 uvedeny do prevadz-
ky. Zefektivnila sa tak praca vypravcov
a doslo k automatizovanému spracova-
niu pohybu vlakov. Praktické podnety
a otazky od uzivatelov su hldsené na
jednotné kontaktné cislo ServiceDesk
(HOT line) 920 - 2727.

Experti pre spravu EDD zabezpecuju
technologicku a softvérovu podporu
aplikacie PIS — EDD, rieSia vietky pozia-
davky a otdzky, s ktorymi sa uzivatelia
a najma vypravcovia obracaju na pra-
covisko — ServiceDesk-u. Specializova-
na sluzba spradvy EDD neznamend len
rieSenie poziadaviek a otazok pouziva-
telov ale aj prirodzenu pridanu hodno-
tu neustdlej optimalizacie systému v
podobe akceptacného testovania a
nasadzovania aplikdcie do prevadzky.
Ako aj kontroly systémovych a komu-
nika¢nych nastaveni s vyuzivanim
vzdialeného pristupu (VNC) na PC v
pracovnych staniciach. Tieto ¢innosti si
vyzaduju zvladnutie vysoko odbornej
problematiky, ktord je pri komunikacii
so zékaznikom, ako aj s riesitelom, ne-
ocenitelnou devizou pre ZSR.

Nasadenim verzie 3.49 bola uzivate-
lovi poskytnuta nova podpora pri
zavadzani vyluk a obchadzkovych
trati. V sticasnosti sa v piatich vybra-
nych staniciach overuje moznost
naplanovania vlaku prostrednictvom
automatickej vymeny informacii z PIS
do EDD cez VDS (Vlakovy dispecersky
systém). Po uspeSnom overeni bude
moznost naplanovania vliaku na trov-
ni stanice v EDD zrusena.

(2Z71)
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Ty

Ostro sledované investicie

UZ ZIADNE IMPROVIZACIE V MENIARNI

Modernizacia trakéného vedenia dvoch kolaji na tratovom useku Kuzmice - Kal-
$a - Slanec na juhovychode Slovenska vstupuje do zavereénej fazy. Okrem
tejto stavby je aktualna aj modernizacia rozvodne 110 kV v Kuzmiciach. Dve
ostro sledované investicie, kedze ide o financovanie najma zo Strukturalnych

fondov EU.

Od nasej marcovej navstevy sa prace posunu-
li do tej miery, Ze je ukoncené trakéné vedenie
kolaje cislo |, ale este chyba oficialny verdikt
na spustenie do prevadzky. — Robi sa aj na
kolaji dva, dokon-
covacie a demon-
tdzne prace su
aktualne v tychto
dnioch. Uz bol naj-
vyssi cas, devasta-
ciabolanezvratna,
- prizvukuje Ing.
Igor Poldk, ktory tu
vykondva stavebny
dozor (odbor in-
vestorsky GR ZSR).
S rozsahom prac
samozrejme suvisia
aj vyluky, ale ako
hovori prednosta v
Slanci Ing. Marian Zizkovi¢, vdaka $ikovnosti
dopravného persondlu vietko funguje ako ma.
Cestujuci obcas frflu, ked osobdk meska, ale z
jednej kolaje nemdzu naraz pustit dva vlaky.
To pochopi aj laik.

Korézia, poskodenie trakénych podpier sa
vztahuje aj na rozvodnu trakénej meniarni. - Uz

bol najvyssi ¢as, tdrzba starych meniarni

sa da realizovat iba v obmedzenej miere,
opotrebované sucasti vyrabame doslova
na kolene. Tato nova rozvodna bude ovla-
danazjedného centra, z elektrodispecingu.
Trakéni meniaren budu v buducnosti, na-

vitevovat” spravcovia a pracovnici udrzby.
Ale nikto sa nemusi obavat nepotrebnosti,
udrzba si vyzaduje schopnych ludi a po
pravde povedané, tie nase profesie sa sta-
vajui nedostatko-
vymi, - charakteri-
zuje stav Ing. Peter
Broska z vyrobného
useku EE RR UZI
Zvolen.
Napdjanie trate je
momentélne zabez-
pecené uzceznové
spinacie prvky trafa
T101.Do elektrodis-
pecingu budu pri-
. chadzat vsetky in-
formacie z celej
trakénej meniarne,
poziarnej signaliza-
cie, ochrany objektu, priemyselnej kamery,
dolezité informacie z rozvodne a merania
odberu elektrickej energie na strane 110 kV
pre potreby Zelezni¢nej energetiky. Hlavny
zhotovitel zdkazky Eltra, s. r. 0. Kosice aj s via-
cerymi dodévatelmi prac méa na dokoncenie
necelé dva mesiace. Viaceri zainteresovani vsak
potvrdili, ze minimélne trak¢né vedenie na
spominanej trati bude uvedené do elektrickej
prevadzky skor, ako bol stanoveny povodny
termin.
Madria PALICKOVA,
foto: autorka

Po stopdch Alexandra Dubceka

prichadza zKremla, ktorého autorom je byva-
ly ¢len predsednictva UV KSC Zdenék Mlynéf,

i g
.'.

V priestoroch Zelezni¢nej stanice v Ciernej nad
Tisou ste 3.a 4. jula si mohli vSimnut skupinku
[udi s videoka-
merou. Snazili
sa zachytit
prostredie a
priblizit tak at-
mosféru stanice
do pripravova-
ného dokumen-
tu Prazska jar.
Rakuskeho ka-
meramana Ste-
phana Mussila
a jeho sloven-
ského spolupra-
covnika Dusana
Hudeca, ktory ;

vyhladaval S5 .
svedkov stret- :
nutia ceskoslovenskej a sovietskej vladnej
delegacie aich rokovania v Dome Zelezniciarov,
sprevadzal vypravca stanice Attila Molnar.
Dokument vznikéd na zéklade romanu Mraz
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ktory neskor
emigroval do
Rakuska. Dej
filmu sleduje
osud Alexan-
dra Dubceka
od okamihu,
kedy sa stal 1.

tajomnikom
UV KSC, az ko-
niec Prazskej
jari - podpis
Moskovského
protokolu v
.| auguste 1968.
_ . .| Odvtedy uply-
—  nulo 40 rokov
a dokument
odvysiela rakuska televizia ORF.

(balky)
foto: autor
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Nielen Ing. Miroslav Majer¢ik, veducipobocky ZT

> Zilina, ale aj ostatni zamestnanci a zdkaznici su 'A

y radi, Ze Vriatky maju novi digitdinu astredriu.

- Staré ustredne neponukaju ziadne doplin-
kové sluzby, vytvaraju len telefonne spoje-
nia prostrednictvom elektromechanickych
prvkov - voli¢ov, triedic¢ov a relé. Ich me-
chanické casti sa casom zaprasia a napru-
zené kontakty deformuju. Napriek pravi-
delnej udrzbe sa kvalita spojenia neustale
zhorsuje, - vysvetluje Ing. Miroslav Majercik,
veduci pobocky ZT Zilina. Stovky konstrukénych
prvkov, potrebnych pre vytvorenie spojenia,
sU umiestnené v stojanoch. — Vo Vrutkach
obsahovala ustredna s kapacitou 1200
ucastnikov az 12 stojanov. To si vyzadovalo
velki miestnost s plochou vyse 100 m2,
zvysenu nosnost podlahy a navyse samo-
statné miestnosti pre napajaci zdroj a ba-
térie. Ved'ustredina mala pridovy odber aj
100 A, - opisuje Ing. Miroslav Majer¢ik priesto-
rové potreby Ustredne. Nova digitalna Ustred-
Nna, vratane batérii, sice zaberie plochulen 1,5
m2, no ponuka viac moznosti. - Podla konfi-

KT UALIT

Y

Saly telefonnych ustredni by potesili ajtanecnikov

KVALITA SPOJENIA JE OPAT VYSSIA

Vadsina zelezniciarov dennodenne vyuziva pri svojej praci telefonny pristroj.
Niekedy sa vsak stane, Ze volajtici ma problémy s volbou ¢isla volaného, hovor
je nezrozumitelny, linka zaSumena. Pricinou moze byt aj opotrebovana tele-
féonna ustredia. Prevadzkovatel nasej sluzobnej telefonnej siete, Zelezni¢né
telekomunikacie, sa tymto problémom snazi predchadzat, a tak nedavno vy-
menil vo Vratkach, Matovciach, Banskej Bystrici, Zlatych Moravciach a Sturove
staré analogové teleféonne ustredne za digitalne.

guracie moéze presmerovat hovor, usku-
tocnit konferencné volanie, zobrazi tele-
fonne cislo na displeji pristroja, dokaze
spolupracovat aj so starymi telefénmi.
Udrzba ma taktiez prehlad o pripadnych
alarmoch, pretoze sa sama kontroluje. O
poruchach starej ustredne sme sa velakrat
dozvedeli az od nespokojnych tcastnikov,

o= Nlasovej techniky, a technik Jozef Diky (vpravo) demontuju jej staré rozvody.

—vymenuva vyhody digitalnej Ustredne vedu-
ci pobocky ZT Zilina. Po demontazi stojanov
starej Ustredne tak v sale ostane len zopar skrir
s najmodernejsou technoldgiou. Z preplnenej
miestnosti sa stala sala, ktora by svojim velkym
priestorom potesila aj tane¢nikov.
(balky)
foto: autor

il‘.‘:lr_‘::rlll:l'llf! lelekomunikacie Bralislava

Technologicky vyvoj neobchadza ani informacné technolégie (IT) v prostredi
ZSR, na ktoré sa neustale kladu vysoké naroky. IT zariadenie, ktoré v minulosti
stacilo, ma dnes vysoku spotrebu, zabera vela miesta, ma komplikovanejsi

servis, vyzaduje si dlhsi ¢as na obsluhu aj udrzbu.

Este v roku 2006 Zelezni¢né telekomunikacie
(ZT) prevadzkovali 60 fyzickych serverov,
ktoré zaberali klimatizovanu miestnost s
rozlohou 50 m2 s vysokou spotrebou elek-
trickej energie, ndro¢nou spravou a prevadz-
kou. Zmeny, ktoré ZT od zaéiatku roka 2007
postupne realizovali, znamenali redukovanie
fyzickych serverov, konsolidaciu vykonu na
vykonovo silnejsie zariadenie a spojenie
viacerych serverov do jedného hardvérové-
ho zariadenia. Tento proces sa nazyva
virtualizacia serverov a je riadeny softvéro-
vym produktom VMware. Ten umoznuje

prevadzkovat na jednom hardvérovom za-
riadeni desiatky virtualnych serverov a
podporuje operacné systémy Microsoft, Linux
aj Solaris. Hardvérovym zariadenim ZT je
napriklad server BL 20, na ktorom méze byt
nainstalovanych az 20 logickych serverov.

Zakladné prinosy zavedenia virtualizécie
serverov pre ZSR su jasné - mensie miesto,
znizenie spotreby aj ndkladov na udrzbu.
Navyse poskytuje efektivne pridelovanie
pamate na disku podla potreby v roznom
Case, zjednodusené spravovanie zariadenia,
archivaciu i zdlohovanie dat bez zasahu

Klasickym serverom odzyvonilo
— nastupuje virtualizacia

(Cast'1/2)

operatora a dalsie ¢innosti, ktoré uzivatel
ani nezaregistruje.
Uzivatelia zasa ocenia prinos virtualizacie
pri vypadku servera, ktory uz ani nespozo-
ruju.V pripade, Ze nastane vypadok servera,
je automaticky zabezpeceny prechod nainy,
¢o zabezpedi plynuly chod aplikacie bez
prerusenia a mozného spozorovania prob-
Iémov. V sucasnosti je do virtualneho prostre-
dia ZSR presunutych 56 klasickych serverov
na 10 serverov BL20 v bratislavskom data-
centre a taktiez 9 serverov v Ciernej nad Tisou
na 3 servery BL 460p, kde je zdroven aj za-
lozné datacentrum - zaklad pre tzv. Disaster
recovery. Ale o tom az nabuduce.

(ZT)
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Vchod viaku na obsadenu kolaj (C 4)

Komentar k élankom 46, 54 a 77 predpisu ZSRD 17

Jednu zavaznti zmenu predpisu ZSR D17 Neho-
dy a mimoriadne udalosti sme si popisali a vy-
svetlili vo februdrovom vydani. Dnes si vysvetlime
problematiku vchodu vlaku na obsadenu kolaj,
ale hlavne, ktoré situécie sa vlastne za nehodovu
udalost,Vchod viaku na obsadenu kolaj” pova-
2uju.

Predpis D17 Nehody a mimoriadne udalosti
definuje nehodovu udalost ,Vchod vlaku na
obsadenu kolaj” nasledovne:Vchodom vlaku na
obsadenu kolaj je kazdy uskutocneny vchod,
odchod a prechod vlaku, kedy vlakova cesta nie
je v celej dizke volna, alebo bola pocas vchodu,
odchodu a prechodu vlaku narusend drahovymi
vozidlami.

Rovnako sa kvalifikuje aj vchod, odchod alebo
prechod vlaku, ak vlakova cesta je postavend a
uskutocnena na slept kolaj, alebo na kolaj vylu-
cenu z prevadzky.

V suvislosti s tymto druhom nehodovych uda-
losti je potrebné pripomenut dolezity ¢lanok 77
predpisu ZSR D17, ktory hovori o okamihu vzni-
ku uvedenej nehodovej udalosti a ¢lanok 46,
ktory za nehodovu udalost povazuje iba taku
udalost, ktora vznikla v rozpore s platnymi pred-
pismi.

Z predchadzajuceho textu vyplyva skutoc¢nost,
Ze ak vypravca postavi vchod vlaku na stani¢nu
kolaj, ktora je z prevadzky vylicena len ciastocne

ebr, b

- NEHODY A MIMORIADNE UDALOSTI

V minulom vydani Z semaforu som prislubil, Ze v nasledujucich éislach
nasho mesacnika sa budeme intenzivnejsSie zaoberat so zmenami v
predpisovej oblasti, ¢o by malo napomoct k lepsiemu pochopeniu cel-
kovej dopravnej problematiky v zmysle uz platnych zmien, a samozrej-
me, tym aj k lepSiemu aplikovaniu tedrie v samotnej praxi.

obr. 1a

Viak rautasdl pre wyEiup & nasnp orlugickeh
i i By e g Wk i FER D 0w e ik i e adereg heleg

| tanitna kola) £ castl vydstend |
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58 m L0m
| Branicnd kola) ¥ 2anm vyhstens | J

Viak zastavdll ¢ dopraveych devaday
e R i o i T el E5CR T o L vl whaliog o e b o

Wiak zastavil & dopraviych dovodoy
Fasdeadn S mrwad Ehbruiess 978 prodplou TR I0 - WU Yokl v R oliiaderns bals
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a samotna jazda vlaku na tuto kolaj sa aj usku-
tocni, povazuje sa tento stav pri nesplneni do-
pravnych opatreni zo strany zamestnancov
prevadzkovatela drahy za vznik nehodovej
udalosti,Vchod vlaku na obsadenu kolaj” (obr.
¢. 1a, 1b). Zdovodnenie: priebeznd kolaj sa vy-
licenim casti kolaje stava kolajou slepou, so
vsetkymi obmedzeniami, ktoré urcuje predpis
ZSRZ1.

8

Popisme si teraz jednu situdciu a skuste, milé
kolegyne a kolegovia, urcit kategériu nehodovej
udalosti, ktord by zhodou nechcenych ndhod a
nezvycajnych okolnosti sposobila neprijemnos-
ti samotnym zamestnancom prevadzkovatela
drahy, ako aj zamestnancom jednotlivych do-
pravcov.

K Zelezni¢nej stanici s kolajovymi obvodmi, ktord
md svetelné ndvestidld na sebe zdvislé, a ktoré su
umiestnené vpravo vedla kaZdej kolaje sa blizil
ndkladny vlak, pre ktory vypravca postavil vchod
na prvu kolaj (obr. ¢ 2). V tejto Zeleznicnej stanici
naodchodovej strane vykondval vyhybkdr posun
smanipulacnym ndkladnym vliakom tak nestastne,
Ze sa mu podarilo omylom pustit posunujuci diel
nie na tretiu kolaj, ale na kolaj prvu (obr. ¢. 3). Sa-
mozrejme doslo ku obsadeniu kolajového obvodu
prvej stanicnej kolaje a ndslednému ovplyvneniu
sprdvnej ¢innosti stanicného zabezpecovacieho
zariadenia v takom Case, ked'vodic ndkladného
vlaku bol este asi 100 metrov pred vchodovym
ndvestidlom. Vodic pouZil rychlocinné brzdenie a
s ndkladnym vlakom zastal 5 metrov pred vcho-
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obr.4

Shudeéng jazds
FanuruR et deti Juzss visku
——— i —
k]
1

dovym ndvestidlom, ktoré uz ndvestilo nie ndvest
dovolujtcuvchodvlaku do stanice, ale ndvest,, Stoj”

(obr.c.4). Ateraz prichddza otdzka pre nds vsetkych. obt. & hade
Je popisand situdcia povaZovand za nehodovt b bt i
udalost ,Vchod viaku na obsadenu kolaj” alebo ——

nie?

Myslim, Ze odpoved je jednoducha. Tato si-
tuacia neméze byt povazZovana za nehodu,
pretoze aj napriek tomu, Ze vlakova cesta
bola obsadena drahovym vozidlom, ale k

TE MU

Dal3ia mozna situacia.

Vlak je o vchode na obsadent kolaj vyrozumeny
pozndmkou v ZCP, rozkazom ,V*, resp. telekomu-
nikac¢nym zariadenim. Vypravca nariadi pripravu
vlakovej cesty na volnu kolaj, ale vyhybkdromylom
postavivlakovt cestu na obsadent kolaj, na ktorti
vlak vojde. |de o nehodovu udalost C4, pretoze
vlak vosiel na obsadenu kolaj v rozpore s pred-
pisom Z1 - bola nariadena voln4 kolaj a nie kolaj
obsadend (obr. ¢. 8).

duzda visku

.

samotnému vchodu vlaku do stanice nedoslo,
pretoze (mozno aj s problémami) vodic za-
stavil pred vchodovym navestidlom, ktoré
navestilo navest, ktora zakazuje vchod viaku
do stanice.

Ind situdcia by ale nastala vtedy, keby vodic
jednoducho s iducim vlakom pred vchodovym
navestidlom, ktoré nahle zmenilo névest dovo-

S

| dagce wishu

e

[ujicu vchod vlaku do stanice na navest ,Stoj”
nezastal, ale zastavil v stanici az tak, Zze Celo vlaku
by sa nachadzalo niekde povedzme v priestore
medzi ozna¢nikom a krajnou vchodovou vyhyb-
kou (obr. ¢&. 5). V tomto pripade uz doslo ku
uskuto¢neniu vchodu vlaku do stanice a této
situdcia by sa uz povazovala za nehodovu udalost

Juddn vl

C4,Vchod vlaku na obsadent kolaj". Analogicka
situacia moéze nastat aj v tom pripade, ked'je pre

L e, ’ff:&ul;_«ﬁ_J

obr. 7

) i
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vlak postaveny prechod. Na odchodovej strane
sa vykondva posun tak nestastne, ze dojde k
obsadeniu odchodovej vlakovej cesty a nasled-
nej zmene odchodového navestidla z navesti
dovolujucej jazdu na navest,Stoj". Ak prechadza-
juci vlak minal vchodové navestidlo v polohe

obrE

Volno" a po vchode do stanice vodic¢ zbadal, Zze %+
odchodové névestidlo zakazuje jazdu a pred
tymto navestidlom zastavil, ide o nehodovu
udalost C4 - Vchod vlaku na obsadenu kolaj. Aj
napriek tomu, ze nedoslo k fyzickému obsadeniu
Casti vlakovej cesty drahovym vozidlom, vodic¢
prechadzajuceho vlaku si podla navesti vchodo-

¥
L]
1

Na zéklade doteraz popisanych situdcii si moze-

me urcit zakladné rozdiely medzi pévodnou a

terajSou D17 prinehodovej udalosti C4-Vchod

vlaku na obsadenu kolaj.

Povodna:

- stacilo, aby bol vlak o vchode na obsadenu
kolaj vyrozumeny v sulade s predpisom

- kolaj musela byt fyzicky obsadena

Terajsia:

- okrem spravneho vyrozumenia musi byt
dodrzané aj ndvestenie a vlakova cesta sa
musi postavit podla nariadenia opravne-
ného zamestnanca

- zaobsadenu kolaj sa povazuje aj naruse-
nie boc¢nej ochrany vlakovej cesty draho-
vym vozidlom (zoznam pouzitych pojmov)

Prpreve vlsaseg oy
o ol ) wed ey

wlass cossparircene
L L ]

vého ndvestidla nérokoval volnost vlakovej

1—y

cesty v celej dlzke (obr. & 6). Ak mitial vchodové
navestidlo v polohe , Vystraha” (resp. x km/h a
vystraha), v tomto pripade nejde o nehodovu
udalost C4 (obr. ¢. 7).

Pozndmka:
Text tohto ¢lanku bol prekonzultovany s garant-
mi predpisov Z1aD17.

Bc. Emil CHLEBNICAN

0 9



CF S =S

N A M |

% po staniciach s panordmou stredoveku

Kym v minulosti boli hrady aj klastory vyznamnymi spolo¢enskymi cen-

trami, dnes svojou rozlohou a architektirou ocaruju turistov. V sticas- &
nosti mame v zozname narodnych kultirnych pamiatok zapisanych 82 7

klastorov a 109 hradov, aj ked ¢asto uz len v podobe zrucaniny alebo
archeologickej lokality. My vam vSsak okrem mohutnych historickych
stavieb ukdzeme i zelezni¢né minihrady, ktoré nendjdete v zZiadnom
turistickom sprievodcovi.

KLASTORV HRONSKOM BENADIKU

=

bR
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-
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Ak cestujete vlakom medzi Levicami a Zvolenom, nemozete si nevsimnut benediktinsky klas-
tor v Hronskom Benadiku, postaveny na skale v rokoch 1345 - 1375. Stoji na zékladoch romén-
skeho klastorného komplexu, ktory posvatili v roku 1075 za pritomnosti uhorského krala
Gejzu . Jeho miesto nebolo vybraté nahodne. Pod nim viedla stard obchodna cesta, spajajuca
Nitru a juzné Slovensko s banskymi lokalitami, z ktorych sa neskér vyvinuli kralovské mesta.
Okrem duchovného vyznamu bol centrom stredovekej vzdelanosti, kultury a technického
pokroku. Od roku 1588 sa sucastou aredlu stali mohutné hradby, ktoré chrénili klastor pred
utokmi Turkov. Napriek Upravdm bola stavba poskodend, navyse ju neskor zachvatil velky
poziar. Preto na prelome 19. a 20. storocia sa na objekte robila pamiatkové obnova. Dnes v
klastore posobi rehola pallotinov a vyuziva sa ako charitny domov a miesto pre kratkodoby
pobyt.

TRAT, KDE MA KAZDA
DRUHA STANICA
'SVOJ HRAD

Medzi zaujimavosti dvojkolajnej elektrifikova-
nej trate medzi zelezni¢nymi stanicami Kosice
a Michalany urcite patrii vacsi pocet zeleznic-
nych minihradov. Malé kamenné stavby
ndjdeme az pred troma prijimacimi budovami,
¢o je hned'polovica stanic, ktoré sa nachadza-
ju na tejto 48-kilometrovej trati. Kym zmense-
niny v Niznej Mysli a Kuzmiciach st len vytvo-
ry fantazie, td v Slanci ma predlohu v
zricanine gotického Slaneckého hradu, tycia-
cej sa priamo nad obcou. Prva pisomna zmien-
ka o hrade pochadza z roku 1281, v roku 1679
bol vypaleny a zburany pocas ndjazdu kurucov.
Zachovalo sa len niekolko stien a trojpodlazna
veza Nebojsa. Tu dal v roku 1815 opravit Jozef
Forgach a umiestnil v nej umelecké pamiatky
i obrazy majitelov hradu, ktoré boli znicené a

Tri zeleznicné hradnée NAJ...

- ...nizSie polozeny

hladat v tokajskej oblasti. Bol postaveny v 60.
rokoch minulého storocia prevazne z dlazob-
nych kociek v Slovenskom Novom Meste, vo
vyske 103 metrov nad morom.

...vyssie polozeny

Biela stavba s ¢ervenou strechou vo vyhybni
Vysné Hagy, postavend v nadmorskej vyske
1100 metrov - to je nds najvyssie polozeny
minihrad.

...mladsi

Ak budete v Michalovciach ¢akat na vlak, vasej
pozornosti neujde kamenna stavba s malymi
nahrobnymi kamerimi. Pred modernou priji-
macou budovou stoji najmladsia Zelezni¢na
zmensenina hradu, ¢i skor kostola. Bola vytvo-
rend v roku 2006.

(balky)
Foto: autor
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... ale aj po staniciach so Zelezni¢nymi minihradmi

Kuzmice

rozkradnuté az pocas 2. svetovej vojny. Ruina
hradu je vsak stale dobrym cielom vikendovej
prechadzky.

Kde to sme?

Tak takuto otdzku si kladie vécsina cestujucich,
ked'sa snaZia zorientovat pri zastavovani vlaku
na zastdvke ¢i v stanici, pricom najcastejsie
ocami hladaju tabulu s ndzvom dopravne. Medzi
Cadcou a Kysuckym Novym Mestom viak mé-
Zete vlastnit aj mapu, ¢i dokonca cestovny po-
riadok, a predsa neviete, kde vlastne ste. Neveri-
te?

Po prichode z Ceskej republiky by cestujiceho
mala vitat pohrani¢nd priechodovd stanica
Cadca. Teda aspori podla papierovych predpo-
kladov. No realita je ind. Zeby neddvno nastala

MESTO S DVOMA HRADMI

Majestatny hrad alebo zdmok zaroven poukazuje na historicky vyznam mesta ¢i obce. Aj pre-
to v meste Zvolen najdeme dva hrady. Starsi z nich, postaveny na prelome 9. a 10. storocia nad
sutokom Hrona a Slatiny, zacal pustnut v polovici 15. storocia po vystavbe nového zamku a
husitskych najazdoch. Aj preto dostal priliehavy nazov Pusty hrad, ktory vSak svojou obrovskou
rozlohou patri medzi najrozsiahlejsie hrady svojho obdobia v Eurépe. Novy zdmok, ktory im-
pozantne stoji nad zvolenskou osobnou stanicou, postavili v druhej polovici 14. storocia
podla architektury talianskych kastelov. Sltzil ako lovecké sidlo uhorského kréla Ludovita I.. V
polovici 16. storocia hrad prestavali na renesan¢nu pevnost, patriacu do sustavy protitureckej
obrannej linie. V rokoch 1955-1970 bol zdmok reStaurovany. V sic¢asnosti su v iom umiestne-
né expozicie a depozitar Slovenskej narodnej galérie.

Azda ADCA? A éi CAD?

Rozuzlenie prichddza po niekolkych kilometroch,
ked'sa za oknami vlaku opdt mihne modrd ta-
bula. Z nej je zrejmé akurdt len to, Ze vsetky
zmeny v ndzvoch maju na svedomi ONI. Vanda-
li. MozZno st priamo z Ochodhnice, kde je umiest-
nend spominand tabula. Pre nich je to zdbava,
cestujuci vsak hromZi a zdrover odkladd mapu
i cestovny poriadok. Aj tak st zbytocné. A Zelez-
niciari? Maju na vyber. Bud'vyclenia dalsie fi-
nancné prostriedky na opravu tabdl, alebo to
nechaju tak. A cestujuci...?

(balky)

zmena, stanica je ADCA? Cestujtci sa na chvilu
zamysli, kam zmizlo za&iato¢né C... a viak sa uz
uberd smerom k Ziline.

Po niekolkych minutach jazdy nds cestovatel
opdtovne neveriacky kruti hlavou. Prdve sa
ocitol v jednom africkom vnutrozemskom Stdte
Na tabuli s modrym podkladom totiz svieti
biely CAD. Samozrejme, Ze v oblasti Kystc takd-
to obec neexistuje. Ze ide o Os¢adnicu, asi na-
padne len niektorym.
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obytok, uhlie, osipané i kone mali
svoje vozne

NAKLADNE VOZNE

L}

Nakladna doprava bola od vzniku zeleznic ich najvyznamnejsim zdrojom prijmov. Zakladnym vyrobnym
prostriedkom tohto segmentu prace zeleznice je nakladny vozen. Zamerajme sa preto na vyvoj jeho kon-
Strukcie. 2

1y

F
Aj médso a pivo ielﬁz’hicou

kom 20. storg

mi vysypny
nakladnych voz
postupného narastt
druhej polovice 70. roko
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si vyziada ,_, rabat pr

cidlne vozne (séria Pasy z ve
v70-tych i@{?ﬁlﬁikﬁ{ iriaN
~ zvySenej ochrany tovaru |
" viedla k 8irSiemu pouzivaniu vozf
suvnymi boénymi stenami-a_§t'r'g
~ Ing. Jifi KUBA
o Foto: ar

.

&= Univerzdlny stvorndpravovy zakryty vozern z 50. rokov 20. storocia. =&

re objavili nakladné vozne z nemeckych
vagoniek, ktoré k nam priniesli rirové na-
razniky, lepsie odolavajice znaénym silam
poésobiacim v ¢oraz tazsich ndkladnych
vlakoch, nez dovtedy obvyklé ty¢ové na-
razniky.

Park nékladnych voziiov bol po vojne do-
plneny vac¢simi dodavkami dvojnapravovych
otvorenych celokovovych vozriov radov Vtr
a Vtdr a zakrytych vozriov s kovovou kostrou
a drevenym obkladom radu Ztr.V 50. rokoch
20. stor. zacali dominovat dodéavky velko-
kapacitnych $tvornapravovych vozrov.
Podiel stvorndpravovych vozrov vzrastol z
2 percent v roku 1950 na 65 percent na
konci 80. rokov 20. storoc¢ia. Mechanizécia
nakladacich a vykladacich prac sa prejavila
predovsetkym na Specidlnych vozrioch pre
prepravu uhlia (Wap) a cementu (Raj). Zvy-

B Cisterna z 80. rokov 19. storocia.

: - . @13
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ed'rozhddzané kamene ocaruji turistov,

TURECKO

Pre mnohych je to predstava nekoneénych pieso¢natych plazi a horucich
slnec¢nych dni, ale i klenotnica histérie. Tréja, Pergamon, Milétya lebo
Efez. Miesta vyspelého antického obdobia, ktoré obdivovala aj skupina
40 zelezniciarov na poznavacom pobyte v azijskej ¢asti krajiny polme-
siaca. Hlavnou organizatorkou tejto vydarenej cesty bola Eva Chovano-
va, namestnicka zo Zelezni¢nej stanice Lucenec. Mnohé cestovné kan-

celarie by sa od nej mohli ucit.

Aki by sme to boli Zzelezniciari, keby si na
cestovanie nevybrali vlak. Co na tom, ze
cesta trvala vyse 30 hodin? Neustale sle-
dovanie mihotajucej krajiny za oknom
vozna striedala spontdnna zabava. Vystup-
novala sa pri vystupe zo Srbska, ked polo-
driemajuci Milo dostal od pasovéka nezro-
zumitelnu otazku. Obranny postoj spaca
v podobe rychlej otdzky: - ¢o? Nerozu-
miem,- mal pohotovdu reakciu: - Ty nerozu-
mies po slovensky? A uz sme viedli spo-

lo¢ny rozhovor. Ked' vsak Srb zistil ciel

nasej cesty, tak sa rozosmial, Zze jeho smiech
sme poculi eSte o niekolko kupé dalej. Nuz

L

Od ndkupu dekorativnych predmetov z 6nyxu
. odrddzala iba vysokd cena. Za rucne vyrobe-
v nu vdzu alebo popolnik, sa pred zjednanim

pytalo aj 30 eur.

¢o, ,normélni” dovolenkari cestuju vraj do
Turecka lietadlom.

Ako vyzera ,vzorovy” prechod medzi EU a
okolitym svetom, sme sa presvedcili o
polnoci na bulharsko — tureckych hrani-
ciach. Zabudnite na to, Ze vas vo vozni
vybavi turecky colnik.V budove maju sice
3 okienka na pasové odbavenie turistov,
ale len pri jednom je skenovacie zariadenie
pasov. TakZe sa v no¢nom chlade postava
v rade. Slovaci viak uz vdruhom, predtym
si postali na vstupné 10 eurové viza. Cesi
sa tejto torture vyhli — vstup do Turecka
mali bez viz. Musime absolvovat este tretiu
proceduru - kontrolu, ¢i mdme v pase
vSetky znamky a peciatky v poriadku, a uz
nas cakajuci autobus vezie do mesta Ca-
nakkale, v ktorom nas trajekt prenesie cez
1200 metrov Siroky Dardanelsky prieliv na
azijské uzemie. Ni¢ ndm uz nebréni, aby
sme sa vydali za bajnymi antickymi mes-
tami.

Na kazdy den bola napldnovand jedna
archeologicka lokalita. Tréja, Pergamon,
Efez, Miléty, Didime, Hieropolis, to su le-
gendarne mesta s vyznamnou minulostou.
Aj ked'z ich slavy ostali len ruiny, popada-
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Program zdajazdu, to nebola len histoéria.
Navstivili sme tiez vyrobne ényxovych
doplnkov, kozenych bund, pravych turec-
kych kobercov i keramiky. Po kratkych
exkurzidch v dielnach alebo predvadzani
bund ¢i kobercov sme sa vzdy ocitli v pre-

?
*
&

Najzachovalejsiemu antickému mestu; Efezu dominuje priecelie Celsiovej kr;finice anajvdcsie divc;-
dlo. V spodnej casti fasddy kniznice, ktord bola pévodne postavend ako hrobka, sa nachddzajii 4 %
sochy - Mudrost, Intelekt, Vedomosti a Cnost. Divadlo s trojposchodovym hladiskom, jedno z naj-

b 25000 divdkov.

né stipy a roztrisené kamene, svojou
starovekou preciznou architektirou stéle
dokdazu ocarit milidony turistov. A Turci to

s vedia. Za vstupné 10 tureckych lir (pribliz-

ne 150 koruin) ponukaju upravené priestran-
stvd s pozostatkami chrdmov aj divadiel.
Nechybaju ani informa¢né tabule a pre-
dajné stanky so suvenirmi i brozdrami o
lokalite v najréznejsich jazykoch.

L '!r 1
o =i ”'_- |
. Nedaleko historického miesta Efez, v Camliku, sa nachddza Zelezni¢né mizeum, v ktorom je vysta- 3
enych vyse 30 parnych rusiiov tureckych Zeleznic.

dajniach. Samozrejme, predavaci okolo nés
UsluZzne obiehali a na ceny sortimentu
nasadzovali neuveritelné zlavy. | napriek
vyhodnym cendam sme im vsak vo vacsine
odolali.

Obchody, brusné tanecnice a zlato

Co by to bolo za Turecko bez klasického
tureckého vecera! Ten zacal niekolkomi-




CcCESTUIJTE S NAM

...dle tiez o tom, Ze Slovenky su aj tak najkrajsie...

nutovym ritudlnym tancom dervisov. Ta-
nec¢nici v Sirokych bielych sukniach sa
neustale tocili okolo vlastnej osi, s jednou
rukou vyto¢enou smerom hore, druhou
smerom k zemi. A my sme intenzivne pre-
myslali, prec¢o sa im nezakruti hlava a ne-
stratia rovnovdhu. Na ich vystupenie
nadviazal tanec¢ny subor s ludovymi turec-
kymi tancami. Kym Zeny obdivovali tem-
peramentnych tane¢nikov, muzi sa s po-
teSenim nechali hypnotizovat ohybnymi
krdskami a predstavenim brudnej tanec¢ni-
ce, ktoré bolo podfarbené pravou tureckou
hudbou. Napriek ich tane¢nému umeniu
v§ak musim ako muz poznamenat, Ze na-
ozaj krasne su nase zeny.

A potvrdilo sa mi to aj v jednej z najuch-
vatnejsich pamiatok v Istanbule, vo Velkom
bazari. Turkyne tam bud neboli, alebo iba
tie menej pritazlivé... Na ploche 30 700 m2
sa nachadza labyrint so 60 ulickami a pri-
blizne 3 600 obchodmi. Mal som pocit, ze
minimalne 90 percent Turkov sa zivi pre-
dajom, ktorého sucastou je zjednavanie
cien. Ze to ovladaju naozaj profesionalne,
som zistil v spolo¢nosti energickej mod-
rookej blondinky Elenky z Pezinka. P6so-
bila na nich ako magnet, kazdy s iou chcel
obchodovat. ESte dlho som za sebou pocul
vykriky odmietnutého predajcu: - Madam,
15 euro, madam, 12 euro, madam, 10!
- ona vsak uz zjednavala v dal3ej ulicke.
Nakoniec niektori podlahli jej Sarmu a my
sme spokojne odchédzali s plnymi taska-
mi.

Z Istanbulu, cestou domov, sme si v |6zko-
vom vozni odskusali kvalitu tureckych
zeleznic. Lezat v poslednom vozni uhana-
juceho vlaku po rozbitej trati a eSte v po-
slednom kupé priamo nad podvozkom, to
mozete na spanie zabudnut. Kym telom
vnimate néarazy vozfa o podvozok, v mys-
li si predstavujete nasich tratovakov s
velkym Z - zaciatkom pomalej jazdy. Opa-
tovné komplikované pasové odbavenie na
hranici nas paradoxne potesi. ESte niekol-
ko hodin cesty vlakom a sme na Sloven-
sku.

(balky)
foto: autor

Program zdjazdu ndm spestrilo aj vy;t'lfﬁen;e
stiboru tureckych ludovych tancov.

Pergamon sa presldvil najmd svojou kniznicou, ktord bola druhd najﬁc’s’ia p;)_eg yp-t-skej v Alexandrii.

. Ostali z nej len zdklady, tak ako z Diovho oltdru, ktory v 19. storoci archeolégovia preniesli do ber-
® |inskeho miizea. Najzachovalejsie st pozostatky velkého divadla s 87 radmi sedadiel a chram cisdra

Trajana. Nachddzaju sa tu i zndme antické kupele Asklepion, ktorych symbolom bol had. Ten je do-=

b teraz znakom mediciny.

Pre Pamukkale, alebo ,,bavinikovy hrad’; su typické travertinové terasy s jazierkami s teplou vodou
= a vysokym obsahom vdpnika. Napriek tropickym teplotdm potom vyzerd celé miesto ako zasneze-
k= Né.

L -

L s Nl 3 £ -y 3
le sa nachddzajt ruiny kipelného rimskeho mesta Hierapolis, s prekrdsnym
= amfitedtrom a rozsiahlym necropolisom. Cintorin ukryva az 1 200 hrobov zo starovekého Grécka aj.-



L-U-D | A

ed chladené pivo a suché

ponozky maju cenu zlata

PRI TABORAKU TITULY A FUNKCIE STRACAJU ZMYSEL

Riaditel odboru informac¢nych a komuni-
kagnych technolégii GR ZSR Ing. Jozef
Dubravc¢ik do junovej ankety k dovolenkam
zareagoval netypicky: - Ja by som sa uz
po troch dnoch nudil, keby som mal
kdesi necinne vylihovat. Nuz aj takato
poznambka je pre niektoré typy ludi priznac-
na, ale zaroven priznat, Ze také splavovanie
vodnych tokov, kombinované s vysokohor-
skou turistikou je ¢asté aj pocas vikendov,
to este nie je bezny adrenalin pre néaturu
Slovaka.

- Uz v mladosti sme davali dohromady
partiu na trampovanie a skauting, mo-
tivaciu sme ziskali i po precitani literar-
nych diel znameho ceského spisovatela
Jaroslava Foglara. V nich nejde len o
historky, ale o ¢estnost vo vztahoch,
férové spravanie i pri napdtych
situdciach. A tieto atributy sme si v par-
tii zachovali do dnesnych dni. My si
prirodu uzivame nielen pre svoje blaho,
ale dali sme sa dohromady s lesnikmi a
zapajame sa aj do roznych brigad, - cha-
rakterizuje vztah k svojej zalube Ing. Jozef
Dubravcik.

Naro¢nejsie,,vandre” sa planuju v ¢&asovom
predstihu, aby si kazdy vedel zariadit termin
na pochbédzky po hrebenovkach - a nielen
slovenskych, ale aj v rakuskych ¢i talian-
skych Alpach. Kym ini vyhladavaju plaze,
Dubrav¢ikovci radsej skalné utesy. — Je to
zvlastny pocit pat dni kracat mimo civi-
lizaciu, na chrbte iba ruksak. V noci vy-
hanat zo stanu lisku, ktora vyhryzla
dieru a ukradla jedlo, alebo bivakovat'v
lese a zobudit sa na dych divej svine,
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ktora onuchava tvar, ako sa mi to uz
stalo. Poziven a voda st presne vyratané,
aked'sa ¢clovek dostane do prvej dediny,
vtedy aj pivo ma cenu zlata. ESte aj in-
stantna polievka chuti ako skvela do-
maca. V zime sa suché ponozky vyrov-
naju cennému majetku. Vsetky tieto
drobné radosti st tvrdo zasluzené a
tento pocit neziskame vo vykurenom
byte alebo v klimatizovanom obchod-
nom centre.

K tomuto typu oddychu pritiahol aj rodinu.
- Samozrejme je to aj o kompromise, ale
tiez o rovnakom nastaveni na jednu vi-
novu dizku. Nasa dcéra mala iba styrl
mesiace, ked' uz s nami zostala spat na
pochddzke Malymi Karpatmi. Postupne
pribudlo bivakovanie aj v zimnych me-
siacoch a vodactvo. Kamarati z lodenic
nas pritiahli k splavovaniu riek. Zacali
sme na Hrone a postupne sme objavo-
vali zakutia Dunaja a prilahlych ramien.
Uz sme vyskusali vodu v ¢eskych riekach,

Co Slovak, to zahradkar ¢i chalu-
par. Poniektori z nas sa uz nemozu
dockat travenia volného ¢asu akti-
vitami v zahradkach alebo pri tudrz-
be chaty.V rodine Ing. Jozefa Dub-
ravéika uz mnoho rokov riesia skor
otazku, ci sa ide najblizSiu sobotu
na horsku turu alebo ,,na vodu”.

ale aj v talianskych Alpach. Toto leto sa
chystame do Slovinska, kde jeden ka-
marat robi instruktora a sprievodcu pre
rafting a kanoning. Pri podobnych
akciach sme si uz predtym odskakali
Skolacke chyby. Samozrejme, bolo aj
nechcené kiipanie s odreninami a mod-
rinami. Uz vieme, Ze do ¢lna mozno ist
iba so skiisenym vodakom a nie je od
veci nechat sa pri splavovani divokych
riek poucit. Manzelka sa uz raz prevra-
tila s clInom. Staci sazamotat'do vodnych
rastlin a konarov stromov. K tomu silny
prud vody a zazitok je na svete. Ale
adrenalinové poznatky su aj o bleskovej
pomoci z blizkych ¢lnov, je to tiez o
uplnej rovnosti, ked'pri taboraku stratia
zmysel tituly a funkcie. Nie je to o bizni-
se, tu sa nikto nepretvaruje. Je to o
nadhernych eméciach, ktoré poskytuje
priroda i skveli, partaci”

- S rodinou si dokazeme aj v taky letny
podvecer urobit oazu pokoja. Staci sad-
nut na bicykle a zajst k jazeram v Rusov-
ciach, ku Drazdiaku ¢i do Cunova, zapla-
vat'si a sledovat zapad sinka s orosenym
pivom v ruke. Je to len o pocitoch a
dobre zorganizovanom volhom case
priamo vrodine. A preto sa ani ja nestra-

Ak , klasickd” zimnd dovolenka, tak dobrd
lyZovacka,- tvrdi Ing. Jozef Dubravcik.

nim Zehlenia ¢i inych domacich prac, aby
oddych nebol zastrety nervozitou, - vy-
zndva sa k relaxacnym hobby (ktoré by
mohli byt navodom aj pre inych) riaditel
odboru 210 Ing. Jozef Dubravcik.

Mdria PALICKOVA
FOTO: archiv Jozefa DUBRAVCIKA
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Ake boli vase na]kra]s:e prazdnmy7

Ing. Jozef ANTOS,
ndmestnik GR ZSR pre prevddzku

Spoznali by ste 14- roéného Jozka Antosa?
Tdto fotografia je z obdobia, ked'prezil svo-
je najkrajsie prdazdniny.

- Pojem prazdniny aj v ¢asoch méjho
detstva na dedine bol ten isty ako teraz,
ale skuto¢nost bola ovela skromnejsia
ako je predstava deti teraz, najma tych
z mesta. Past kravy a starat sa o ostatné
domaéce zvieratd, pomahat pri senach
a zatve bolo absolitnou samozrejmos-
tou takmer pre vsetky deti v nasej de-
dine. Réno vstévat o piatej a lihat az pri
Uplnom zotmeni a neraz aj uplnom
vycerpani, to boli prazdniny, na ktoré
som sa ja nikdy velmi netesil. Cez obed
sme sa kupali, hrali futbal, vecer sme
pozorovali hviezdnatu oblohu, sedéva-
li pri ohni, pri rieke a ¢asto snivali. Avsak

rok 1961 mi priniesol vynimoc¢né letné
prazdniny, ktoré povazujem za jediné
skuto¢né v mojom zivote. Koncom
Skolského roka ma vybrali do pionier-
skeho tabora v Kuneradskej doline pri
Rajeckych Tepliciach. Ako Strnastroc¢ny
som prvy raz v zivote videl a viezol sa
naozajstnym vlakom z Bardejova do
Ziliny. Tisice deti z celého Ceskosloven-
ska, ohnostroj za pritomnosti najvyssich
predstavitel’ov $tatu, ndvstevy miest a
kultdrnych pamiatok, celé zabezpeco-
vané armadou - to boli moje najkrajsie
skuto¢né prazdniny. DIho som bol hr-
dinom v skole i doma v dedine, hrdinom,

. ktory videl na vlastné oci prezidenta,

ministrov, generalov, vlaky, tanky a
predovsetkym luxusné vladne auto
Cajka. Spominam na tieto prazdniny
velmi rad azda aj preto, lebo mesto
Zilina a jeho okolie, ale hlavne vlaky mi
ostali na cely Zivot osudové.

Spominam si eSte na prazdniny, ktoré
sme travili na poli, kde sme celé triedy
zo strednych skél chodili na brigady.
Boli to celkom prijemné chvile, i ked
zvacsa spojené s pracou, a nie s oddy-
chom. Dnes Zeldm vsetkym detom na
celom svete, aby aj pocas prazdnin
mohli pokojne snivat pod hviezdnatou
oblohou, a tiez, aby sa im aspon cast

ich snov v zZivote aj splnila.
J

- Moje spomienky na prazdniny a leto
sa spdjaju s pobytom u babky v Trstine,
ale aj u rodiny v Lehote pod Vtacnikom.
Pamatam si tiez chvile prezité spolu s
bratom v pionierskom tabore. K mojim
nezabudnutelnym zaZitkom patri prazd-
ninové cestovanie zeleznicou, ked ma
rodicia posadili do vlaku a v cieli cesty
ma vzdy niekto ¢akal. Raz sa mi poda-

rilo predizit si pobyt u rodiny aj vdaka
stratenej rezijke, s ktorou som ako
dieta zo zelezniciarskej rodiny cestova-
la najcastejsie. Ako 6smacka som ces-
tovala sama aj medzinarodnym rychli-
kom do Drazdan, kde ma ¢akala rodina.
Spominam si, ako ma lahko oblecenu
v letnych Satach prekvapil chlad v kli-
matizovanom vozni, ¢o som dovtedy v
nasich vlakoch nikdy nezazila. Neda sa
zabudnut na chvile pod Holym vrchom
u babky. S bratrancami sme chodili ku
kamenolomu, kde tazili strk. Zbierali
sme tam skalni¢ky a ro6zne kamienky,
ktoré sme nosievali starej mame. Ked'
sme boli na dvore alebo v dome a za-
Culi sme zvuk sirény, vedeli sme, ¢o
bude nasledovat. Bola to vystraha pre
robotnikov v kamenolome, ale preni-
kavy zvuk sa rozliehal aj po Sirom
okoli. Nasledoval vybuch a vtedy sa v
dome vsetko triaslo, rincali okna a veru
cely dom mal popukané steny. Ako deti
sme sa vzdy trochu bdli. Bez strachu
sme si viak uzivali dalSie radovanky,
medzi ktoré patrili prechddzky v lese,
zberanie hub ¢i kazdodenné bicyklo-
vanie. Casto sme si zakladali ohen a
opekali slaninku alebo iné dobroty. Na
Skolské prazdniny spominam velmi
rada.

[

. A NA SRi LANKE

- Méj prvy dotyk so Zivym a divym slonom.

Z postoja je jasné, kto md navrch.

Mgr. Martina PAVLIKOVA,
hovorkyna a riaditelka odboru
komunikdcie GR ZSR

- Moje najkrajsie spomienky z detstva
su na prazdniny u starej mamy v Banskej
Stiavnici. Starka si pre nas vzdy prisla
do Banskej Bystrice a spolu s bratom
sme sa neuveritelne tesili na cestu
tromi vlacikmi, kde nas na konci ¢akal
obrovsky tunel (to som este nevedela,
Ze raz moje cesty skoncia na zeleznici).
Odvtedy viem toho vela o Trati mlade-
Ze i o Nackovi ...

Prazdniny v detstve maju svoje caro,
ale ja najradsej spominam na zazitky
zo svojich nedéavnych ciest. Boli dve, o
ktorych najradsej rozpravam . Zhodou
okolnosti to bola moja prva a aj posled-
na cesta do zahranicia. Presne pred 10
rokmi som ja — bojko a panikar z lieta-
nia - po trindstich hodindch vznasania
sa vzduchom, v lietadle s interiérom
vacsim ako moja kuchyna a obyvacka
spolu, doletela do Dominikanskej re-
publiky. V raji na zemi som prezila
fantastickych 14 dni a ako som sama
sebe slubila, raz sa tam urcite vratim.

No a najcerstvejsie pekné zazitky mam
z posledného Silvestra. To som prelom
rokov stravila v exotickej Sri Lanke, v
zivom prirodopisnom filme s nadher-
nym ocednom, opickami a slonmi,
ktoré sa dali kimit. S pozostatkami
hroznych tsunami, Uzasnymi ludmi a
Sialenou srilanskou Zeleznicou. Prezit
Novy rok na brehu ocedna o pat hodin
skor ako doma, ked' je o polnoci 27
stupnov Celzia, je nezabudnutelny
zézitok.
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vitazili nad ohniom i ostatnymi hasicmi

POHAR RIADITELA ZELEZNICNYCH HASICOV ZiSKALI
NA XIV. MAJSTROVSTVACH ZILINCANIA

Vedeli ste, ze aj hasic¢i majua svoje ,majstrovstva”“? Tak, ako statni, rov-
nako aj nasi - zelezni¢ni - maju sutaz hasi¢skych zborov v hasi¢skom
Sporte.V zavere juna si zmerali svoju zdatnost a sikovnost hasici z piatich
zelezniciarskych utvarov zo Slovenska a privitali medzi sebou i kolegov
z Ceska. Podla planu malo sutazit Sest slovenskych kolektivov, no ako
sa hovori - ¢ert nikdy nespi... tak v ten den nespal ani na koSickej stani-
ci, kde unikala nebezpec¢na latka z cisterny. A KoSi¢cania museli okamzi-

te odcestovat domov.

Stadién Okresného
riaditelstva Hasi¢ské-
ho a zdchranného
zboru v Pezinku v za-
vere ostatného juno-
vého tyzdna bol dejis-
kom dvojdriového
zapolenia hasi¢ov z
Bratislavy, Novych
Zamkoy, Zvolena, Zi-
liny a Ciernej nad Ti-
sou. Kym v prvy den
bol na programe vy-
stup na vezu, beh na

o=

T R——

E= : b
Niekomu robi problém vyjst peso na stvrté §
poschodie. Sutaziaci hasici to mali ovela taZsie,
do tejto vysky sa museli dostat' po rebriku. =3

metrov, druhy den ukoncili poZziarnym
utokom. Favoritom bolo v podstate kazdé
druzstvo, vitazstvo véak mohlo ziskat len
jedno. Vysoky stu-
- pen kvality nasadili
od prvej discipliny
Zilin¢ania a hostiaz
Ciech, ti v3ak suta-
zili mimo poradia.
Vykony vsetkych
boli vysoko profe-
sionalne. Ci uz pri
vystupe na ¢as na
vezu do vysky 4.
poschodia, ktora
simuluje vystup do
obytného domu,
alebo pri behu cez
prekazky. Predvied-
li improvizacie, s
ktorymi sa mozu
— Stacilo zavdhanie a prvenstvo sa rozplynulo ako voda vytlacéend motorovou X3t(=11a1V|8VA eT=v4sle] a1}
.. striekackou. =

100 metrov cez prekazky a Stafeta 4 x 100 =

Trafit sa do terca pri poZiarnom utoku nie je
jednoduché... Kto to skusil, potvrdi pravdivost

» tychto slov. Délezité je nielen trafit'terc, ale ho i

zhodit pridom vody, ktory smeruje do otvoru v

® terci.

Zivote. Vyvrcholenie sutaze v podobe po-
Ziarneho Utoku preverilo zdatnost kazdého
¢lena sutaziaceho druzstva. Tu musel zabrat
kazdy jednotlivec, akékolvek zavéhanie i
4uliatie sa”, by poznamenalo cely kolektiv.
To, ¢o nasi hasici predviedli v tejto sutazi,
bolo ukézkou kvality. V Pezinku dokézali,
Ze su skuto¢nymi odbornikmi, schopnymi
za kazdych okolnosti zasiahnut a vacsinou
dokazu nad ohrfiom i dal3imi zivlami zvita-
zit alebo aspon zmiernit ich nasledky.

Celkova vysledkova listina
1.ZPOZHU Zilina (prvenstvo vo vietkych
kategoriach)
2.ZPOZ HU Nové zamky
3.ZPOZ HU Cierna nad Tisou
4.ZPOZ HU Zvolen
5.ZP0OZ HU Bratislava
Viadimir SALZER,
foto: autor
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Priatelske stretnutie

O roznych akciach zelezniciarov,
kluboch a stretnutiach priatelov
Zzeleznic radi piSeme aj na nasich
strankach. A na jednej velmi zauji-
mavej akcii sme sa nedavno zucast-
nili i my z redakcie. Kosické Kolajo-
vé dopravné stavby, s. r. o., (KDS)
zorganizovali v malebnej prirode
Cierneho Baloga a na uzemi Cier-
nohronskej Zelezni¢ky priatel'ské
stretnutie.

Najprv jazda z Chvatimechu do Cierneho
Baloga v letnych — otvorenych vozioch a
potom posedenie pri dobrom jedle a hud-
be, priamov lone prirody. A pritom vietkom
najviac sklorovana spolo¢nd téma - zelez-
nica. Generalny riaditel KDS Ing. Milan Si-
monak (vpravo) je rad, Ze takéto stretnutie
slizi nielen na priatelské a odborné disku-
sie, ale aj na spropagovanie tejto lesnej
Zeleznicky. O tom, ze KDS maju k Cierno-
hronskej Zeleznicke blizko, sved¢i aj fakt,
ze sa kazdoroc¢ne uz niekolko rokov pred
sezénou podielaju na rekonstrukénych
pracach trate.

M

(sch)

Prednostovia na stretavke

s1Ing. Jozef Antos (v strede) si s byvalymi Zelezniciarmi md vzdy co povedat...

Periodicita roznych milych stretnuti mava vacsie ¢i mensie ¢asové rozpatie, ale ludia sa
na nich takmer vzdy tesia. ESte viac to plati o t)’/ch, ktori uz ukoncili svoje produktivne
obdobie a su na zaslizenom odpocinku. U nas je zauZivané, ze starsSim [udom skor
patria jesenné mesiace, ale v Stavovskom zdruzeni prednostov Zeleznicnych stanic
(SZPZS) pri OR Trnava to neplati. Mozno preto, Ze ho vedu mladi prednostovia, streta-
vaju sa so svojimi byvalymi kolegami zaciatkom leta.
Bolo tomu tak aj v juni, ked' sa zndmy Valcik v Bratislave uz stvrty krat zaplnil postrieb-
renymi hlavami byvalych prednostov stanic. Uvodné privitania a informacie predniesol
predseda SZPZS Ing. Peter Raj¢ak, a namestnik riaditela OR Trnava Ing. Tibor Kucera.
Byvalych kolegov prisiel pozdravit aj Ing. Jozef Anto$, ndmestnik GR ZSR pre prevadzku
a Ing. Milan Solarik, riaditel OR Trnava. Vyse tridsiatka zucastnenych si veru mala ¢o
povedat a na ¢o zaspominat. Takychto stretnuti nie je nikdy dost.

(hoc)

“=da Informdcie o tom, ako preZi-
vali a preZivaji dovolenkové
chvile niektori nasi kolegovia
smezverejniliajnastrdnkach
tohto ¢isla. Letnu dovolenku
md pred sebou aj Ing. Jozef
Horvdth, ndmestnik riadite-
la OR Kosice pre riadenie
dopravy, ale dozvedeli sme
sa, Ze rdd relaxuje i chytanim
ryb. A toto je jeho prvy tohto-
rocny tlovok rybdrskej sezé-
ny.

- Tak tento kapor je pdn inZi-
nier poriadne velkou rybou.
Gratulujeme k tlovku.

E

M Y

Novad sutaz:
Najzaujimavejsia
fotografia

Cely tento rok sa nesie vznameni oslav 160.
vyrocia od prichodu prvého parného vlaku
na Slovensko.

Z toho dovodu vyhlasuje odbor komuni-
kécie GR ZSR v spolupraci so sekciou FISAIC
FOTO sutaz: Najzaujimavejsia fotogra-
fia.

Podmienky sutaze:

- sutaz bude trvat od 1.7.do 31. 10. 2008
- obsahovo sa sutaz nebude delit

- postou zasielané fotografie musia mat
rozmer 10x15 cm

- mailovou postou zasielané fotografie
musia mat koncovku JPG a 300 dpi

- prijimame fotografie ozna¢ené menom
autora, adresou, funkciou, pracoviskom,
fotografiam priradte aj svoj titul alebo
nazov

- vybrané sutazné fotografie budu publi-
kované v Z semafore - v novembri vyme-
novana porota sutaz vyhodnoti

- oceneni budu prvi traja sutaziaci

Fotografie posielajte na adresu:
_Mgr. Jozef Lehocky,

GR ZSR, odbor komunikacie,
Klemensova 8, 813 61 Bratislava,
alebo na mailovu adresu:
lehocky.jozef@zsr.sk

Tato vyzva je urcena vietkym Zelezniciarom
na Slovensku.
Prehliadka fotografickej tvorby sekcie Foto
Fisaic sa v celoeurépskom meradle kond
kazdé dva roky.
V tomto roku bude v Gyéri v Madarsku, od
25. - 28. septembra.

(hoc)

Filmadri pozor!

Upozorriujeme vetkych priaznivcov FISAIC-
u, Ze sucastou pestrého programu k 160.
vyrociu zeleznic bude aj narodna sutaz
FILM A VIDEO FISAIC 2008, ktora sa usku-
to¢ni v dioch 14. - 16. novembra 2008 v
priestoroch SIP Stre¢no.

Sutazit budu filmy v kategériach zeleznic-
na tematika a volna téma. Do sutaze sa
moze zapojit kazdy, koho bavi praca s ka-
merou a vytvoril hoci aj malé video - die-
lo.

Filmarska sekcia FISAIC organizuje
tak, ako po iné roky
Letnu filmovu skolu v SIP Stre¢no v termi-
ne od 26. jula do 1. augusta. V pripade
zaujmu vam blizsie informacie poskytne
Bc. Jurcovicovs, tel. 920/7075.

0179
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najstarsiu zelezmcnu pamlat (u

Sanca pre zberatelov

Sutaz O najstarsiu zelezni¢nu pamiatku po-
kracuje.

Sme radi, Ze zasielate tipy, ktoré po spraco-
vani uverejiiujeme na tejto strane.

I nadalej sa teSime na nové prispevky. V pri-
pade zaujimavych materidlov dajte vediet aj
nam do redakcie, radi vas navstivime a zdo-
kumentujeme vase unikaty. Exponaty, pri-
padne fotografie, moZete nadalej posielat
zelezni¢nou postou na adresu:

Mgr. Jozef Lehocky, Odbor komunikacie
GRZSR, Klemensova 8, Bratislava.
Tel. ¢islo : 920/ 7585,
$t.02/2029/7585, alebo mailovou postou
na adresu lehocky.jozef@zsr.sk.

Do sutaze samézete prihlasit do 31. oktébra

2008.
Viadimir SALZER,
foto: autor

.-——--..,_\ ¥-

V dnesnom ¢isle priblizujeme Zeleznicu pohladom Miizejno — dokumentaéného centra ZSR v Brati-
slave. Veduici Ing. Jifi Kubdcéek, CSc. : - Diordma dopravnej kanceldrie v mizeu dopravy reprezentuje
azda najcharakteristickejsie Zelezni¢né pracovisko v stave z priblizne 60. rokov 20. storocia. Domi-
uje mu riadiaci pristroj elektromechanického stanicného zabezpecovacieho zariadenia Siemens.
a stole vypravcu su umiestnené telefonne pristroje automatické i s miestnou batériou, napojené na
Zeleznicny telefonny zapojovac AIDA. Zaujimavostou je jedno z prvych stanicnych rozhlasovych 2
zariadeni na Slovensku z druhej polovice 40. rokov 20. storocia a priblizne rovnako stard manudina

>telefonna ustredna a v tej dobe uz odchddzajtice telegrafné zariadenia Morse.

Milé kolegyne, kolegovia - nevahajte

Cas sa krati a posledny termin - 1. august sa bliZi.
Cestovna kanceldria CD travel - sponzor sutaze - ma pre vitazov Stvrtého rocnika pripravené zaujimavé ceny.

TVARZSR

a prihlaste sa!

Podmienkou ucasti v sutazi je fotografia a odpovede na tieto otazky:

1.V akej funkcii a odkedy pracujete v ZSR?

2. €im sa v Zivote riadite?

3. Co najradsej robite vo volnom ¢ase, aké mate zaluby?

4, Co by ste na sebe zmenili?

Nezabudnite, Ze nasa redakcia vyhlasila aj ¢itatelsku sutaz. O vitazovi alebo vitazke rozhodnete vy - svojimi hlasmi.

2008

Hlasy svojej favoritke mozete zasielat na adresu redakcie, alebo telefonicky ¢i emailom. Kontakty najdete v tirazi. Nezabudnite uviest svoje
meno a adresu, aby sme vas mohli zaradit do Zrebovania. Jeden z vas ziska odmenu v podobe darceka.

b 1. | ked krétko (od roku 2007) , ale o to !
§ intenzivnejsie pracujem na Zeleznici ako
dozorkyna vyhybiek - Velkd Ida.
2.V zivote sa riadim podla vzoru starsich
(a mozno aj mudrejsich), ale i svojou
intuiciou, ktora ma nezvykne zradit.
3. Vo volnom ¢ase sa zvdc3a stardm o
domacnost a ked'sa zvysi ¢as, tak sa rada
poprechadzam v prirode, Sportujem,
poctvam modernu hudbu, rada ¢itam
knihy - beletriu, ale aj nduénu literatu- 7
ru.
4. Na vizézi asi ni¢ (dakujem nebesam za
vsetko, co som dostala do vienka). | ked'
p Predsa len by som sa rada zbavila nie-
~ kolkych nadbytoc¢nych kil a nezaskodilo |
% by trosku Ustupcivosti vo vztahu k oko--S
I|u F\:

v -

S

-

1.V ZSR pracujem od roku 1976. Strnast
rokov som pracoval ako vypravca, osemnast
ako prednosta. V sti¢asnosti som prednostom
Zelezni¢nej stanice Pezinok.

2.V zivote sa snazim vychadzat dobre s
[udmi okolo seba, priatelmi a rodinou. Mam
rdd usmiatych ludi, preto sa snazim, aby
usmev z ich tvari nezmizol.

3. Vo volnom case relaxujem aktivne, Spor-
tujem, najradsej si zahrdm futbal. V sucas-
nosti véak takmer vietok volny ¢as venujem
studiu.

4. Na sebe nechcem menit ni¢, nerdd sa
prispdsobujem a takisto nechcem, aby sa
niekto prisposoboval mne.

1.V ZSR pracujem od roku 1990.V sti¢as-
nosti posobim na sekretaridte bratislavskej
hlavnej stanice.

2. Nerob druhym to, ¢o nechces, aby ro-
bili tebe.

3. Volny cas travim s mojimi detmi, pre-
chadzkami alebo bicyklovanim okolo
Slnec¢nych jazier. Rada poc¢tivam hudbu
a ¢itam.

4. Asi nic. To by som uz nebola ja.
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1. Pracujem vo funkcii vypravkyna a na ze-
leznicu som nastupila v roku 1991.

2.V Zivote sa riadim vyrokom od Danteho:
,Krdcaj svojou cestou a [udia nech vravia ¢o
chcu”

3.Vela ¢itam, najma knihy o histérii, po¢tivam
hudbu, venujem sa zelenému ¢aju a skiisam
nové druhy, zacala som cvicit jogu.

4. Chcela by som sa s radostou ucit cudzie
jazyky, zatial'sa mi do toho velmi nechce.

1. Zeleznic¢iarkou som od roku 1991 a
pracujem ako samostatnd operdtorka v
bratislavskej hlavnej stanici.

2.V zZivote sa riadim svojim rozumom a
skusenostami.

3. Najradsej sa venujem svojim detom a ak
mi ostane cas, tak korculujem, plavam.

4. Trochu by som zmenila svoj vyzor, ale *
to by som radsej nechala na odbornikov.

1. Na Zeleznici pracujem od aprila 1998 v
Zéavode protipoziarnej ochrany zeleznic
ako technik spojovacej sluzby.

2. Riadim sa vlastnym rozumom, ale dobrou
radou nepohrdnem.

3. Vo volnom case rad korculujem, hram 7

hokej, v lete futbal, ale najradsej relaxujem
na pri rybacke.

4. Nad zmenou neuvazujem, zatial som
spokojny s tym, aky som.

Jan NIREDHAZSKY

Ing. Lucia

Miroslava





