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Personalne zmeny

Generalny riaditel ZSR Ivan Bednarik:

31.7.

1.8.

31.7.

odvolal z funkcie riaditela Odboru interného
auditu Dominika Steffka,

vymenoval do funkcie riaditelky Odboru
interného auditu Vieru Friedmanovu.
odvolal z funkcie riaditela Odboru
nadlimitnych zakaziek a koncesii Martina
Raucinu.

vymenoval do funkcie riaditela Odboru
riadenia (udskych zdrojov Miroslava Simka.

Vazené Kolegyne,
vazeni kolegovia,

pokusim sa zbilancovat mojich prvych sto dni gene-
ralovania. V prvom rade si vSetci zasluzite pochvalu.
VSetci ste sucast celku a bez kazdého jedného z vas by
Zeleznice Slovenskej republiky nemohli fungovat, takze
dakujem, Ze ste taki, aki ste, Ze mate radi svoju pracu

a ste na fu patricne hrdi.

Pod'me k tej bilancii. Som sklamany z poukazovania na
nedostatky inych a velakrat ma prekvapuje nedostatok
sebareflexie alebo to, Ze sa neberie do Uvahy zaujem
celku len, aby bolo lepsie jednotlivcovi, pripadne skupi-
ne jednotlivcov. A toto je to, ¢o sa mi dari menit pomal-
Sie ako som si predstavoval. Bojujem s tym kazdy jeden
den. Ubija ma forma daj, daj a ni¢ za to alebo vyjadrenia
typu ,takto to je normdlne, ved nie sme v korpordte”
¢i takto sa to robilo vZdy”.

A to je len vzorka. Pokial nebudeme brat do Uvahy zau-
jem celku, ale budeme presadzovat zaujmy jednotlivca,
profesie alebo organizac¢nej zlozky, vzdy to bude na tikor
niekoho iného z toho celku. Potom tu bude nespravodlivy
odmenovaci systém, nespravodlivo rozdelované benefity,
nespravodlivo pridelované finan¢né zdroje, jednoducho
vzdy bude v pozadi nespravodlivost. Verim, Ze ani vy
nechcete takto pracovat, lebo ja urcite nechcem.

Nemienim vas agitaciou presviedcat, jednoducho bilan-
cujem. Mam na to pravo rovnako, ako ma kazdy z vas
pravo ¢itat toto bez pochopenia alebo snahy nieco
zmenit, lebo viac prace za tu istu placu je pre niekoho
jedna z foriem nespravodlivosti tak, ako pre mna viac
place za menej prace. Nastastie, je vas drviva vacsina,
ktori si mali precitat len bod €. 1, zvySok je povzdych,
Zelanie, aby mnozina, ktoru popisujem nizsie bola men-
Sia a mensia a jedného dna, dufam, verim, a preto som
tu... bude nulova. Zeleznici zdar!
Ivan Bedndrik
Generdlny riaditel ZSR
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2SR OPAT BEZIA

Po ispeénej ti¢asti na CSOB
maraténe sa ZSR 5. oktdbra
zUcastnia aj na Medzinarodnom
maraténe mieru v Kosiciach. Na
Start sa postavi vySe 40 beZcov,
ato v maraténe, polmaraténe
aj Stafetach. Prid'te povzbudit
kolegov a podporit Sportového
ducha nasej Zeleznice!

MINI KNIZNICE
NA STANICIACH

Na vybranych staniciach
pribudnt knizné stojany

v ramci kampane Zacni ¢itat.
Cestujtici simoézu pocas ¢a-
kania na vlak zdarma pozicat
knihu a sprijemnit si chvile na
stanici. Projekt vznikol v spo-
lupraci ZSR so Zdruzenim
vydavatelstiev a knihkupcov
Slovenska. KniZznice najdete
od konca augusta na 15 stani-
ciach po celom Slovensku —
v Bratislave, Kogiciach, Ziline,
Poprade, Trnave, PreSove,
Zvolene, Banskej Bystrici,
Novych Zamkoch, Leviciach,
Martine, Liptovskom Mikulasi,
Spisskej Novej Vsi, Pichove

a Sttirove.
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Modernizacia trate
Klticovy tunel
ha vychode
zacali razit

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) oficialne odstartovali
razenie Zelezni¢ného tunela Spani Haj, ktory je
dominantnym stavebnym objektom modernizacie trate
Poprad-Tatry — Vydrnik. Slavnostné spustenie prac sa
uskutocnilo 22. jula za ucasti ministra dopravy SR, vedenia
ZSR, zhotovitela a d‘alich hosti.

AUTOR: (red), SNIMKY: Klara Pedkova
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POPRAD — Sucastou podujatia
bolo aj pozehnanie sochy svatej
Barbory, patronky banikov a tu-
nelarov, ktora bude pocas celej
vystavby symbolicky ochranovat
pracovnikov.

Tunel Spani Haj bude jednortrovy
dvojkolajny tunel s d(Zkou 711 met-
rov, z ktorych 692 metrov sa bude
razit a zvySok bude budovany ako
otvoreny vykop. Na razenie sa
pouzije tzv. nova rakuska tunelova
metoda (NRTM), pricom sa ocakava
vyrub 41-tisic m® horniny a zabu-
dovanie tisicok kubikov beténovej
zmesi do primarneho a sekundar-
neho ostenia. Prace budu prebiehat
z vychodného portalu a maju trvat
priblizne 18 mesiacov.

Modernizacia tohto Useku prine-
sie zvySenie tratovej rychlosti az
na 160 km/h, vyssiu bezpecénost
a ekologickost Zelezni¢nej dopra-
vy. Okrem tunela sa pripravuju aj
nové trakéné vedenie, moderni-
zacia stanic, vystavba bezbarié-
rovych pristupov, protihlukovych
opatreni a novych dopravnych
objektov.

,Mria osobne tesi nielen fakt, Ze
vidim pokrok na tejto stavbe, ale

aj to, Ze si tradicie neuctievaju len
Zelezniciari, ale aj profesia stav-
bdrov. A preto aj ja prosim: Svétd
Barbora, ochrariuj tento Zeleznic-
ny tunel, aby sa mu vyhybali
mimoriadne udalosti,” vyslovil na
podujati prosbu generalny riaditel
ZSR Ivan Bednarik.

Pred samotnym razenim tunela

sa uskutocnil rozsiahly geologicky
prieskum, ktory preveril podlozie,
hydrologické pomery aj inZinierske
siete v okoli. V ramci archeolo-
gickych vyskumov boli objavené
nalezy z mladsSej doby bronzovej

a obdobia stahovania narodov.

Na stavbe sa vyuziva aj Spi¢kova
technoldgia georeferencovaného
3D skenovania v kombinacii s VIS
a SLAM systémami. Tie umoznuju
presne mapovat priestor bez nut-
nosti vonkajsieho merania, ¢o je
kluc€ové najma pri vystavbe v bliz-
kosti historickych banskych diel.

Modernizacia Useku Poprad-Tat-

ry — Vydrnik je sti¢astou SirSieho
projektu ,Modernizdcia Zeleznicnej
trate Zilina — Kosice”. Jeho cietom
je zabezpecit efektivnejsiu, rych-
lejSiu a ekologickejsiu zelezni¢nu
dopravu naprie¢ Slovenskom.

KED SA KOLEGOVIA SPOJA

V auguste sme odovzdali
Obcianskemu zdruzeniu
VRBY &katule plné ¢ajov a in-
stantnej kavy, ktoré darovali
pre onkologickych pacien-
tov a pacientky kolegovia

a kolegyne z generalneho
riaditelstva ZSR. Dakujeme
vSetkym, ktori sa do zbierky
zapojili. Opat sme tym potvr-
dili, Ze sme spolu na jednej
kolaji!
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SERIALOVY MOMENT
V SIDLE ZSR

Priestory Zeleznic Slovenskej
republiky opat zaujali
filmarov. V auguste sa

Stab serialu Dunaj, k vasim
sluzbam po viacerych
navétevach Zelezni¢ného
muzea SR presunul priamo
do budovy Generalneho
riaditelstva Zeleznic
Slovenskej republiky

v Bratislave. Natacalo

sa priamo v zasadacke
generalneho riaditela a pred
kamerou sa tu objavili

aj zname tvare — Nela
Pociskova a Adam Bardy.



Pri Leviciach prebieha
modernizacia zeleznice
z Planu obnovy

V okoli Levic prebieha rozsiahla
modernizacia Zelezni¢nej trate, ktora

ma zlepsit bezpecnost, technicky stav
Zelezni¢ného zvrsku a efektivitu udrzby
Zeleznicnej infrastruktury a zosuladenie
technickych parametrov drahy

s aktualnymi poZiadavkami na bezpecnu

a plynuld prevadzku. Projekt je financovany
z Planu obnovy a odolnosti a jeho hodnota
presahuje 40 milidnov eur a je rozdelena do
dvoch hlavnych casti.

AUTOR: (red), SNIMKA: Klara Pegkova

LEVICE — Obnova sa zameriava najma na vyhybky, sta-
ni¢né zabezpecovacie zariadenia a dalSie objekty v sta-
niciach Levice a Velké Kozmalovce. Stcastou projektu je
aj vybudovanie dialkového ovladania zabezpelovacieho
zariadenia v Zelezni¢nej stanici Velké Kozmalovce.

Modernizaciu priamo na mieste skontrolovala Stat-

na tajomni¢ka ministerstva dopravy Denisa Zilakova
spolu s generalnym riaditelom ZSR Ivanom Bednari-
kom. Obaja zdoéraznili vyznam investicie na zlepsenie
zelezni¢nej infrastruktury, zvysenie komfortu cesto-
vania a priblizenie sa k Standardom vyspelych krajin.
.Kazdy Zelezniciar, ¢i uz patri k dopravcom alebo
sprdvcovi infrastruktury, musi mat radost z toho, Ze
sa ndm postupne dari skvalitriovat trate. Je to nieco,
¢o v minulosti nebolo beZné. Su to drobné kroky, ktoré
verejnost nevnima, ale bez tych drobnych krokov

a skvalitnenych usekov nadvézujucich na uz dokon-
cované useky, by sme sa nedostali do ciela. Vieme, Ze
docasne komplikujeme cestovanie vlakom, ale uz sa
tesim na hmatatelny vysledok na Pohroni,” uviedol
generalny riaditel ZSR Ivan Bednarik.

Prace napreduju podla aktualneho harmonogramu
a predpokladané ukoncenie celého projektu je naplano-
vané na januar 2026.

AUGUST 2025
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ZSR a 02Z
sa cdohodli

V pondelok 21. jula 2025 bolo po
naro¢nom, zdlhavom a tazkom
kolektivhom vyjednavani, ktoré
prebiehalo niekolko mesiacov, ukoncené
kolektivne vyjednavanie v Zelezniciach
Slovenskej republiky dohodou.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: Klara Pegkova

BRATISLAVA — Dohoda, pri ktorej museli vSetky
strany vyjednavania ustlpit a nemozno povedat, Ze by
niekto odchadzal od stola po podpise dodatku ku ko-
lektivnej zmluve skuto¢ne spokojny. ,Potrebujeme po-
koj pri prdci, nie ludi vyhecovanych na strajk. Aj preto
sme nakoniec ustdpili priblizne na uroveri deklarova-
nej infldcie, ¢o povaZujeme za férovt a opodstatnent
poZiadavku zamestnancov,” vyjadril sa generalny
riaditel Zeleznic Slovenskej republiky lvan Bednarik.

Zaroven bol podpisany aj dodatok
o mimoriadnej prémii ku Driu Zelezniciarov,
teda za mesiac september, 400 eur podla
dohodnutych kritérii.

Podpisanim dodatku kolektivnej zmluvy sa od 1. jula 2025
zvysuju tarifné mzdy o 4,8 % po tarifnu triedu 12 vrata-
ne, a 0 45 eur mesacne od tarifnej triedy 13 vratane az

po zmluvné mzdy. Zarover bol podpisany aj dodatok

o mimoriadnej prémii ku Driu Zelezniciarov, teda za mesiac
september, 400 eur podla dohodnutych kritérii.

.Nebolo to jednoduché, vZdy zastupujeme a bude-
me zastupovat vsetkych zamestnancov spravodli-
vo a rovnako razantne. Redlnym variantom pocas
vyjedndvania bola aj nedohoda, ktort sme zvaZovali.
Zdroveri sme vSak museli brat do tivahy aj moZnos-
ti ZSR," vyjadril sa predseda Odborového zdruzenia
Zeleznitiarov pri ZSR Peter Hoffman.
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V srdci severu zacina
pulzovat nova dopravna
infrastruktira

Zelezni¢ny uzol Zilina prechadza najvac¢Sou modernizacnou premenou vo svojej histrii.
Projekt, ktorého cielom je zvysit bezpecnost, plynulost a komfort Zelezni¢nej dopravy
v regione, narazil na niekolko vyznamnych momentov. Aktualne sa stavba, ktora zlepsi
dopravnu infrastrukturu mesta, ale aj celej oblasti, blizi do finale a koncom roka 2025 sa
predpoklada kompletné ukoncenie vyluk a sprevadzkovanie vsetkych kol aji.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: Klara Pegkova

ZILINA — V novembri 2020 Zeleznice Slovenskej
republiky podpisali zmluvu so zdruZenim Pod Dubriom,
ktoré zalozili firmy STRABAG, Eurovia, Subterra a AZD
Praha, na realizaciu projektu priblizne za 401 milidnov.
.S velkym potesenim a hrdostou vnimam, Ze som su-
Castou timu stavbdrov a technoldgov, ktori sa podielajti
na modernizdcii Zelezni¢ného uzla Zilina. Préve v tomto
meste som v roku 1989 ukoncil vysokoskolské stiidium
na VSDS Zilina a u? o rok neskér som tu zacal svoju
profesiondlnu dréhu na Zeleznici, Ronkrétne na Tratovej

8

distancii Zilina pod CSD. Moje profesijné korene sti teda
tzko spdété so Zilinou,” uviedol LLubomir Gorio, riaditel
stavby za Zdruzenie pod Dubriom.

Prace odstartovali prakticky okamzite po odovzdani
staveniska a uz v januari 2021 sa Zilin¢ania mohli stat
svedkami prvych vyraznych zmien, ked’ sa zacala
demontaz kolajiska niekdajSej zriad'ovacej stanice

v Strazove. Prave na tomto mieste dnes stoji moder-
na zastavka Zilina-predmestie doplnena o praktické

AUGUST 2025



Lpark and ride” parkovisko, ktoré ulah¢uje dochadza-
nie do centra mesta.

Vyzvwy v priebehu vystavby

UZ v tivodnych fazach sa projekt musel vyrovnat

s viacerymi komplikaciami. Medzi najvyraznejsie
patrila potreba zabezpecit plynuld Zelezni¢nu dopravu
pocas vystavby, ked'Ze ide o jeden z najvytazenejsich
Zelezni¢nych uzlov na Slovensku a prace prebiehali

a prebiehajti v intravilane mesta Zilina, ¢o ete viac
komplikuje realizaciu diela aj z dévodu zabezpecenia
dopravnej potreby v meste. Kazda vyluka si preto vy-
Ziadala precizne planovanie a do¢asné rieSenia.

Prace komplikovala aj nejednoznacna infrastruktura

z minulosti, ktora si vyZiadala dodato¢né geotechnické
prieskumy a Upravy pévodného projektu. V niektorych
pripadoch muselo ddjst k ¢iastoénym prestavbam su-
visiacich objektov, aby sa vyhovelo aktualnym normam
a bezpecnostnym Standardom.

Prvé viditelihé vysledky modernizacie

V aprili 2022 bol dokonceny Zelezni¢ny most vo Varine
pod kolajou ¢&. 2, ktory presiel UspesSnymi statickymi
skuskami a uz v marci 2023 bol ukonceny most cez
Varinku pod kolajou €. 1, ktory bol uvedeny do uZivania pre
nakladnu a osobnu dopravu. StibezZne sa zrealizovala 3j
modernizacia ¢asti kolaji a trakéného vedenia v ZST Varin.

Jednym z prvych viditelnych vysledkov projektu bol

aj novy cestny nadjazd pri Tepli¢ke nad Vahom, ktory
bol spristupneny 15. decembra 2022. Nahradil dovtedy
problematické trovriové Zelezni¢né priecestie na pri-
stupovej ceste k Priemyselnému parku TIP Zilina. Tento
krok vyrazne zlepsil plynulost aj bezpeénost cestnej
premavky a odlahcil dopravnu situaciu v okoli.

Tieto stavby patria medzi klUcové objekty, ktoré
umoznili d'alsi postup prac bez vyrazného obmedzo-
vania prevadzky. Ich skoré dokonc¢enie bolo zakladom
na prelozky tras, spustenie vyluk a dalSie technologic-
ké etapy modernizacie.

Vyluka kolaji a doGasné rieSenia
Modernizacia uzla Zilina prebieha v plnej prevadzke, ¢o
predstavuje jednu z najvacsich vyziev tohto rozsiahleho

SEMAFOR
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projektu. Aby sa minimalizovalo obmedzenie cestu-
jucich aj nakladnej dopravy, musel byt priebeh vyluk
starostlivo naplanovany a rozdeleny do etap.

V prvej etape sa realizovali prace na tzv. parnej sku-

pine kolaji, ktoré boli do¢asne vyradené z prevadzky

a doprava bola presmerovana na neparnu skupinu. Po
ich Uspesnej prestavbe sa v lete 2024 vyluka presunula
na neparnu skupinu kolaji v Zelezni¢nej stanici Zilina, kde
bude prebiehat az do polovice decembra 2025.

Na zabezpecenie plynulej prevadzky pocas tejto fazy
bolo vybudované doc¢asné nastupiste oznacené ako
LU”. SluzZi predovsetkym rychlikom smerujucim na
Bratislavu, ¢&im sa vyrazne zniZilo riziko meskani a pre-
tazenia zostavajucich kolaji. Okrem toho boli zavedené
aj doc¢asné informacné systémy a upravena organizacia
pohybu cestujucich na stanici. ,Nutnost zriadenia do-
c¢asného ndstupista vyplynula zo zvysenia intenzity
vlakovej osobnej dopravy a pribudnutim sikromnych
dopravcov v smeroch na Bratislavu, Kosice a Cadcu,”
vysvetlil riaditel odboru investorského GR ZSR Stefan
Sedlacek. Tieto rieSenia ukazuju, Ze aj pocas rozsiahlej
infrastruktlrnej modernizacie je mozné zabezpecit
komfort a bezpecnost pre verejnost bez Uplného preru-
Senia prevadzky, Co je pri takejto stavbe vynimocné.

Pokrok v rokoch 2023 — 2025

V priebehu rokov 2023 aZz 2025 sa prace na zeleznic-
nom uzle Zilina vyrazne zrychlili a presunuli sa do
viditelnej stavebnej fazy. Do popredia sa dostali prace
na vystavbe hlavnych nosnych objektov trate a stanice.

Medzi najddlezZitejSie kroky patrila realizacia zakla-
dovych konstrukcii nastupist ¢.1, 2, 5 a 6, ktoré tvoria
kl{uc¢ové body pre buducich cestujlcich. Postupne sa
montovalo aj ich zastreSenie, ¢im sa zvysil komfort

a ochrana cestujucich pred poveternostnymi vplyvmi.
Sucastou modernizacie je tiez vystavba protihlukovych
stien, ktoré vyznamne prispeju k znizeniu hlukovej
zataze v dotknutych ¢astiach mesta.

Popri tychto pracach prebiehala aj rekonstrukcia
viacerych mostnych objektov a intenzivna moder-
nizacia zelezni¢ného zvrsku, teda samotného telesa
trate, kolajnic, podvalov a Strkového l6Zka, trakcie

a zabezpecovacieho zariadenia. Cielom tychto Uprav
je umoznit vyssie tratové rychlosti, plynulejsiu jazdu
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vlakov a vyrazne zvysit bezpec¢nost a spolahlivost Ze-
lezni¢nej dopravy. Suhrnne ide o etapu, ktora polozila
technologicky aj vizualny zaklad pre budticu podobu
stanice a jej okolia.

Most cez Kysuckii ulicu
a jednokolajna trat Zilina-Rajec

Jednym z déleZitych stavebnych objektov bola aj Uplna
prestavba mosta ponad Kysucku ulicu, délezity objekt
z hladiska trasovania Zelezni¢nej dopravy na smer Ra-
jec, Cadca, Bratislava, a ktory je z htadiska dopravného
uzla jednym z délezitych dopravnych bodov v Ziline.
Tento most bol 30. aprila 2025 odovzdany do pred-
¢asného uzivania pre nakladnu dopravu, ¢im sa obno-
vilo dblezité prepojenie priemyselnej zény s hlavnym
Zelezni¢nym uzlom. Osobna doprava na tejto trati bola
obnovena 1. jula 2025.

Sucastou stavebnych prac bola aj vystavba Uplne
nového podchodu pre pesich, ktory bol spristupneny

v juni 2025. Jeho otvorenie bolo nacasované tesne pred
zacCiatkom Majstrovstiev Europy UEFA U21, ¢o prispe-
lo k lepSej dostupnosti a bezpecnosti pre fanusikov

i miestnych obyvatelov. Cestny podjazd na Kysuckej
ulici bude sprevadzkovany 16. septembra 2025.

Sucastou stavby je aj vybudovanie novej zeleznic-

nej zastavky Zilina predmestie, ktora sa nachadza uz

v mestskej ¢asti Strazov. Obsahuje dve nastupistia, kto-
ré st navzajom prepojené podchodom, ¢im je zabezpe-
¢eny bezbariérovy a bezpeclny pristup pre cestujucich.

Zastavka je navrhnuta ako dopravny bod na rychle

a pohodlné napojenie na mestsku aj primestsku do-
pravu. Sucastou stavby su nové pristupové komunika-
cie, parkoviska na automobily i bicykle, ako aj priestory
pre prestup na MHD. Celkovy dizajn zastavky reSpek-
tuje poziadavky na modernu a ekologickul infrastruk-
turu vratane Usporného osvetlenia, bezpe¢nostného
kamerového systému a informacnych panelov pre
cestujucich.

Zriadenim tejto zastavky sa nielen skvalitnila dostup-
nost Zelezni¢nej dopravy pre obyvatelov zapadnej ¢asti
mesta, ale zaroven sa odlahdil hlavny Zelezni¢ny uzol
Zilina. Nova zastavka vyrazne podporuje koncept integ-
rovanej dopravy Vv regione a prispeje k ekologickejSiemu
spOsobu cestovania v ramci kazdodennej dochadzky.
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Zhrnutie v chronologickom slecle

2012 — 2016
Priprava projektu @

(posudky, povolenia)

2020
___________________________ | Podpis zmluvy
v so zhotovitelom

2022 | @

Spustenie webu

2022 — 2023

Nadvazujlce prace:
nadjazd Tepli¢ka, most
Varin, demontaz kolaji,
zaklady nastupist
2023 — 2024
Pokracovanie vystavby,
dokoncovacie prace,
prechod dopravy
2024 (leto)
Vyluka neparnej skupiny
kolaji, zriadenie do¢asného
nastupista
2025 (april — jal)
Most Kysucka —
nakladna aj osobna
doprava, spristupnenie
podchodu, cesty
2025 celorocne
Dokoncovanie
mostov, nastupist

a protihlukovych stien

Koniec 2025

Kompletné [ . 9
sprevadzkovanie kolaji
: 2026

Realizacia prac, ktoré

nebrania uzivaniu diela.

Modernizacia uzla Zilina je komplexny a strategicky
projekt, ktory postupne meni dopravnu infrastruktiru
na severozapade Slovenska. Napriek zloZitym vylukam,
koordinacii s dopravou a stavebnym vyzvam prebieha
podla harmonogramu. Vyvrcholi do konca roka 2026,
ked' budu vsetky kolaje, nadjazdy, stanica aj vypravna
budova kompletne pripravené na modernu prevadzku.
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Spoloénymi silami
pre mladu generaciu

zelezniciarov

V spolupraci s Klubom priatelov Zeleznic Trnavy a okolia (KPZT) sme sa v rdmci
naborovych aktivit zapojili do zaujimavého projektu, ktorého cielom je priblizit
Zzeleznicu mladym tud'om a predstavit im moznosti uplatnenia v ZSR.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Beata Balga

TRNAVA — Klub priatelov Zeleznic Trnavy a okolia
(KPZT) je ob¢ianske zdruzenie, ktoré vzniklo v roku 1996
s cielom zachovavat a $irit historické a odborné poznatky
o Zelezniciach v regiéne Trnavy. Zdruzuje nadSencov so
zaujmom o Zelezni¢nu historiu, techniku, modelarstvo

a propagaciu zelezni¢nej dopravy. Spolupracuje s odbor-
nymi instituciami, organizuje prednasky, vystavy, histo-
rické jazdy a konferencie. Jeho vyznamnym projektom je
expozicia zelezni¢nej dopravy pri stanici v Trnave.

Vo vozni klubu umiestnenom v ZST Trnava sme vybu-
dovali Specialny 7SR fotokutik, kde sa mé2u navétevnici
najma zo zakladnych a strednych $kél odfotit s rekvizitami,
a nasledne fotky zdielat na socialnych sietach pod oznace-
nim #spolunajednejkolaji. Chceme takymto spbésobom
vybudovat povedomie o atraktivite Zeleznic aj medzi
mladymi. Podporili sme aj vyrobu magnetickych paneloy,
ktoré sluzia ako interaktivne miesto pre vSetkych navstev-
nikov. Aj prostrednictvom stru¢ného predstavenia histérie
trnavskej Zeleznice na paneloch chceme poukazat na
stabilitu a dlhodobui perspektivu ZSR. Premenu interiéru
vozna zrealizoval stolar z firmy Stolarstvo Marik, ktorému
patri velka vd'aka za precizne a vkusné spracovanie.

NMerime, Ze takéto aktivity mladym lud'om pribli-
Zia nase profesie a insSpiruju ich k tomu, aby sa stali
stc¢astou timu ZSR,"” povedal riaditel Odboru riadenia
tudskych zdrojov Miroslav Simko.

Tato aktivita je sucastou nasej dlhodobej snahy podpo-
rovat zaujem o Zelezni¢né profesie a budovat pozitivny

SEMAFOR

vztah verejnosti k Zeleznici uz od detského veku.
Zaroveri d'akujeme KPZT za ich netinavnui ¢innost pri
zachovavani Zelezni¢ného dedi¢stva a nadvadzovanie

spoluprace, ktora ma zmysel.
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Kezmarska vetva:
spor, vystavba a rozmach

Zelezni¢na trat Poprad — KeZmarok — Spiéska Bela

— Podolinec bola pévodne iniciovana kezmarskymi
mestanmi. Hoci ziskali koncesiu uz v roku 1881, vystavbu
napokon nerealizovali. K rozhodujicemu zlomu doslo az
v roku 1889, ked’ dostali stavebné povolenie dr. G. Tatray
a K. Kostenszky z Kezmarku. Vystavba Useku Poprad

— KeZmarok v dlzke 15 km prebiehala na viacerych
miestach sucasne a len sedem mesiacov po zacati,

18. decembra 1889, uz po trati premaval prvy parny vlak.

NadSenie pre Zelezni¢né spojenie bolo v regidne
znaéné. Uz v roku 1892 sa siet pred(Zila o osemkilo-
metrovy Usek z Kezmarku do SpiSskej Belej a o dalsi
rok neskér pribudla 11-kilometrova trat do Podolin-
ca. V tom ¢ase uz bola v prevadzke cela kezmarska
zeleznica, ktora vyznamne podporila hospodarsky aj
turisticky rozvoj oblasti.

Do Tatier aj z vgchodu —
spojenie do Tatranskej Lomnice

Z vychodu sa o rozvoj spojeni do Tatier pricinili Kezmar-
¢ania. Prave z kezmarskej vetvy viedla prva Zeleznica
priamo do Tatranskej Lomnice. Uz v roku 1883 bola
keZmarska Zeleznica prevzata Kosicko-bohuminskou
Yeleznicou (KBZ), ktora kratko nato odstihlasila vystavbu
novej odbocky v smere na Lomnicu.

Stavba useku zo Studeného Potoka bola povolena v roku
1885 a o pat mesiacov neskdr bol Usek dokonceny. Vy-
stavba si vyZziadala znac¢né naklady, az 180 000 forintov,
a zUcastnili sa na nej stovky robotnikov. Prvy vlak dorazil
do Tatranskej Lomnice 1. septembra 1895. Pociato¢né se-
z6nne obmedzenia (jazdilo sa len od 15. juna do 15. sep-
tembra) sa postupne rusili a Zeleznica bola ¢oskoro
prevadzkovana celoro¢ne.

Technické pozadie
Kezmarskej zeleznice

KeZzmarska Zeleznica aj jej odbocka do Tatranskej Lom-
nice mali normalny rozchod (1435 mm) a boli vybavené
parnou trakciou. Prevadzku riadil dirigujtici dispecer

z Kezmarku. Zabezpecovacie zariadenia vo vSetkych
staniciach boli mechanizacné, tratové zabezpecovacie
zariadenie medzi stanicami bolo telefonické.

SEMAFOR

UKRYTE V ARCHIVE ZSR

KBZ vyuzivala najma ruéne madarskej vyroby, na-
priklad rad 310.6, ktory bol typicky pre miestne trate.
V neskorsich rokoch boli nasadené aj vykonnejsie
lokomotivy radu 410.0, vhodné aj na prudké stlpanie
(napr. az 39 %o medzi Studenym Potokom a Tatran-
skou Lomnicou). Postupne pribudali rusne dalsich
typov, napriklad 410.006 ¢i 320.2, ktoré zabezpeco-
vali osobnu dopravu. Rychlo rastuci zaujem o Tatry
priniesol aj vozne prvej triedy, ¢o bola vtedy rarita
mimo hlavnych trati.

V nakladnej doprave dominovali uhlie, drevo a ra-
Selina. Z Popradu sa prepravovalo palivo, do Tatier
najma potraviny a stavebny material. UZ v roku 1899
prepravila Zeleznica medzi Popradom a KeZmarkom
za dva tyzdne 2 000 cestujucich, ¢o jasne dokazuje
jej rastuci vyznam.

Zubaéka na Strbské Pleso:
technicky unikat a turisticka atrakcia

Kym sa intenzivne hovorilo o potrebe spojenia Po-
pradu so Smokovcom, ako prva vznikla v roku 1896
ozubnicova Zeleznica z Tatranskej Strby na Strbské
Pleso. Koncesiu ziskal J. Szentivanyi a stavbu reali-
zovala KoSicko-bohuminska Zeleznica v spolupraci

s podnikatelmi zo SpiSskej Novej Vsi. Hoci povodné
naklady sa ratali na 200 000 forintov, kone¢na suma
prevysila 300 000. Na stavbe sa podielali talianski

a polski robotnici, kolajnice kladli pracovnici z Vazca,
material vozili miestni obyvatelia.

Trat bola dlha 4,75 km, s vySkovym rozdielom

451 metrov a extrémnym stupanim 127 %o. Pohyb
umoznovala ozubnica podla ,Riggenbachovho
systému”. Specialne rusne s vodorovne ulozenym
kotlom jazdili na Sikmom rame, mali niekolko brzdo-
vych systémov vratane protitlakovej Riggenbachovej
brzdy. Cestujuci sa viezli v dvojosovych voznoch so
Styridsiatimi miestami na sedenie a s batozinovym
oddielom.

Spociatku bola zubacka velkou atrakciou, ale po-
stupne sa ukazala ako prevadzkovo naro¢na. V zime
ju Casto paralyzovali snehové kalamity a napriek
pokusom o ozivenie (znizenie cestovného ¢i Uivahy
o prestavbe na lanovku) bola 14. augusta 1932 jej
prevadzka definitivne zastavena. O Styri roky neskor
bola oficidlne zrusena a trat demontovana.



Letny parny den 2625
priniesol novinku.aj- -
vysoku navstevnost

Tradi¢né letné podujatie v Zelezni¢énom muizeu SR v Bratislave prilakalo tento rok
dvojnasobne viac navstevnikov ako vlani. O atmosféru sa postarali nostalgické jazdy,
bohaty program a prvy ro¢nik Rendezskej modeldrskej stitaze.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Klara Pegkova

BRATISLAVA — Zelezni¢né mtizeum Slovenskej
republiky v starom rusfiovom depe Bratislava vychod
ozilo v sobotu 9. augusta 2025 podujatim Letny parny
den, ktoré pripravili ZSR — Zelezni¢né mizeum SR

v spolupraci s Klubom Zelezni¢nej nostalgie Bratislava
vychod, so Spolkom PovaZskej Drahy Zilina a Spolkom
Vyhrevne Vrutky.

Navstevnici sa mohli odviezt mimoriadnymi vlak-

mi vedenymi historickymi motorovymi vozriami M
152.0160 Orchestridon a 811.007 Mandarinka, ktoré
premavali medzi aredlom muzea, bratislavskou
hlavnou stanicou a Petrzalkou. Okrem toho si uzili
jazdy na drezine, stanovisti parného rusra 310.433

¢i prehliadky so sprievodcom. Atmosféru doplnili
vystavy Zelezni¢nych artefaktov, historickej techniky
a modelové kolajiska.

Najvac¢sou novinkou tohto ro¢nika bola Rendezska
modelarska sutaz, ktora prilakala nielen nadSencov
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Zeleznic, ale aj samotnych modelarov. Do sutaze sa
zapojilo vySe 120 modelov v réznych kategériach.
~Necakali sme az taky zdujem, sutaZe sa nakoniec
zUicastnilo viac ako stodvadsat modelov, ¢o je pre
nds velmi prijemné prekvapenie,” uviedol riaditel
Zelezni¢ného muizea SR Michal Tunega.

Hoci navstevnici mali moznost hlasovat o najkrajsi
model, do hodnotenia sa prilis nezap3jali. ,Bola to
jedind slabsia strdnka inak vydareného podujatia.
Skusime hlasovanie ponuknut aj nabuddce, a ak
zdujem nebude, nechdme rozhodovanie na odbornu
porotu,” doplnil Tunega.

Navstevnost Letného parného dna bola tento rok
pomerne vysoka. V porovnani s rokom 2024 sa
takmer zdvojnasobila. Celkova atmosféra podujatia
bola podla spatnej vazby navstevnikov velmi pozi-
tivna a potvrdila, ze Letny parny deri patri k najoblu-
benej$im akcidm Zelezni¢ného muzea SR.
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Zivotny projekt

vypravcu z Ruskova

Z kedysi zanedbaného a odpadom znecisteného pozemku pri zelezni¢nej stanici

v Ruskove dnes vyrastlo jedinec¢né miesto, ktoré laka deti, rodicov i Zelezni¢nych
nadsencov. Vd'aka neutichajucemu usiliu vypravcu Jozefa Macaja tu vznikol Vlakopark
— priestor plny Zelezni¢nej atmosféry, fantazie a oddychu.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Klara Pegkova

RUSKOV — Pozemok, na ktorom sa pocas vystavby
Sirokorozchodnej trate kedysi nachadzal sklad materia-
lov, zostal roky zanedbany. Zarastali ho invazne kroviny
a stal sa nelegalnou skladkou. ,Byvam nedaleko a den-
ne som pocuval ponosy okoloiducich. Ked'Ze Zeleznice
nemali kapacitu pozemok udrZiavat, rozhodol som sa ho
zveladit na vlastné ndklady,” spomina Jozef Macaj.

Krovinorez, pila a vela odhodlania boli prvymi nastrojmi,
ktoré mu pomohli vycistit iizemie. Odpad, ktory odtial
vyviezol, véak nezmizol cely. Cast zrecykloval a vdaka
fantazii premenil na originalne prvky parku.

Klu¢ovym impulzom na vznik parku boli rodiny s detmi,
ktoré chodili k trati pozorovat vlaky. Neraz vSak az
privelmi blizko. ,Napadlo mi, Ze by bolo skvelé vytvorit
pre nich bezpecné miesto, nieCo podobné, ako majui
letecki spotteri na letiskdch,” vysvetluje.

Tak vznikla vyhliadka, kde m6zu mali i velki navstevnici
sledovat dianie na Zeleznici, ¢i uZz samostatne alebo

s vypravcovym komentarom. Ked' sa detom zdalo ¢a-
kanie medzi vlakmi dlhé, pribudali d'alSie atrakcie, ktoré
by im to ¢akanie spestrili.

Dnes vo Vlakoparku najdeme zmenseny dreveny vlak,
stanic¢ku, depo, vyhreviiu s moznostou opekania i
malé mizeum pod holym nebom. To sa zameriava na
Zeleznic¢né profesie, ktoré verejnost ¢asto nepozna,
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no bez ktorych by doprava nefungovala, od udrzby
trate cez zabezpecovacie zariadenia az po pracu pri
vyhybkach a zavorach. Rodiny si tu mézu oddychnut
v tieni Ceresni, deti sa vyhraju a navstevnici si priblizia
kazdodenny Zivot Zeleznice.

Hoci Jozefovi Macdajovi Vlakopark zabera vsetok volny
¢as, energiu mu vracaju nadsenie deti a pozitivhe
reakcie navstevnikov. ,UZ velakrdat som si myslel, Ze
to vzddm. Ale radost deti, ked' im na mdvanie zapiska
vlak, sa nedd nic¢im vyvadzit,” priznava.

Projekt si vyziadal nielen investicie do materialu a na-
radia, ale aj mnoZstvo Usilia pri Udrzbe. Okrem kose-
nia a opravovania $kéd spésobenych vandalmi musi
vypravca dbat aj na bezpecnost navstevnikov.

Ani po troch rokoch prace Jozef Macaj nema v plane
spomalit. V parku prebiehaju terénne Upravy, pripra-
vuje sa promenada s lavickami, nové chodniky, skalky
i vysadba zelene. V muzealnej zéne pribudnu dalsie
Zelezni¢né artefakty a priestor ma doplnit aj umelecka
tvorba z vyradenych Zelezni¢nych sucasti.

,Chcem, aby Zeleznica v parku na ndvstevnikov
doslova dychala. A aby si tu nasli miesto aj mamicky
s malymi detmi, v intimnom zdzemi s kniZnou budkou
a pohodlngm kreslom,” dodava vypravca, ktory svoj
projekt oznacuje za celoZivotné poslanie.
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Snazim sa byt vedtici, ktory
poCuiva, ale rozumie aj
potrebam zamestnavatela

Minuly mesiac sme spustili novu rubriku , Jeden den s...", v ktorej prinasame pohlad do
pracovného Zivota nasich zamestnancov. V tomto cisle sme vyspovedali prednostu ZST
Nové Mesto nad Vahom Romana Pasku, ktory ndm porozpraval o svojej praci, vyzvach aj

osobnom pristupe k vedeniu timu.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: Klara Pegkova

Ako vyzera zaciatok vasho pracovného dia?

Pracovny den sa u nas Standardne zacina o 6.30 hod., ¢o
je bezny cas zaciatku Zelezni¢nych tradnikov. Po prichode
na stanicu moje prvé kroky vedu do dopravnej kancelarie,
ta predstavuje zakladny bod riadenia prevadzky, a hned’
na uvod sa dékladne oboznamim s aktualnou situa-

ciou, ¢o je v tejto praci mimoriadne dolezité. V kancelarii
nasledne sledujem vyvoj pocas predchadzajlicej zmeny,
zistujem, aké vznikli mimoriadnosti, a sustred’ujem sa naj-
ma na udalosti, ktoré sa tykaju nasej stanice a jej blizkeho
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okolia. Tento ranny prehlad je kltU¢ovy na to, aby som mal
hned’ na tivod vedel o aktualnej prevadzkovej situacii.

Aka3 je pracovna néplii prednostu 2ST?

To sa tak [ahko povie, ale samotné riadenie je naozaj ta
najpodstatnejsia ¢ast. Planovanie a vedenie (udi je klu-
¢ovy aspekt mojej zodpovednosti. VZdy to beriem tak, ze
na prvom mieste je ¢lovek. Robim maximum pre to, aby
moji kolegovia mali vytvorené také podmienky, ktoré im
umoznia dosahovat ¢o najlepSie pracovné vysledky.
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Pamadtate si nejaky moment, ktory sa vam vryl do
pamadti a nezabudnete nan?

Spominam si aj na jeden konkrétny moment, ktory sa mi
hlboko vryl do paméti. ISiel som po nastupisti a vSimol
som si starSieho deduska, ktory sa zrazu vybral priamo
do kolajiska. Rychlo som k nemu dobehol, chytil ho

a odtiahol spat na nastupiste. Opytal som sa ho: ,Dedko,
¢o robite? Co sa chcete zabit?" A on len pokojne odpo-
vedal: ,Ano.” Zostal som zarazeny. Spytal som sa, ¢o sa
stalo, kde ma babku. A on mi povedal, Ze mu zomrela

a Ze ide za riou. Ten pan mal takmer osemdesiat rokov.
A to bola chvila, ked’ sa ¢lovek naozaj zamysli, aky velmi
krehky je Zivot a ako blizko mame k smrti.

Ako vnimate personalnu situaciu u vas?

Dari sa vam ziskavat' mladych l'udi?

Personalne je to nekonciaci sa pribeh. Niekedy sa nam
podari niekoho najst, vychovat, zaradit, no po ¢ase sa
situacia opat zmeni. V tomto smere na zapadnom Slo-
vensku nikdy nie je Uplne ,dobre”. Ja osobne sa nikdy
neuspokojim s pocitom, Zze sme stabilizovani, to by bola
chyba. Spolupracujeme s Trencianskou dopravnou $ko-
lou, kazdy rok mame Studentov v dualnom vzdelavani
a vzdy dufam, Ze aspor niekoho z nich ziskame. Mo-
mentalne mame len dvoch zamestnancov do 30 rokov,
jedného vypravcu a jednu dozorkyriu vyhybiek, ktora sa
Coskoro vrati po materskej.

Mate u vas na stanici aj dualistov?

V rdmci dudlneho vzdeldvania sme mali celkovo desat
Studentov, pricom pocas roka sme mali maximalne
jedného alebo dvoch naraz, najviac troch. Avsak az

60 percent z nich planuje pokracovat na vysoku Skolu,
takZe nie vSetci ostavaju priamo v odbore, ale aj tak je
pre nas doélezité im poskytnut co najlepsie skusenosti
a pokusit sa ich zaujat.

Co pre vas osobne znamena praca na Zeleznici?
Zeleznica je pre mna cely Zivot. Nasttpil som sem uz
ako 17-ro¢ny a odvtedy som v tomto prostredi nepre-
trzite. Vyrastal som v Zelezniciarskej rodine, dedko, ujo
a dnes aj moj syn su zelezniciari. Odmalicka som vedel,
2e chcem byt Zelezniciar.

Kam smerujii vase ambicie dnes,

po rokoch prace na Zeleznici?

Moje ambicie dnes nesmeruju k funkciam, ale k spo-
kojnosti mojich kolegov. Uvedomujem si, Ze tam, kde
som dnes, som sa dostal aj vd'aka nim. Zacinal som
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JEDEN DEN S...

uplne odspodu ako hradlar, neskér som robil signalis-
tu, vypravcu, potom som sa stal namestnikom a dnes
som prednostom. Vazim si tu cestu, ktorou som presiel,
a o to viac mi zalezi na lud'och okolo mna.

Aky ste $éf?

Verim, Ze chapavy a vnimavy. Snazim sa kazdého brat
vazne, bez ohladu na to, akd ma poziciu. Myslim si, ze
v dnesnych ¢asoch je délezité, aby [udia mohli vy-
jadrit svoj nazor a vahu maju mat argumenty. Snazim
sa s kolegami otvorene rozpravat, pocuvat ich pod-
nety a navrhy. Mnohi ¢asto prichadzaju s praktickymi
napadmi. Samozrejme, konené rozhodnutia robim

v ramci moznosti tak, aby boli prospesné aj pre nich, ale
z hospodarskeho hladiska aj pre firmu, aby to nebolo
plytvanie. Snazim sa ich pocuvat, ale som aj veducdi,
ktory chape aj poziciu zamestnavatela.

Ako vyzera zaver vasho pracovného dia?

Druhu polovicu dra sa snazim venovat rozpracovanym
agendam, aby som ich dotiahol do konca. Nemam rad,
ked’ mi nieco ostava rozrobené. Popritom rieSim ulohy,
ktoré prichadzaju priebezne, a planujem siich tak, aby
som vsetko stihol. Sicastou zaveru dna je aj kontrolna
¢innost a ak viem, Ze niektori zamestnanci si neplnia
povinnosti, preverujem to aj mimo beznych kontrol.
Snazim sa den ukondit s ¢istym stolom.

€omu sa venujete vo vol'nom &ase, ked’ prave nie ste
prednostom?

Vo volnom ¢ase sa venujem vcelarstvu, ¢o mi zabera
dost ¢asu, a ties rad fotim. Casto si planujem, kam by
som mohol ist s fotoaparatom. Prave tieto aktivity mi
pomohli naucit sa oddelit pracu od stikromia a udrzat si
vnutornu rovnovahu.

Spominali ste, Ze oslovit mladych je problém, lebo
vi&Sina z nich chce ist na vysokd $kolu. €o by ste teda
odkazali mladej generacii?

Ur¢ite by som im povedal, nech do toho idu. Ja som
odmalicka chcel byt vypravcom, tuto pracu som robil
roky a bolo to krasne obdobie méjho Zivota. Vypravcova-
nie je zodpovedné, ale nesmierne naplfiajtice. Ten pocit,
ked’ vSetko funguje ako ma, vlaky prechadzaju bezpeéne
a rudnfiovodi¢ sa mdze na vas spolahnut, to sa neda opi-
sat, to treba zaZit. Aj ked’ som sa neskdr posunul dalej,
dlhy ¢as som sa eSte chodil pozerat na vypravcov. Ked’
vlak prebehne cez stanicu v 160-ke a vSetko ide, ako m3,
to je krasny pocit. Ta praca ma v sebe nieo vynimocné.
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ZSR dosiahli historické
minimum v pocte POTR

Zelezniciam Slovenskej republiky sa podarilo dosiahnut vyznamny milnik v oblasti
udrzby Zelezni¢nej infrastruktury. K 10. augustu 2025 zaznamenali historicky najnizsi
pocet prechodnych obmedzeni tratovej rychlosti (POTR) za poslednt dekadu. Na celom
uzemi Slovenska je aktualne evidovanych len 39 takychto obmedzeni, pricom ich

celkova dizka nepresahuje 19 kilometrov.
AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: archiv ZSR

BRATISLAVA — Tento Uspech je vysledkom novej
koncepcie udrzby a oprav Zelezni¢nej infrastruktury,
ktorti ZSR zaviedli v roku 2024. Systémové zmeny

a dosledny pristup k planovaniu udrzby umoznili efek-
tivnejSie riesit dlhodobo nerieSené problémy, suvisiace
so zlym technickym stavom trati a infrastruktury.

~Samochvadla niekedy smrdi, ale tu chvdlim Zelezniciarov
vrdtane méjho predchodcu, pretoZe sme na 19 kilomet-
roch pomaltjch jézd z celkovej d(Zky kolajisk 6 820 kilo-
metrov nikdy historicky neboli. Vdaka patri aj ministers-
tvu dopravy, ked’Ze bez navysenia zdrojov na udrzbu by
naém eldn a sikovné ruky nasich zamestnancov nestaci-
li,” uviedol generalny riaditel ZSR Ivan Bednarik.

V minulosti bolo vysoké mnoZstvo POTR sp&sobené dlho-
dobym podfinancovanim Zelezni¢nej infradtruktury, obme-
dzovanim komplexnych rekonstrukcii a Utlmom preventiv-
nej Udrzby. Tieto faktory viedli k postupnému zhorsovaniu
technického stavu trati, ¢o malo priamy negativny vplyv
na plynulost vlakovej dopravy a plnenie grafikonu.
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Novy pristup Zeleznic Slovenskej republiky kladie do-
raz na systematické znizovanie deficitu oprav. Zakla-
dom je zvySovanie objemu liniovych opravnych prac,
efektivne vyuzivanie kapacitnych moZnosti ZSR,
rotacia mechanizacie a lepSia dostupnost strategic-
kého materialu. V ramci nového modelu sa realizuju
aj odlozena udrzba, brusenie kolajnic a vyhybiek, ako
aj rieSenie havarijnych stavov.

Pozitivne vysledky sa prejavuju najma na hlavnych
tratiach. Na frekventovanej koridorovej trati Brati-
slava — KosSice zostava uz len jedno POTR, ktoré ma
byt odstranené do konca augusta. Na trati Bratislava
— Sturovo st evidované dve obmedzenia v tseku
mosta cez Vah pri Trnovci nad Vahom, kde prebieha
sanacia mostnych pilierov.

Pokles poc¢tu POTR je dékazom, Ze zvolena stratégia fun-
guje. V decembri minulého roka ZSR informovali o znizeni
poctu tychto obmedzeni o 50 percent, pricom aktualne
data potvrdzuju pokracovanie pozitivheho trendu.

AUGUST 2025
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Na vybranych rizikovych miestach
Zzelezni¢nej infrastruktury pribudli
d‘alSie tabulky s kontaktom na odbornu
pomoc. Projekt realizujeme v spolupraci
s obcianskym zdruzenim IPcko.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: IP¢ko

BRATISLAVA — Zeleznice Slovenskej republiky
spolu s ob¢ianskym zdruzenim IP¢ko pokracuju

v iniciative, ktorej cielom je predchadzat tragickym
udalostiam na Zelezni¢nych tratiach. Na konkrétnych
usekoch, kde v minulosti doslo k samovrazde, boli
osadené informacné tabulky s kontaktom na non-
stop linku psychologickej pomoci.

Tim IP¢ka tieto miesta navstivil osobne a zabezpe-
¢il inStalaciu tabuliek, ktoré moézu v krizovej situacii
pomoct nasmerovat ¢loveka k dostupnej pomoci.
Tabulky su jednoduché, no ich odkaz je jasny. Ak
prezivate tazké obdobie, existuje pomoc, ktora je
anonymna, bezplatna a dostupna 24 hodin denne.

Cielom projektu je dlhodobo zniZzovat pocet
samovrazd a zvysSovat dostupnost informacii
o moznostiach odbornej podpory. V spolupraci
budeme pokracovat aj v dalSich regiénoch
Slovenska.

www.ipcko.sk

0800 500 333

Anonymne. Bezplatne. Nonstop.




KRIiZOVKA

Pomécky: ; . .| egyptsky
; : arabské ‘i drobng | vrchna ? kapusto-
Ale, azola,| - zvazok kyvam | kniezat- lutécium | o6 vodnd cast araon I it
.. R Alonso, obilia stvo (zn.) aorad | sukne 18. dynas zelenina
Vlak nie je len spdsob,  |lar, oman pap tie
ako sa dostat z bodu A (Ert]?;)
do bodu B. Je to cesta mohla %2 slov-
...(tajni¢ka krizovky). ko lcty
2, éast
tajnicky
} méakka
(:]rggrt;] tkanina
dravy viak s%eillgltefl_%ky
Autor: hdu;s v arkap MUz mohutny
oy | stenovy | 1. East | horicava ské meno , .
Mi_ric;séllaw vyénelok | tajnicky [ Tavér, ostriez, obet trjg%'tzlﬁy
po Eesky po Eesky
malé balkénska
v&pm mnozstvo obj. miera
okien arkticky umenie
vtak (kniz.)
damsk beduinsky
. klobugi plast
mladza -
meno platidlo
Ireny v Macau
idermi skrySa erbium
Gdermi zvierat (zn.)
spracuvali — S
kov plodna Stvorcek
miera (typ.)
meno 3. éast
Ericha tajnicky
staro- .
: meno zlozno-
&'é"n?aké reziséra kveta
bozik Spellinga rastlina

Poslite ndam (sutaz@zsr.sk) adresu a sprdavnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme garéek.
Krizovka z minulého ¢isla: ,Ja to viem pdn doktor, ale ten pes asi nie.” Vyhercovia: Romana P, Michal Z., Maria G.
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Aj kolajnice potrebuju
ochranu pred sinkom

Tropické teploty neohrozuju len ludi, ale aj Zelezni¢nu infrastrukturu. Ocelové kolajnice
sa v lete roztiahnu a v extrémnych pripadoch sa mézu zdeformovat. Zeleznice
Slovenskej republiky (ZSR) preto pocas hortcich dni prijimajt $pecidlne opatrenia, aby
bola doprava bezpecna a spolahliva. Aka je v takychto pripadoch prevencia?

AUTOR: Denis Dymo

BRATISLAVA — Na slovenskych tratiach sa vo vel-
kej miere pouziva bezstykova kolaj, ktora je zvarana
do dlhych celkov. Prindsa plynulejsiu jazdu a vy3siu
bezpecnost, no pri vysokych teplotach si vyzaduje
prisne technické dodrziavanie. Ak povrchova teplo-
ta kolajnic presiahne hranicu 50 °C, vyrazne stupa
riziko ich vybocenia.

Aby sa tomu predislo, kolajnice sa pri montazi

k podvalom napinaju pomocou pristrojov (natahu-
ju) na dizku, ktorti by inak dosiahli pri optimalnych
teplotach 25 az 28 °C. Stabilitu zvySuju podvalové
kotvy, opierky a spravne zastrkovanie. Osved¢enym
opatrenim je aj biela farba na kolajniciach, kto-

ra dokaze znizit povrchovli teplotu kolaje. ZSR ju
vyuzili napriklad na ozubnicovej trati medzi Strbou
a Strbskym Plesom.

V &ase horucav sa vykonavaju tzv. teplotné po-
choédzky ¢i kontrolné jazdy. ZvySena pozornost sa
venuje Usekom pri tuneloch, mostoch, priecestiach
alebo vyhybkach. Kazdodenne sa zaznamenava-

ju teplota vzduchu aj samotnych kolajnic. Ak sa
objavi riziko deformacie, ZSR okamzite zavadzajui
obmedzenia rychlosti a vykonavaju opravy, ktoré su
nasledne dbésledne monitorované.

Vo v8etkych pripadoch boli okamzite prijaté bez-
pecnostné opatrenia — doc¢asné vylucenie kolaji ¢i
znizenie tratovej rychlosti. Nasledne prebehli opravy
podla technologickych predpisov a dané useky sa
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d‘alej monitorovali. Po oprave sa totiz musia pocas
vysokych teplét sledovat minimalne cely nasledujuci
den a vlaky na nich smu jazdit maximalne 50 km/h,
az kym sa kolaj plne nestabilizuje.

Ze riziko nie je len teoretické, potvrdzuje leto 2025,
pocas ktorého doslo k viacerym vyboceniam kolaji:

15. juna vo vyhybni Slatinka, kde doslo
k vyboceniu kolaje vo vyhybke zabudovanej
v prvej stani¢nej kolaji,

23. juna na trati Bratislava hl. stanica

— Bratislava Nové Mesto, kde vybocila
kolaj ¢. 1,

25. juna medzi odb. Mociar a odb.
Vinohrady, kde sa vybocila taktiez kolaj ¢. 1,

26. juna na useku Hronska Dubrava —
Bartosova Leh6tka,

12. augusta medzi Bratislavou vychod
a odb. Vinohrady, kde doslo k vyboceniu na
tretej tratovej kol aji.

Zeleznice véak musia ¢elit vyzvam nielen v lete, ale aj
v zime, ked’ prevadzku komplikuju lomy kolajnic, sne-
hové zaveje ¢ namraza na vyhybkach. ZSR sa preto
systematicky pripravuju na kazdé ro¢né obdobie, aby
vlakova doprava zostala bezpecna a spolahliva.

AUGUST 2025
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Drezinovy den

v Zelezniénom mizeu SR - Bratislava vychod

Mizeum bude v tento deri otvorené od 11:00 do 17:00

Sprievodny program

vozenie na Sliapacich, pdkovych a motorovych drezinéch
prehliadka drezin na toéni
kyvadlova doprava na bratislavskd hlavna stanicu
prehliadka mizea so sprievodcom vo vybranych €asoch
prezentdcia modelového kol ajiska vo Velkej vodarni
prezentdcia modelového kol'ajiska v postovom vozni
vystava Zelezniénych artefaktov v osobnom vozni
vozenie na zadhradnej Zzeleznicke

Kyvadlova doprava historickym motoraéikom M 286.018 Tulava

Viac informdcii ndjdete na www.zeleznicnemuzeum.sk

N « (©)

PSR  Imsweames il vlatikovo bl sk

i 49,
i

Ucast na viastna zodpovednost! Kapacita historickych viakov je obmedzend! Zmena programu z technickych alebo organizaénych dévodov je vyhradend!



