34.roénik — april 2026
Mesaénik zamestnancov Zeleznic Slovenskej republiky




Séfredaktorka

Lucia Lizakova
T: 920/7801
E: lizakova.lucia@zsr.sk

Redakcia

Denis Dymo — dymo.denis@zsr.sk

Graficka uprava
Beata Balga — balga.beata@zsr.sk

Interny ¢asopis Zelezni¢ny Semafor

Vydava GR ZSR, Odbor komunikacie a marketingu, riaditelka: Petra Lanikova

Adresa redakcie: Bratislava, 813 61, Klemensova 8, e-mail: zsemafor@zsr.sk, www.zsr.sk
Tlac a distribucia: 2imPress, spol. s r. 0., Squarebizz — Hala G, 7470, 841 07 Bratislava — DNV

NA OBALKE: Pohlad na Zelezni¢nti infradtruktiru z vtacej perspektivy
TITULNA FOTOGRAFIA: ZSR

PEFC

PEFCI23-31-73

PEFC certifikované

Tento virobok je z
trvalo udrzatefne
obhospodarovanych
lesov a
kontrolovanych
zdrojov

W pefe.sk




Darujte 2 %
z dane a pomozte

Neinvesti¢ny fond SOLIDARITA zamestnancov Zeleznic
aj tento rok organizuje zbierku 2 % zo zaplatenej dane
za rok 2025. Vytazok je uréeny na pomoc zeleznic¢iarom
a ich rodinam v naroc¢nych Zivotnych situaciach, najma
pri pracovnych urazoch, zivelnych pohromach ¢&iinych
tazkostiach spojenych s ich povolanim.

Novinkou je moZnost prerozdelit az 6 % z dane, napriklad
medzi rodi¢ov déchodcov a neziskovu organizaciu. Zapo-
jenie je jednoduché a nestoji vas ni¢ navyse.

Ak nemate ¢as na vybavovanie, fond to urobi za vas.
Stadi poslat podpisané ,Vyhlasenie” spolu s ,Potvrdenim
o zaplateni dane” na adresu SOLIDARITA zamestnancov
ZSR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava najneskoér

do 28. aprila 2026.

Aj malé gesto mo6ze mat velky vyznam.
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DAROVANIE KRVIV BUDOVE
GRZSR

Dria 18. marca 2026 sa v budove
Generalneho riaditelstva ZSR

v Bratislave uskutoc¢nil mobilny
odber krvi. Do darovania sa za-
pojilo 18 zaujemcov, z ktorych 12
napokon krv darovalo. Celkovo
sa podarilo odobrat 5,5 litra

krvi, ktora pomoze zachrariovat

ludské Zivoty. Pod'akovanie patri

vSetkym darcom, ktori sa roz-
hodli prispiet k tejto uslachtilej
iniciative.

DALSI{POSUN NA ZAHORI

Jedna tratova kolaj je uz zrekon-
Struovana, osadené su trakéné
stoziare aj protihlukové steny.
Vyrazny pokrok vidno aj na
zastavke Devinske jazero, kde je
jedno nastupiste takmer dokon-
¢ené. Sui¢astou projektu je

aj novy bezbariérovy nadchod
pre chodcov so schodami

a s vytahmi, ktory zlepsi pristup
na nastupistia a zvysi komfort
cestujucich. Paralelne pokracuje
vystavba cestného nadjazdu.
Jeho hlavna konstrukcia je uz
hotova, aktualne prebiehajui
prace na mostovke, nasypoch,
opornych muroch a stabilizacii
svahov. Modernizacia tohto Use-
ku prinesie vysSiu bezpecnost,
lepSiu dostupnost zastavky

a plynulejsie prepojenie cestnej
a zelezni¢nej dopravy.

Generalny riaditel
ZSR vystupil na
Fore kolajovej

clopravy

v Bratislave

V hoteli DoubleTree by Hilton v Bratislave sa v drioch

17. — 18. marca konala medzinarodna konferencia Férum
kol'ajovej dopravy, ktora patri medzi kl'ticové odborné
podujatia v oblasti Zzelezni¢nej a mestskej kol'ajovej dopravy
na Slovensku. Kazdorocne prinasa priestor na prezentaciu
novych trendov, stratégii a inovacii, ako aj na odbornu diskusiu
o buducnosti sektora v kontexte Slovenska a Eurépskej tnie.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKY: Peter Frolo

BRATISLAVA — Kolajova doprava
dnes zohrava ¢oraz vyznamnejsiu
ulohu v rozvoji udrzatelnej mobility,
pre jej rychlost a bezpecnost, zarover
je aj kapacitna a environmentalne
Setrna. Aj preto sa dostava do centra
pozornosti eurépskych aj narodnych
politik, ktoré podporuju jej dalSi rozvoj
a modernizaciu.

Uvodna panelova diskusia bola veno-
vana rozvoju Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku, jej stratégii a financovaniu.
Zucastnili sa na nej Denisa Zilakova,
Statna tajomnicka Ministerstva dopra-
vy SR, Peter Stano, veduci ZastUpenia
Eurépskej komisie na Slovenskuy,
Giorgio Travaini, vykonny riaditel Eu-
rope's Rail Joint Undertaking (ERJU),
Jan Blchag, poslanec NR SR a primator
mesta Liptovsky Mikulas a Zbynék

Hofrelica, generalny riaditel Statni fond
dopravni infrastruktury (SFDI).

Denisa Zilakova vo svojom vysttipeni
vyzdvihla vyznam financovania

z eurépskych zdrojov. Z fondov
Eurdpskej tinie (EU) sa zrealizovalo
alebo sa realizuje rekonstrukcia

388 kilometrov Zelezni¢nych trati

v hodnote takmer 2 miliardy eur,
priCom v priprave su dalSie projekty
za viac ako 1,6 miliardy eur.

V diskusii zameranej na moderni-
zaciu infrastruktury a integraciu ve-
rejnej dopravy vystupil aj generalny
riaditel Zeleznic Slovenskej republi-
ky (ZSR) Miroslav Garaj. Uviedol, ze
ZSR majui schvalent stratégiu, ktora
v zakladnych rysoch kopiruje cielové
smerovanie eurdpskej Zzelezni¢nej
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infrastruktury. Zaroven zdéraznil,

Ze tempo realizacie projektov bude
zavisiet od rozpoctov ¢lenskych Statov
aj dostupnosti eurépskych fondov.

Ako klucoveé oznacil pokracovanie
vSetkych projektov na sieti TEN-T bez
ich prerusovania, pricom poukazal

na viaceré rozpracované Useky vra-
tane projektov Vydrnik — MarkuSovce
¢i Devinska Nova Ves — Kuty — Statna
hranica s Ceskou republikou.

V suvislosti s uzlom Bratislava potvr-
dil, Ze projekt ma ukonceny proces
EIA vetvy Zapad a Vychod a ZSR vidia
zmysel v pokracovani projektovej
pripravy aj realizacie. Za redlne do
roku 2035 oznacil, napriklad, zdvojko-
l'ajnenie useku Bratislava-Nové Mesto
— Bratislava hlavna stanica, obnovu
Cerveného mosta ako tizkeho miesta
¢i d'alSie zdvojkolajnenie trate smerom
na Marchegg.

V oblasti technoldgii upozornil na ¢a-
sovy sklz Slovenska pri implementacii
systému GSM-R, ktory ma byt postup-
ne nahradeny novym standardom FR-
MCS v kombinacii so systémom ETCS.
Zdbraznil, e pri vietkych projektoch
dialkového riadenia a zvySovania

bezpe¢nosti budt ZSR implementovat
moderné komunika¢né systémy.

Garaj sa vyjadril aj k potrebe zvySova-
nia konkurencie pri dodavateloch. Za-
roveri vSak upozornil, Ze vSetky nové
rie$enia musia splfiat poziadavky na
kompatibilitu, funkénost a efektivnost
z pohladu prevadzky aj udrzby.

Na zaver prvého dria konferencie
bolo vyhlasené aj prestizne ocene-
nie Osobnost Zelezni¢nej a mestskej
kolajovej dopravy za rok 2025, ktoré
kazdorocne upozorfiuje na vyznam-
né osobnosti prispievajuce k rozvoju
sektora. Ocenenie si tento rok prevzal
Ing. Slavomir Podmanicky.

Férum kolajovej dopravy aj tento rok
potvrdilo svoju poziciu vyznamnej
platformy pre odborny dialég, vymenu
skusenosti a prezentaciu vizii d'alSieho
smerovania zelezni¢nej a mestskej
kolajovej dopravy. Diskusie ukazali,

Ze rozvoj infrastruktury, implementa-
cia modernych technolégii a efektivne
vyuzivanie dostupnych zdrojov budu
kltcové pre konkurencieschopntl

a udrzatelnu dopravu na Slovensku

aj v ramci Eurdpskej Unie.

ZOHOR MA NOVE NASTUPISTE

V Zohore od 25. marca slizi
cestujucim nové nastupiste.

Ide o jednu z prvych dokonce-
nych ¢asti modernizacie trate
medzi Devinskou Novou Vsou

a ceskou hranicou. Nastupiste

je bezbariérové, ma bezpecné
hrany, pristresok a je pripravené
na moderny informacny systém.
Prace v stanici pokracuju, buduju
sa podchod, vytah aj dalsia
infrastruktura.

NAD ZELEZNICNOU TRATOU
VZNIKA NOVY NADJAZD

Pri Stupave pokracuje vystavba
nového nadjazdu nad Zelezni¢nou
tratou v Useku medzi Devinskou
Novou Vsou a Zohorom. Mostna
konstrukcia je uz v pokrocilom sta-
diu, dokonéené su opory aj nosna
Cast, vybudované st oporné mury
a prebieha tvarovanie a zhutrio-
vanie cestného telesa na oboch
stranach. Chybaju este posledné
vrstvy vozovky, zabradlia, bez-
pecnostné prvky a napojenie na
existujucu regionalnu cestu. Novy
most prinesie mimourovriové
krizovanie cesty ll1/1106 so Ze-
leznicou, ¢im sa odstrani rizikovy
kolizny bod. Vysledkom bude
bezpecnejsia a plynulejSia doprava
bez zdrZzani spbsobenych ¢akanim
na vlaky, ¢o je klticové najma na
modernizovanej trati s vySsou
rychlostou a intenzitou vlakov.



Rychlejsie spojenie
s Bratislavou potesi

cestujucich

Zeleznice Slovenskej republiky oznamili v marci pozitivnu zmenu v grafikone
vlakovej dopravy pre obyvatel'ov Zahoria, ktora plati od pondelka 23. marca 2026.
Upravy sa dotkli 15 vlakov regionalnej osobnej dopravy a cestujlcej verejnosti
prinasaju rychlejsie a pohodlnejsie spojenie medzi Kutmi a Bratislavou.

AUTOR: (red), SNIMKA: ZSR

KUTY — Tato zmena predstavuije vyrazne pozitivnu
spravu pre obyvatelov Zahoria, dochadzajucich aj Stu-
dentoy, ktori denne cestuju za pracou Ci Skolou. Vd'aka
upravam 10 vlakov v smere Kuty — Bratislava jazdi pri-
blizne o 20 minut rychlejSie, ¢o v praxi znamena usporu
¢asu kazdy deri a komfortnejsie cestovanie. Uprava
¢asovych pol6h sa zaroven dotkla aj 5 vlakov v opa¢nom
smere Bratislava — Kuty.

Pozitivha zmena je vysledkom Upravy technologického
postupu prac, ktord v tejto faze modernizacie umoznila
docasne zaviest dvojkolajnu prevadzku v Useku trate
Devinska Nova Ves — Zohor, ¢o vyznamne prispelo

k zrychleniu dopravy.

Tento krok nadvazuje na dokoncenie vacsej Casti prac
na jednej z tratovych kolaji a presun stavebnych aktivit
na druhu. Pocas presunu technoldgii, Uprav kabelaze

a riadiacich systémov vznikol priestor optimalizovat
postup tak, aby bola trat do¢asne vyuzivana v plnom
rozsahu. Toto rozhodnutie zohladriuje aj vysoku vytaze-
nost trate osobnou aj nakladnou dopravou.

Modernizacia pritom pokracuje aj nadalej bez prerusenia.
V obdobi od 23. marca do 20. maja budu prace prebiehat
najma mimo hlavnych tratovych kolaji, napriklad

na vystavbe cestnych nadjazdov pri Devinskom jazere,
na ceste medzi Stupavou a Vysokou pri Morave

a v zelezni¢nej stanici Zohor.

Sucasne pokracuju technologické a softvérové prace,
ako aj presuny Specializovanych mechanizmov na nové
pozicie.

Sucastou zmien je aj sprevadzkovanie nového ostrovné-
ho nastupista v Zohore, ktoré prispeje k vyssiemu kom-
fortu a bezpecnosti cestujlcich a doleZité je, ze moderni-
zacia trate aktualne napreduje podla harmonogramu.

Dotknuté vlaky su: 2002, 2020, 2022, 2024, 2028, 2005,
2029, 2013, 2015, 2017, 2021, 2025, 2029, 2031, 2033.

Cestujucu verejnost prosime, aby si pred cestou skontro-
lovala aktualne cestovné poriadky na webovej stranke
alebo v mobilnej aplikacii ZSSK.




Zeleznicéné stanice Levice
a Velké Kozmalovce
sluizia cestujiicim

Po roku intenzivnych prac bola v ZST Levice a ZST Vel'ké Kozmalovce Gspesne
dokoncena rozsiahla modernizacia Zelezni¢nej infrastruktury. Projekt realizovalo
Zdruzenie ,SKANSKA — ZST Levice, ZST Velké Kozmalovce” na zaklade zmluvy

o dielo s celkovou hodnotou 40 059 677,06 eura bez DPH, financovanej z Planu obnovy

a odolnosti Slovenskej republiky.
AUTOR: Lucia Lizakova

LEVICE/VELKE KOZMALOVCE — Modernizacia priniesla
obnovu vyhybiek, stani¢nych zabezpecovacich zariadeni,
dialkové ovladanie a dalSie klticové prvky Zelezni¢nej in-
frastruktury. Vysledkom je zvySena bezpecnost a spolah-
livost Zelezni¢nej prevadzky, ako aj komfort a bezpecnost
pre cestujucu verejnost.

Projekt sa realizoval v dvoch ¢astiach — Stavba A a Stavba
B, pricom kazda sa sustredila na konkrétne tseky a tech-
nologické celky Zelezni¢nej infrastruktury.

Stavba A: Modernizécia ZST Levice

V ZST Levice prebehla komplexna rekonétrukcia s cielom
zvysit bezpec¢nost, spolahlivost a komfort prevadzky.
Modernizacia zahrriala obnovu vyhybiek so zvySenou
unosnostou Zelezni¢ného spodku a vybudovanie elektric-
kého ohrevu vyhybiek, ktory zabezpecuje bezproblémovu
prevadzku aj pocas zimy.

Sucastou rekonstrukcie bolo aj modernizované trakéné
vedenie a vonkajSie osvetlenie. Elektroinstalacie

v priestoroch dotknutych rekonstrukciou zabezpecova-
cieho zariadenia boli upravené podla sti¢asnych Stan-
dardov. Vybudované boli nové stani¢né zabezpecovacie
zariadenie, nové priecestné konstrukcie s modernym
vizualnym informacnym systémom HAVIS, elektronic-

ké zabezpecovacie zariadenie pre vyssiu bezpecnost
prevadzky a elektricky zabezpecfovaci systém (EZS), ktory

chrani objekty pred neopravnenym vniknutim. Upravy
transformovne zarover: zabezpedili dostatoéné napajanie
pre nové zariadenia.

Stavba B: Modernizécia ZST Vel’ké Kozmdlovce a trato-
vych usekov

V ZST Velké Kozmalovce prebehla rekonétrukcia stanic-
ného a tratového zabezpeclovacieho zariadenia 3. katego-
rie vratane priecestnych. Projekt zahfrial obnovu zeleznic-
ného zvrsku a spodku vratane kolaji a vyhybiek, &im sa
zvysila spolahlivost a odolnost trate.

Pre cestujucich bolo vybudované nové ostrovné nastu-
piste s vyskou nastupnej hrany 550 mm, ktoré zarucuje
bezpelny a pohodlny nastup do vlakov. Modernizacia sa
dotkla aj trak¢ného vedenia, vypravnej budovy, vonkaj-
Sieho osvetlenia stanice a zastavok Tlmace a Hronské
Klacany, ako aj transformacnej stanice zabezpeclujticej
spolahlivé napajanie vietkych zariadeni.

Realizované prace umoznili dosiahnut normové paramet-
re trate, odstranili nevyhovujuci stav Zelezni¢ného zvrsku
a spodku, a tym zefektivnili idrzbu a znizili prevadzkové
naklady.

Stavba A bola uvedena do pred¢asného uzivania 12. sep-
tembra 2025 a Stavba B 9. decembra 2025. Cely projekt
bol oficialne ukonéeny 30. decembra 2025.



Na
zeleznicnych
priecestiach
rozhoduju
sekundy

Zelezni¢né priecestia patria dlhodobo
medzi najrizikovejsSie miesta konfliktu
cestnej a Zelezni¢nej dopravy. Napriek
technickému pokroku a neustalej osvete
zostava rozhodujucim faktorom ludské
spravanie. Statistiky st pritom netiprosné
— viac ako 99,5 % nehéd na priecestiach
spoésobuju samotni vodici.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKY: Beata Balga

BRATISLAVA— Aj preto sa Policajny zbor SR kazdo-
ro¢ne zapaja do medzinarodnej akcie RAILPOL , Tyzderi
prevencie na Zeleznici”, ktorej cielom je zvysit bez-
pecnost a upozornit verejnost na najcastejsie rizikové
situacie. Kontroly na priecestiach, dohlad nad dodrzia-
vanim pravidiel ¢i preventivne kampane jasne ukazuju,
Ze prevencia ma v tejto oblasti zasadny vyznam.
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Zakladné pravidlo na priecesti je jednoduché,

no ¢asto podceriované — vlak ma vzdy prednost.

Na rozdiel od automobilu nedokaze zastavit na krat-
kej vzdialenosti. Jeho brzdna draha méze presiahnut
aj jeden kilometer a hmotnost dosahuje stovky

az tisice ton. Rusriovodi¢ preto v mnohych pripadoch
nema moznost zrazke zabranit.

Zelezni¢né priecestia sa delia na aktivne (so za-
bezpecovacim zariadenim) a pasivne (oznacené len
dopravnymi znackami). Prave na pasivnych prieces-
tiach je bezpecnost Uplne zavisla od zodpovednosti
ucastnikov cestnej premavky.

Ako fungujui priecestia?

Moderné priecestné zabezpecovacie zariadenia su

vo vacsine pripadov automatické a aktivuju sa
prichodom vlaku uz niekol'ko stoviek metrov pred
priecestim. Vystraha je nastavena tak, aby aj pomalé
alebo dlhé vozidla mali dostatok ¢asu bezpecne prie-
cestie opustit. To vS§ak neznamena, Ze vodi¢i mézu
riskovat. Naopak, ignorovanie vystrahy alebo snaha
»Stihnut to eSte pred vlakom” patri medzi naj¢astejsie
priciny tragickych nehéd.

Zakladom bezpecnosti je maximalna opatrnost.
Vodi¢i by mali pred priecestim vzdy znizit rychlost,
sledovat situaciu a presvedcit sa, Ze m6zu bezpecne
pokracovat. DoOlezité je aj dodrziavanie rychlosti.

V Useku 50 metrov pred priecestim a pri jeho precha-
dzani je maximalna povolena rychlost 30 km/h, resp.
50 km/h pri blikajicom bielom svetle. Ak signaliza-
cia nefunguje, treba automaticky pocitat s moznou

SEMAFOR

poruchou a pristupovat k priecestiu s eSte va¢Sou
obozretnostou.

Osobitne kriticka je situacia, ked’ vozidlo uviazne

na priecesti medzi spustenymi zavorami. V takom
pripade je nevyhnutné bez vahania prerazit zavory,
ak je vozidlo schopné jazdy, pripadne opustit vozidlo —
prioritou je vzdy zachrana zivota, nie majetku.

€o robit v pripade mimoriadnej udalosti?

Pri nehode alebo uviaznuti vozidla je kl'ticové okamzi-

te volat tiesriovu linku 112 a nahlasit identifikacné cislo
priecestia. DOlezité je tiez ¢o najpresnejSie opisat situ-
aciu a upozornit na mozné ohrozenie vlakovej dopravy.

Ak to situacia umoznuje, treba sa pokusit varovat rus-
rovodica, napriklad viditelnym signalizovanim sme-
rom k prichadzajucemu vlaku, vZzdy v8ak s dérazom
na vlastnu bezpecnost.

Zeleznice Slovenskej republiky dlhodobo investuju

do modernizacie priecesti, znizovania ich poctu budo-
vanim mimourovnovych krizovani a realizacie preven-
tivnych kampani. Napriek tomu zostava rozhodujuci
faktor ¢lovek. Rastlica intenzita cestnej dopravy,
rozptylovanie vodi¢ov mobilnymi telefénmi ¢i neusta-
ly ¢asovy tlak spésobuju pokles pozornosti. Prave
niekolko sekund ¢akania pred priecestim vSak méze
rozhodnut o Zivote.

Zelezni¢né priecestia st bezpe¢né len vtedy, ked' sa
dodrZiavaju pravidla. Kazdé ich porusenie méze mat
fatalne nasledky.



Vyvoj bezpecnosti
Zeleznicnej infrastruktury
ZSR v roku 2025

Rok 2025 priniesol v oblasti bezpecnosti zelezni¢nej dopravy viacero vyznamnych
trendov, ktoré je potrebné hodnotit v SirSom kontexte legislativhych zmien

aj dlhodobého vyvoja prevadzky. Vyplyva to zo Spravy o stave bezpecnosti Zelezni¢nej
dopravy, bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci, ochrany pred poziarmi a ochrany
Zivotného prostredia v sieti ZSR za rok 2025, ktorti kazdoro¢ne predklada Odbor

inSpekcie GR ZSR.

AUTOR: Denis Dymo

BRATISLAVA - Celkovo bolo v roku 2025 zaevidovanych
493 sledovanych udalosti, ¢o predstavuje mierny narast
oproti roku 2024, ked'ich bolo 482. Z celkového poctu uda-
losti tvorili najvacsiu skupinu nehody, ktorych bolo 270

(v roku 2024: 295). Z toho 98 bolo klasifikovanych ako vazne
nehody, 48 ako mensie nehody a 124 ako incidenty. Okrem
toho bolo zaznamenanych 124 prevadzkovych portich (112

v roku 2024) a 99 ostatnych udalosti (75 v roku 2024).

Predbezna vyska $kod dosiahla celkovo 9 594 813 eur,
pri¢om $kody na zariadeniach a kol'ajovych vozidlach ZSR
predstavovali 2 107 884 eur. Je vSak potrebné zd6raznit,
Ze ide 0 odhady stanovené odborne spdsobilymi osoba-
mi priamo na mieste udalosti alebo pri komisionalnych
prehliadkach. Konecné vycislenie $kod byva ¢asto odlisné
a realizuje sa az po uzatvoreni jednotlivych pripadov.

Zodpovednost a vyvoj z pohl'adu 2SR

Pri udalostiach spdsobenych z viny ZSR do$lo medziro¢-
ne k miernemu narastu. Poc¢et nehdd (vratane vaznych,
mensich a incidentov) vzrastol zo 104,8 na 108. Vyraznejsi
narast bol zaznamenany pri prevadzkovych poruchach
(zo 65,7 na 78,5), zatial ¢o pocet ostatnych udalosti zostal
na urovni 33.

NajtragickejSou udalostou bola vazna nehoda kategérie
A5 zo dfa 1. decembra 2025 medzi dopravriou Lucivna
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a elezni¢nou stanicou Strba. Po&as jazdy vlaku Ex 608
ZSSK doslo za nepriaznivych poveternostnych podmienok
k zrazke vlaku so zamestnancom ZSR — kontrolérom trati,
ktory utrpel smrtelné zranenia. Okolnosti nehody zostali
blizSie nezistené.

Zaroven je potrebné pripomenut, Zze zodpovednost za
udalosti sa vyjadruje percentualne. V niektorych pripadoch
tak uvedené ¢isla nemusia predstavovat presny pocet
udalosti, ale ich vazeny podiel.

Pracovna Grazovost

V oblasti bezpecnosti prace bol zaznamenany pozitivny
vyvoj. V roku 2025 evidovali ZSR 49 registrovanych pra-
covnych Urazov, ¢o je o 7 menej ako v roku 2024 (a o 6 viac
ako v roku 2023). Z tohto poctu boli 2 pripady klasifikované
ako zavazné - jeden smrtelny Uraz a jeden s tazkou ujmou
na zdravi.V prepocte na 1000 zamestnancov doslo k po-
klesu pracovnej Urazovosti 0 12,6 %, o poukazuje

na zlepSenie preventivnych opatreni aj bezpe¢nostnej
kultury.

PoZiare v objektoch 2SR

Vyrazné zlepsenie sa zaznamenalo aj v oblasti poZiar-

nej ochrany.V roku 2025 bolo evidovanych 73 vlastnych
poziarov, ¢o predstavuje pokles o 19 pripadov oproti roku
2024. Len v 6 pripadoch vznikla priama Skoda na majetku,
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atovo vyske 8 425 eur, ¢o je 0 57 458 eur menej nez

v predchadzajlicom roku. Ide zaroveri o najnizsiu Skodu za
poslednych pat rokov. Tento priaznivy vyvoj suvisi najma
s niz&imi $kodami zariadeni v prevadzke pri poZiaroch.

Poziare: 73X

Skody pri poziaroch: 8 425 €

Nehody na priecestiach

Osobitnu pozornost si dlhodobo vyzaduju nehody

na Zelezni¢nych priecestiach. V roku 2025 bolo zazname-
nanych 20 nehéd kategdrie A3/B3, o je o 7 menej ako

v roku 2024. Vo vSetkych pripadoch bola zodpovednost
pripisana uzivatelom priecesti — vodi¢om alebo chodcom.

Z toho:
7 nehdd sa stalo na pasivnych priecestiach,
13 na aktivnych priecestiach.

Pri tychto nehodach zahynuli 4 osoby (0 9 menej ako v
roku 2024) a tazko zranenych bolo 9 oséb (pokles

0 4 osoby). Pre komplexné hodnotenie je vSak potrebné
zohladnit aj tzv. ostatné udalosti kategdrie OU3, ktorych
bolo 29. Takto kategorizované zrazky kolajovych vozidiel
s uzivatelmi zelezni¢nych priecesti sice neviedli k zrane-
niam a Skoda nepresiahla 20 000 eur, no poukazuju na
pretrvavajuce rizika spravania Uc¢astnikov cestnej premavky.

Bezpecnost na priecestiach

Pocet nehod: 20

V 100 % pripadov boli na vine
pouzivatelia priecesti

SEMAFOR

7 nehdd

13 nehdd na aktivnyc

Vplyv legislativhych zmien

Vyznamnym faktorom ovplyvriujucim Statistiky je
novelizacia predpisu ZSR Z 17 ,Nehody a mimoriadne
udalosti”, i¢inna od 1. januara 2025. Ta reagovala na
zmenu trestného zakona, ktora zvysila hranicu tzv.
vacsej Skody z 2 660 eur na 20 000 eur.

Tato zmena ma zasadny dosah na kategorizaciu uda-
losti. V praxi viedla k znizeniu po¢tu mensich nehéd

a, naopak, k narastu poctu ostatnych udalosti, €o je po-
trebné zohladnit pri medziroénom porovnavani tdajov.

Pocet nhehod: 270

Rok 2025 moZno z hladiska bezpelnosti na Zelezni¢nej
infradtrukture ZSR hodnotit ako stabilny, s pozitiv-
nymi trendmi najma v oblasti pracovnej Urazovosti

a poziarovosti. Na druhej strane pretrvava potreba
zvySenej pozornosti pri prevadzkovych poruchach

a najma pri nehodach na Zelezni¢nych priecestiach,
kde rozhodujuci faktor nadalej predstavuje ludské
spravanie.

Pri hodnoteni vyvoja je zarover nevyhnutné brat
do Uvahy legislativhe zmeny, ktoré vyrazne ovplyv-

fuju Statistické ukazovatele a ich interpretaciu.
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BRATISLAVA — Zelezni¢na doprava sa v Eurépe zaca-

la prudko rozvijat uz od 30. rokov 19. storocia. Kym v
Anglicku sa Zeleznice rozsirili pomerne rychlo, na tzemi
dnesného Slovenska bol ich nastup o nie¢o pomalsi. Po-
stupne v3ak vznikali nové trate, ktoré prepajali vyznam-
né hospodarske centra. Jednou z nich bola aj trat vedtca
z Velkych Bielic cez Prievidzu aZ do Nitrianskeho Pravna.

Klu¢ovym datumom sa stal 18. april 1896, ked’ bola
uvedena do prevadzky miestna Zeleznica Velké Bielice
— Prievidza. Prichod prvého parného vlaku do Prievidze
znamenal pre regién zasadnu zmenu. Umoznil rychlejsi
presun osbb aj tovaru, podporil obchod a priemysel

a otvoril nové moznosti pre rozvoj banictva i remesiel.

Prevadzka na trati bola spociatku skromna, jazdil len
jeden par vlakov denne. Postupne v3ak doprava rastla.
Uz zaciatkom 20. storocia premavali na trati tri pary
osobnych vlakov denne, ¢o vyrazne zlepSilo dostupnost
regionu. Zeleznica sa stala neoddelitelnou sti¢astou
kazdodenného Zivota obyvatelov.

Zaujimavostou je aj vyvoj stanic a zastavok na tejto trati.
P&vodné stanice mali jednoduché kolajové usporiadanie
a boli budované podla Standardov MAV (Madarskych
statnych Zeleznic). Napriek tomu plnili délezitu ulohu pri
manipuldcii s tovarom, nechybali rampy, sklady ¢i kolaje
uréené na nakladku dobytka a uhlia.

Zeleznica zarover prispela k integracii horného Ponit-
ria s Budapestou a d'alSimi ¢astami monarchie. Region,
ktory bol dovtedy skor periférny, ziskal nové ekonomické
impulzy a stal sa atraktivnejSim na podnikanie aj Zivot.

Dnes, po 130 rokoch, zostava Zeleznica doleZitym do-
pravnym prvkom regiénu, hoci jej vyznam a podoba sa

v priebehu ¢asu menili. Vyrocie prichodu prvého parného
vlaku do Prievidze je prilezitostou nielen na spomienku,
ale aj na zamyslenie sa nad buduicnostou Zelezni¢nej
dopravy v tomto regione.

UKRYTE V ARCHIVE ZSR



SPRAVODAJSTVO

Opatrnost a vSimavost zohravaju kl'dc¢ovu ulohu pri ochrane zdravia a Zivota
v krizovych situaciach. Aj na prvy pohlad nenapadny predmet moéze predstavovat
vazne riziko, preto je dolezité nepodcenovat varovné signaly a konat' s rozvahou.

AUTOR: (red)

BRATISLAVA — Podozrivy predmet je vec, ktorej po-
vod, umiestnenie, vzhlad alebo majitel nie st zname
alebo vyvolavaju pochybnosti. Méze ist o predmet, pri
ktorom existuje podozrenie, Ze obsahuje nebezpecny
material, napriklad nastrazny vybusny systém. Za
podozrivé sa povazuju aj zasielky s neobvyklymi znak-
mi, ako su nespravne Udaje, zvlastny tvar &i zapach.
Takéto predmety mébzu predstavovat vazne riziko pre
zdravie a Zivot. Preto je délezité s nimi nemanipulovat
a okamzite informovat prislusné zlozky.

Kazdy zamestnanec ZSR, dopravcoy, ale aj inych
zamestnavatelov, s ktorymi majti ZSR uzatvorent do-
hodu o spolo¢nom pracovisku, nahlasi vyskyt najde-
ného predmetu hned’ vypravcovi alebo nadriadenému
zamestnancovi, koordina¢nému stredisku IZS na linke
112 a kontrolnému dispecerovi.

Ustredny dispecer po prevzati hlasenia od kontrolného
dispelera posunie informaciu o udalosti riaditelovi
Odboru bezpecnosti a krizového riadenia, riaditelovi
Odboru komunikacie a marketingu a nasledne aj Od-
boru Krizového riadenia MD SR a UVH MD SR. Podla
zavaznosti tieto zistenia komunikuju aj Sekcii KR MV
SR, ktoré zabezpedi ustredny dispecer alebo riaditel
odboru Krizového riadenia a ochrany.

€o nerobit pri najdeni podozrivého predmetu:

. netriast zasielkou ani nemanipulovat s jej obsa-
hom,
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« neutierat ani nezametat podozrivy material
(aby sa nerozviril),

«  nevstupovat do kontaminovaného priestoru
a nepustat tam iné neopravnené osoby,

- nepouzivat dezinfekcné prostriedky (najma nie
do odi).

€o robit pri najdeni podozrivého predmetu:

. opatrne vlozit material do plastového vrecka/oba-
lu, aby obsah nevytiekol,

- prirozsypani zadrzat dych a zakryt si dychacie
cesty hustou tkaninou (napr. latkou - uterakom,
odevom, pripadne vreckovkou),

« vypnut vSetky ventilatory alebo klimatiza¢né jed-
notky v miestnosti, nasledne aj v celej budove,

«  opustit miestnost, zavriet ju a oznacit varovanim
,NEVSTUPOVAT alebo PODOZRIVY MATERIAL",

« umyt si ruky mydlom alebo saponatom a vlaznou
vodou, ¢o najskor sa osprchovat mydlom a vlaz-
nou vodou a kontaminovany odev odlozit do vreca
a odovzdat opravnenym osobam,

« v pripade tazkosti (pocit nevolnosti, stazené dy-
chanie) vyhladat lekara.

Spravnou reakciou a dodrziavanim zakladnych bez-
pecnostnych zasad moéze kazdy z nas vyrazne znizit
nebezpedenstvo a zabranit Sireniu ohrozenia. Bud'te
obozretni a neriskujte.
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Kniha

o tatranskych
uzkokolajkach
uvedena do zivota

V priestoroch Zilinskej univerzity v Ziline
bola v aprili slavnostne uvedena do zivota
nova odborna publikacia ,Tatranské
tizkokol'ajky v zrkadle ¢asu”, ktora mapuje
vyvoj dopravy vo Vysokych Tatrach od jej
pociatkov az po sucasnost.

AUTOR: Denis Dymo, Peter Szetei, SNIMKY: edis.uniza,
Peter Szetei

ZILINA —V uplynulych aprilovych drioch sa vo vstupnej
hale Zilinskej univerzity v Ziline uskutoénilo slavnostné
privitanie a prezentacia novej knihy ,Tatranské uzkoko-
lajky v zrkadle ¢asu” z pera autorov Dusana Lichnera

a Stanislava Muntaga. Podujatie pritiahlo odbornu aj laic-
ku verejnost so zaujmom o histériu Zelezni¢nej dopravy.

Knihu spolo¢ne s autormi uviedol do Zivota rektor Zilin-
skej univerzity Jan Celko. Sldvnostny akt bol nasledne
doplneny besedou s autormi, pocas ktorej priblizili pro-
ces vzniku publikacie, zaujimavosti z vyskumu

i menej zname fakty z dejin dopravy vo Vysokych Tat-
rach. Nechybalo ani malé obcerstvenie, ktoré vytvorilo
priestor na neformalne diskusie tcastnikov.

Publikacia ponuka uceleny pohlad na vyvoj dopravy

na uzemi Vysokych Tatier. Zaobera sa obdobim od
vystavby KosSicko-bohuminskej Zzeleznice cez vznik
miestnych Zeleznic pod Tatrami az po detailné spracova-
nie histoérie i suc¢asnosti izkokolajnych Zeleznic. Osobit-
nu pozornost venuje tatranskej ozubnicovej Zeleznici,
elektrickam a pozemnej lanovke, ktoré dodnes tvoria
neoddelitelnu sucast dopravného systému regionu.

Nova kniha tak predstavuje vyznamny prispevok k
dokumentovaniu technického a dopravného dedi¢stva
Slovenska a zarover ponuka ¢itatelom putavy pohlad
na jedine¢ny Zelezni¢ny systém pod Tatrami.



Praca na zeleznici si
vyzaduje zodpovednost

a disciplinu

V rubrike Jeden den s predstavujeme zamestnancov, ktori aktualne pracuju na
nedostatkovych poziciach v nasej spolocnosti. Tentoraz sme sa rozpravali s Jozefom
Hutkom, ktory je dozorcom prevadzky v Banskej Bystrici. Dozviete sa, o vSetko jeho praca
obsahuje, preco je taka zodpovedna a aké vlastnosti by mal mat ten, kto by sa chcel

na tejto pozicii uplatnit.
AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: Beata Balga

MéZete nam jednoducho vysvetlit, ¢o robi dozorca
prevadzky?

Dozorca prevadzky sleduje aktualnu dopravnu situa-
ciu vo svojej stanici, na prilahlych tratiach a staniciach
vo svojom obvode a dohliada na rieSenie vzniknutych
mimoriadnosti. Je takou pred{Zenou rukou vypravcu

a vypravca sa pri problémoch méze kedykolvek ob-
ratit na dozorcu, ktory ma prehlad a vie mu pomoct
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situdciu vyriesit. Okrem toho sa zucastriujem na pri-
prave vyluk, kontrolnej ¢innosti a poradach k priprave
grafikonu.

Ako vyzera vas bezny pracovny den?

Kazdy deni je iny, ¢o robi tuto pracu zaujimavou. Rano
zac¢inam precitanim zvodky z predchadzajlceho dria,
kde sl zaznamenané mimoriadnosti a poruchy za
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poslednych 24 hodin. Nasledne si overujem detaily so
stanicami, komunikujem s vypravcami, rusfiovodi¢mi

a dalSimi zlozkami. Ked’ sa za¢ne obdobie vyluk, v dos-
tato¢nom predstihu komunikujem detaily k jednotlivym
vylukam s prislusnymi sekciami. A v pravidelnych inter-
valoch sa venujem pripomienkovaniu navrhov k novému
grafikonu vlakovej dopravy.

Aka je najvacsia zodpovednost na tejto pozicii?
NajvacSou zodpovednostou je jednoznacne bezpecnost
Zelezni¢nej prevadzky. Z pozicie dozorcu prevadzky sa pod
tym rozumie hlavne priprava vylukovych dokumentov ¢i
pomécok k vykonu sluzby vypravcov a inych zamestnan-
cov. K tomu je rovnako délezita aj kontrolna ¢innost, pri

ktorej dohliadam na dodrziavame predpisov a bezpecnosti.

eve

S akymi situaciami sa stretavate najcastejsie a ktoré
st najnaroénejsie?

NajcastejsSie su to rozne prevadzkové poruchy alebo
mensSie mimoriadnosti na tratiach. VyzZaduju si rychle
overenie informacii, koordinaciu so stanicami a véasné
rieSenie, aby doprava pokracovala bezpecne a hladko.
Narocnejsie su, samozrejme, nehody. Nastastie som sa
s takouto situdciou na tejto pozicii eSte nestretol.

Ako ¢asto mate pohotovost a v éom sa li$i od beZnej
sluzby?

Pohotovost mam pravidelne raz za sedem tyZdriov.

Na rozdiel od beznej sluzby, ked’ som fyzicky pritomny
na stanici, poc¢as pohotovosti musim byt mimo pracov-
ného casu stale k dispozicii na teleféne. To znamena,
Ze ak sa nieco stane medzi 14.00 hod. a 6.00 hod. rano,
musim okamZite reagovat, rieSit situacie a koordinovat
postup s kolegami na staniciach. Aj ked' nejde o klasicku
sluzbu, vyZaduje si rovnako zodpovedny pristup

a schopnost rychlo a pohotovo riesit necakané situacie,
¢asto bez moZnosti byt priamo na mieste.

Aké vzdelanie alebo kvalifikacia st potrebné?
Predovsetkym prax na pozicii vypravcuy, idedlne niekol-
koro¢na, v niekolkych staniciach, na réznych typoch za-
riadeni. Teda prax z prevadzky a stredoskolské odborné
vzdelanie. Ja som po vysokej Skole robil vypravcu sedem
rokov na piatich staniciach v naSom obvode, ¢im som
splnil odborné predpoklady na typovu poziciu dozorcu
prevadzky.

Aké vlastnosti by mal mat dozorca prevadzky?
Odbornost, komplexny prehlad o diani v Zelezni¢nej
prevadzke, profesionalny pristup k zamestnancom.

SEMAFOR

JEDEN DEN S...

Dozorca prevadzky by mal mat reSpekt a zaroven
doveru zamestnancov, ktori sa na neho moézu obratit
v akejkolvek situacii. Délezité je vediet riesit situacie
nestranne, bez stresu a konstruktivne komunikovat
s kazdym kolegom.

Ako zvladate stresové situacie?

Vsetci, ktori sme zacinali ako vypravcovia, sme absolvo-
vali psychotesty, ktoré nas preveruju na rézne naro¢né
situacie. Vd'aka nim by sme mali vediet s rozvahou zvla-
dat kriticke situacie, aj ked’ nastane mimoriadna udalost.
Aj na pozicii dozorcu prevadzky je dblezité zachovat po-
koj, rychlo sa rozhodovat a vediet pomoct kolegom tak,
aby cela prevadzka fungovala bezpecne bez obmedzeni
aj v tych najvypatejsich chvilach.

€o vas na praci bavi najviac?

Na tejto praci ma bavi jej dynamika. Kazdy den je iny.
Bavi ma byt sticastou procesov, kde mam moznost pre-
zentovat svoje pripomienky a na zaklade mojich skuse-
nosti z praxe mdzem pozitivne ovplyvnit ich vyvoj. Ciide
o kon&trukciu grafikonu vlakovej dopravy, vyluky alebo
planované projekty.

Ak radu by ste dali niekomu, kto uvaZuje o kariére

v Zelezni¢nej doprave?

To je tazké zhrnut jednou radou. Praca na zeleznici si vy-
Zaduje najma zodpovednost a disciplinu, no v neposled-

nom rade treba mat k tejto praci aj urcity vztah. Zaroven

je potrebné vediet sa prisposobit nielen samotnému pra-
covisku, ale aj kolektivu, s ktorym ¢lovek spolupracuje.

Co vam tato prica diva, ked’ sa spitne obzriete?

Ked' sa spatne obzriem, tato praca mi dava nové skuse-
nosti a schopnost zvladat aj naro¢né situacie s rozvahou.
U¢i ma niest zodpovednost za moje rozhodnutia a praco-
vat pod tlakom bez zbyto¢ného stresu.

Zaroven mi prindsa pocit hrdosti, Ze som su¢astou sys-
tému, ktory zabezpecuje bezpec¢nu a plynuld Zelezni¢nu
dopravu. Vazim si aj kolektiv ludi, s ktorymi spolupracu-
jem. Bez dobrej timovej prace by to jednoducho nefun-
govalo.

Ako zastupca mladsej generacie zaroven vnimam tuto
pracu aj ako moznost podielat sa na pozitivnych zme-
nach. Chcel by som prispiet k modernizacii a zefektivne-
niu fungovania Zeleznic na Slovensku, prinasat nové po-
hlady a inovacie, ktoré posunu nasu Zelezni¢nd dopravu
dopredu a zatraktivnia ju pre dalSie generacie.



Kyberneticka bezpecnost sa zacina u vas

AKo funguje socialne

inZinierstvo?

V dase, ked’ organizacie investuju do Spickovych firewallov a antivirusovych rieseni,
sa Utocnici Coraz menej snazia prelomit technické zabezpecenia. Namiesto toho sa

v v

sustred’uju na najslabsi ¢lanok bezpecnosti — ¢loveka. Socidlne inzinierstvo totiz nestoji
na programovani, ale na manipulacii s ludskymi emdciami, ako su strach, zvedavost Ci

prirodzend ochota pomaoct.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKY: freepik.com

BRATISLAVA - Moderné kybernetické hrozby maju
¢asto podobu beZnych situacii, ktoré na prvy pohlad
nepodsobia podozrivo. Prave v tom spociva ich nebez-
pecenstvo.

Vishing alebo ked’ vola ,falosny bankar”
Podvodné telefonaty, zname ako vishing, dnes patria

medzi najrozéirenejdie hrozby. Uto&nici vyuzivajd
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technolégiu spoofingu, vd'aka ktorej sa na displeji
vasho telefonu zobrazi déveryhodné Cislo, a to napri-
klad z banky ¢&i policie.

Typicky scenar je jednoduchy. Dozviete sa, Ze vas
ucet bol napadnuty a je potrebné okamzite previest
peniaze na ,bezpecny” poducet. Zakladna pravidlo
je pritom jasné. Banka od vas nikdy nebude Ziadat
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citlivé udaje ani realizaciu prevodov cez telefén.
V pripade pochybnosti hovor ukondite a kontaktujte
oficiadlnu infolinku, ktord si sami vytocite.

Smishing alebo SMS sprava, ktora klame

SMS podvody, tzv. smishing, cielia na vasu nepozornost.
Spravy sa ¢asto tvaria ako komunikacia od kuriérskych
sluzieb, posty alebo Statnych institucii.

Aj v tomto pripade je scenar jednoduchy. M6Zze vam
prist SMS sprava s informaciou o nedoru¢enom
baliku a s vyzvou na doplnenie tidajov cez priloZzeny
odkaz. Ten vSak vedie na falo$nu stranku, ktorej cie-
lom je ziskat vase udaje.

Najlep$ou ochranou je neklikat na odkazy v podo-
zrivych SMS spravach. Déveryhodné instittcie ko-
munikuju cez oficidlne kanaly alebo vlastné aplikacie.

Baiting alebo pasca pre zvedavych

Aj starSie metddy si stale drzia svoju ucinnost.
Jednou z nich je tzv. baiting, a teda zamerné ,stra-
tenie” infikovaného USB kluc¢a na frekventovanych
miestach, ako su parkoviska firiem, kancelarie ¢i
kaviarne.

Klu¢ moze niest lakavy nazov ako ,Odmeny 2026" ale-
bo ,Prepustanie”, ¢o, prirodzene, vzbudi zvedavost. Po

jeho vlozZeni do pocitaca v8ak moZze dojst k infikovaniu

Skodlivého softvéru do firemnej siete vratane ransom-
véru schopného ochromit celu infrastrukturu.

Pravidlo je preto opat jednoduché. Nikdy nepripajaj-
te nezname zariadenia k pocitacu.

SEMAFOR

ZT INFORMUJU

Nové trendy alebo Quishing a deepfake
Uto¢nici aj dnes neustale inovuju svoje techniky.
Medzi aktualne trendy patria:

« Quishing (QR phishing): Falosné OR kody pre-
lepené cez originalne, napriklad na parkovacich
automatoch, ktoré vedu na podvodné stranky.

« Deepfake: Pomocou umelej inteligencie dokazu
utoc&nici napodobnit hlas kolegu ¢&i nadriadeného.

Ak dostanete neobvykll poZiadavku, napriklad na rych-
ly finan¢ny prevod cez hlasovu spravu, vzdy
si ju overte cez iny komunikaény kanal.

Ochrana pred socialnym inZinierstvom stoji najma
na obozretnosti a discipline.

Zlaté pravidla digitalnej hygieny

1. Overujte: Naliehavé a emotivne poZiadavky vyvo-
lavajuce strach su ¢astym varovnym signalom.

2. Neposkytujte: Hesla, PIN kédy ani overovacie
udaje z SMS nepatria nikomu inému.

3. Hlaste: Ak mate podozrenie na podvod alebo
najdete podozrivé zariadenie, okamzite kontak-
tujte Servicedesk ZT (920-2727, servicedesk@
zsr.sk).

4. Dodrziavajte pravidla: Riad'te sa zasadami so-
cidlneho inZinierstva uvedenymi v kapitole 7.3.10
Bezpecnostnej politiky KIS ZSR.
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KRIZOVKA

Pomécky: slovenské . S0z
loads, Statn dast alebo mesto gigay' pokl)r&zg\a takym | zdruzoval ] o oio
L. v N sao, (skr.y atlasu (bés.) | v okrese redmétu mlléi sposobom| (odb.
Na stanici sa kazdy de skonto Komérno P P
stretavaju ti, o odchadzaju, cast
a ti, o zostavaju. gvihnutie zazivace]
Medzi nimi pobehuje ¢as trubice
zabaleny zar)t/E
o b posvétny na latke
...(tajniéka krizovky). ik SonskE
meno
2. éast
gast | tajnicky
programu | obrabaj
pluhom
. velhad moravské .
Autor: naklady, kv 101 rim.
Miroslav | po anY okno gl;?:ﬁ:)ltci?;'/ rrgiitg Cislicami
Lisél glicky retazec obdobie predlozka
bezhrba viékno
. tava na tkanie
zlo€inec - -
zvéazok, umelecké
SpOjivo dielo
povrch druh ziiské
hlavné piva motyla ifgﬁkg
jedlo dia test samec Ucty
(skr.) kravy
) lovenska
ako, tuhla slov
po nk6- vnutri ,r\;itg
mecky (lek.) scéna
1. dast spojka
tajnicky (kym)
pokladni¢- &
na zrazka mera popevok
(obch.)

Poslite nam (sutaz@zsr.sk) adresu a sprdvnu odpoved' krizovky a trom vyZrebovanym posleme darcek.
Krizovka z minulého ¢isla: ... jeden pohyb a cely vesmir sa zmeni." VV\yhercovia: Miroslav L., Gabriela B., Andrea D.

U”l Q,t' » .tv&“.vl.w

Pri prileZitosti Marca — mesiaca knih sme pre nasich ¢i-
tatel'ov pripravili siitaZ o najzaujimavejsi knizny tip zo
sveta Zeleznice. Dakujeme vSetkym, ktori sa zapojili

a podelili sa o svoje inSpiracie.

Vitazkou sutaze sa stava Miriam H., ktorti budeme

kontaktovat emailom. InSpirujte sa aj vy jej kniznym

odporucanim. ,Kniha Opustené zeleznice od Johannesa

Glécknera ma zaujala krasnymi fotografiami rusrov, Ci

opustenymi tratami a Zelezni¢nymi stanicami. Tieto prave

svojou opustenostou pésobia az mysteriézne a zahadne.

Ku kazdej fotografii st napisané informacie, preco trat

zanikla a ¢i v buduicnosti je Sanca na jej obnovu. Po zhliad-

nuti knihy mam ako milovni¢ka Zeleznic chut premiestnit

sa na miesta, ktoré su v nej vyobrazené.” Vitazke srde¢ne gratulujeme a vietkym t¢astnikom d'akujeme.
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SPRAVODAJSTVO

Skvele vykony
zelezniciarov na CSOB
Bratislava Marathon 2026

V nedelu 12. aprila 2026 sa zamestnanci Zeleznic Slovenskej republiky opat zapojili
do najvidsieho bezeckého podujatia na Slovensku — CSOB Bratislava Marathon.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: archiv beZcov

BRATISLAVA — U¢ast bola aj tento rok podporena ako
zamestnanecky benefit zo strany ZSR formou prepla-
tenia Startovného, ¢o sa pozitivhe odrazilo na bohatej
Ucasti naprie¢ vietkymi kategériami od maraténu cez
polmaratén az po Stafetové behy.

Najlepsi ¢as pod tri hodiny len tesne
unikol

V kralovskej discipline, v maraténe, sa predstavila
skupina odhodlanych beZcov. Najlepsi vykon spome-
dzi zelezniciarov dosiahol Radoslav Petic — vypravca
ZST Zvolen, ktory trat zvladol v ¢istom case 3:01:18.
Viyborny vykon podal aj Jaroslav Hliva (ZST Lu¢enec)
s ¢asom 3:18:58, nasledovany Erikom Borovickom
(ZST Lu&enec) — 3:28:09. Medzi dalgimi Gi¢astnikmi
nechybali napriklad Tibor Gonda, Rastislav Cerfiansky,
Peter Mlynek ¢i Martin Celovsky, ktori taktiez uspesne
reprezentovali svoje pracoviska. Erik Stofko zohral

na maratone Specidlnu a zodpovednu ulohu, ked’ ako
«pacer” udaval tempo bezcom smerujucim k cielovému
¢asu 3 hodiny a 45 minut, pricom im pomahal udrzat
rovnomerné tempo a dosiahnut ich vysnivany vykon.

Vyrovnaneé suiboje a silné Zzenskeé
zastlpenie v polmaraténe

Polmaratén bol tradi¢ne najpocetnejsie obsadenou
disciplinou. NajrychlejSim Zelezni¢iarom sa stal Martin
Pla¢ko (OR Kosice) s ¢istym ¢asom 1:26:26, tesne nasle-
dovany Petrom Kantarom zo ZST Ruzomberok (1:26:38)

a Toma$om Sandorom zo ZST Bratislava vychod
(1:26:52). V Zenskej kategérii dominovala za ZSR Julia
Galkova (0 180 — GR) s vybornym ¢asom 1:42:50. Druhé
miesto medzi Zelezniciarkami obsadila Erika Krkoskova
z OR Zilina (1:45:31) a tretia skon¢ila Lenka Kalinova (ZT
Bratislava) s ¢asom 2:04:27.

Timovy duch na trati

V maratonskej Stafete triumfoval tim Novohradsky ti-
ger zo ZST Lucenec s ¢asom 3:50:11. V polmaraténskej
Stafete sa zo Zelezniciarov najviac darilo timu Trato-
vaci z OR Trnava, ktori dobehli s ¢istym ¢asom 1:47:38.
Druhé miesto obsadil tim Mostari zastupujuici Mostny
obvod (1:54:58) a tretie Tlacové na uteku (O 140 — GR)
s ¢istym ¢asom 2:06:33. Nechybali ani ¢isto zenské
timy, napriklad Zilinské slne¢nice z OR Zilina ¢i Zady-
chané z CLaO.

Spoloény zazitok a reprezentacia ZSR

Ucast zamestnancov ZSR na podujati nebola len

o vykonoch, ale najma o spolo¢nom zazitku, podpore
zdravého zivotného Stylu a budovani kolektivu napriec
organiza¢nymi zlozkami. MoZnost zucastnit sa vdaka
podpore zamestnavatela ocenili vetci Ucastnici.

CSOB Bratislava Marathon tak opat potvrdil, Ze Ze-
lezniciari vedia nielen spolahlivo zabezpecit dopravu,
ale aj podat kvalitné Sportové vykony. UZ teraz sa
teSime na dalsi ro¢nik!
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KALENDAR PODUJATI

V ZELEZNICNOM MUZEU SR

. PRVY PARNY DEN - OTVORENIE SEZONYV ZELEZNICNOM MUZEU
BRATISLAVAVYCHOD
(parné a motorové vlaky v Bratislave a okoli, vystava kolajovych vozidiel,
sprievodny program), www.zeleznicnemuzeum.sk, 02 2029 7296

. NOC MUZEIi A GALERIi
(parné a motoroveé vlaky v Bratislave a okoli, sprievodny program),
www.zeleznicnemuzeum.sk, 02 2029 7296

RENDEZ 2026 - 26. CELOSLOVENSKY ZRAZ HISTORICKYCH
ZELEZNIENYCH VOZIDIEL V ZELEZNIENOM MUZEU BRATISLAVA VYCHOD
(vystava zelezni¢nych vozidiel so zahrani¢nou Uc¢astou, parné, motorové

a elektrické vlaky v Bratislave a okoli, vozenie na stanovisti rusna,
sprievodny program), www.zeleznicnemuzeum.sk, 02 2029 7296

. LETNY PARNY A DREZINOVY DEN
(vystava zelezni¢nych vozidiel, vozenie na stanovisti rusna, jazdy
na drezinach, sprievodny program, Rendezska modeldrska sutaz),
www.zeleznicnemuzeum.sk, 02 2029 7296

UKONCENIE SEZONY V ZELEZNIENOM MUZEU BRATISLAVA VYCHOD
(parné a motorové vlaky v Bratislave a okoli, sprievodny program),
www.zeleznicnemuzeum.sk, 02 2029 7296

Ucast len na viastni zodpovednost! Kapacita historickvch viakov ie obmedzend. Zmena proaramu z technickych alebo oraanizaénvch dévodov ie vwhradena.
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