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Prezident Andrej Kiska
na bratislavskej

hlavnej stanici

Prezident Slovenskej republiky Andrej Kis-
ka absolvoval 19. februara oficialnu pracov-

nu navstevu Rakuskej republiky. Pracovni
cestu zacal na bratislavskej hlavnej stani-

Andrej Kiska cestoval z Bratislavy do Viedne vlakom.

Prednosta bratislavskej hlavnej stanice Pavol
Orszdgh v rozhovore s prezidentom republiky
Andrejom Kiskom.

ci, odkial cestoval vlakom spolu s delega-
ciou do Viedne na sldvnostné zahdjenie
rakusko-slovenského projektu T.R.A.M. Ide
o sériu kultirno-spolocenskych podujati
pri prilezitosti vyznamnych vyroci, tak Ra-
kuska, ako aj Slovenska v roku 2018. Podu-
jatia sa uskutoc¢nia v priebehu celého roka
vo vlakoch, na staniciach a nastupistiach.

(pav), foto: Bozena Rehakova,
Miroslav Lisinovié¢

Intenzivnejsia spolupraca s mestami a obcami,
rok 2017 bez vaznejsieho pracovného Urazu

Vedenie ZSR na svojich poradéch v priebehu februdra riesili aktudlny stav modernizdécie Gseku Pdchov - Povazska
Teplq, spréavu o stave bezpeénosti za minuly rok, ako aj priebeh aktudlnych projektov. Vedenie schvdlilo aj zintenziv-
nenie spolupréce so samospravami pri budovani parkovisk pri Zelezniénych staniciach.

Namestnik generalneho riaditela pre pre-
vadzku Miroslav Kocak predlozil vedeniu
ZSR Spravu o stave bezpec¢nosti Zelezni¢nej
dopravy, bezpecnosti a ochrany zdravia pri
préci a ochrany pred poZiarmi na sieti ZSR
zarok 2017. Z viny ZSR vroku 2017 oproti
rovnakému obdobiu roku 2016 doSlo k na-
rastu nehdd (vazZne, mensie a incidenty)
z0132,3 na 143, z toho lomov kolajnic bolo
celkom 118 a k poklesu prevadzkovych po-

NA OBALKE

Prezident SR Andrej
Kiska na Hlavnej stanici
v Bratislave pri svojej

pracovnej ceste
do Rakuska.

rachz82,9na78,5.Vroku 201622017 ne-
bol zaznamenany Ziadny zavazny pracovny
uraz, doslo vsak k zvySeniu poctu regis-
trovanych pracovnych trazov o 13 oproti
roku 2016. V roku 2017 vzniklo z ¢innosti
zamestnancov, resp. prevadzkovania za-
riadeni ZSR 6 poziarov, pricom $koda je
9 204 €. Celkovo je Skoda, vzniknutd pri
118 poziaroch o 141 198 € nizsia v porov-
poslednych 5 rokov.

Riaditel’ odboru projektového riadenia
zhodnotil projekty, realizované v zmys-
le Smernice pre riadenie projektov na
ZSR. V roku 2017 manazoval tento odbor
celkovo 12 projektov, z ktorych jeden je
ukonceny, dva su vo faze hodnotenia, tri
su vimplementacnej faze a Sest je vo faze
navrhu buduceho stavu.

Z PORAD VEDENIA

_Q ZSR

Generalny riaditel’ ZSR vzal na vedomie na-
vrh koncepcie prevadzkovania stavajicich
kolajovych véah v sieti ZSR a uloZil doplnit’
ho aj z pohladu poplatku za pouZzivanie
dopravnej cesty. Predmetom rokovania ve-
denia bol aj navrh nariadenia generalneho
riaditela ZSR o zabezpedeni aktualnosti te-
lefénnych cisiel v zostave pre zachranarske
zlozky, ako aj komunika¢ny a medialny plan
ZSR na rok 2018. Vedenie oba dokumenty
schvélilo. Na zéklade vysledkov prvej etapy
inventarizacie pozemkov v predstani¢nych
priestoroch podla Koncepcie parkovisk na
sieti ZSR generalny riaditel’ ulozil ilohu
na oslovenie vybranych miest a obci na
spolupracu pri rieSeni parkovania pri Ze-
lezni¢nych staniciach formou prenajmov
pozemkov ZSR a prevadzky parkovisk na
podporu verejnej osobnej dopravy.

(pav)
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ZSR spustili Uplne novi webov stranku

Pri zadani webovej adresy www.zsr.sk si od 5. februdra mézete pozrief Uplne novi podobu webovej stranky ZSR, jej technickej
stranky, dizajnu a funkénosti. Posledni Gpravu svojho webu ZSR realizovali este v roku 2008. Odviedy presiel web len minimdlnymi
zmenami. Dizajn uzZ pésobil zastaralo, bol adekvatny trendom pouzitym este v 90-+tych rokoch 20. storoéia, nebol prispésobeny po-
uzivaniu prostrednictvom mobilnych telefénov a nespiiial ani poziadavky na prehliadanie obsahu pre slabozrakych a nevidiacich.
Vyvoj a redlizécia nového webu trvali 9 mesiacov. Novy web je moderny, poskytuje aktudlne a prehladné informdcie s vyuzitim
internych systémov, aplikdcii a technolégii ZSR.

Na zaciatku tejto komplexnej zmeny bolo potrebné sa zamerat na
tri ¢asti. Prvou bol dizajn, ktory zahfnal vyber farieb, druhy pisma,
rozloZenie a celkovy vizualny dojem z webu a predovsetkym, jeho
prispdsobenie mobilnym zariadeniam. Druhou déleZzitou ¢astou
bola samotna pouZitelnost webu, jeho funkcionality a vyuzitie
pre pouzivatela, dojem z jeho obsahu a funk¢nosti, prehladné
azrozumitelné zaradenie jednotlivych irovni. Napokon prislo na
rad technické rieSenie webu, aby bola zabezpecena aktualnost,
kvalita a bezpecnost pouzitych technologii.

Najvacsi doraz bol kladeny na cielového pouzivatela webu. Ana-
lyzou zozbieranych dat boli identifikované dve cielové skupiny

Po takmer desiatich rokoch maji ZSR novi, modernt a plne funkénd webovu

pouzivatelov - Verejnost /Média a Dopravcovia. Dolezitym kri-
tériom bola tiez jednoducha a prehladna navigacia a Strukttra
webstranky. Po schvaleni nového designu a technického riesenia
nasledovala migracia dat zo starého webu a aktualizaciou obsahu,
ako aj testovanie obsahu, funk¢nosti a bezpecnosti pocas duélnej
prevadzky, ked’ beZzal stary i novy web sicasne. O novi podobu
webu sa starad takmer 40 redaktorov z jednotlivych odborov
a vnutornych organizacnych zloziek, ktori vSetci presli Skolenim.
Cely projekt novej webovej stranky realizovala firma InterWay a.s.

stranku. Rozdiel vidiet na prvy pohlad.

Celkova cena realizacie predstavuje 29 410 €, pricom samotny
dizajn stranok stal 7 600 €. Zostavajuicu cast celkovej ceny tvoria
integracie na interné informacné systémy a implementacia CMS
(content management system) - redakéného systému pre spravu
obsahu internymi zamestnancami ZSR. ZSR v ramci testovacej
prevadzky nového webu v externom prostredi este budu reali-
zovat drobné upravy, avsak prvé reakcie uzivatelov st pozitivne.

(pav, foto Ondrej Mlynka)

Generdlny riaditel’ ZSR sa zGéastnil

na rokovani v Bruseli

Spoloéenstvo eurépskych zelezniénych spoloénosti a manazérov infrastruktiry (CER), v spoluprdci s bulharskym predsednictvom
Rady EU, organizovalo 31. janudra 2018 v Bruseli spoloensko-politickd diskusiu o financovani dopravnych investicii v kontexte
rokovani EU o budicom viacroénom finanénom rdmci pod ndzvom Buducnost investicii do dopravy: Aky viacroény finanény rémec
potrebujeme? Tohto rokovania sa zi€astnil aj generdlny riaditel’ ZSR Martin Erdéssy.

Zicastnenym sa prihovorila komisarka Eu-
répskej komisie pre dopravnu politiku EU
Violeta Bulc a namestnik ministra dopra-
vy Bulharska Velik Zanchev a nasledne sa
konala panelova diskusia s predstavitelmi
Eurdpskej komisie, Eur6pskeho parlamentu
azelezni¢ného sektora. CER sa domnieva, ze
zdroje vyclenené na Zelezni¢nti dopravu vo
viacro¢nom finanénom ramci na obdobie po
roku 2020 budu zohravat klucovu ulohu pri
zabezpecovani toho, aby dopravny systém
ako celok t¢inne podporoval hospodarsky
rast EU. Eurépska komisia odhaduje, Ze na
realizaciu zakladnej Zeleznicnej siete v ob-
dobi rokov 2016 az 2030 bude potrebnych
750 miliard EUR. ,, ZSR si plne uvedomujii
postavenie Zeleznic v dopravnom sek-
tore a nadalej prispievaju k budova-
niu siete TEN-T a zavadzaniu systému
ERTMS. Tak, ako to bolo prezentované
narokovani v Bruseli, je potrebné zvysit’
objem finan¢énych prostriedkov do Ze-
lezni¢ného sektora tak, aby bol schopny
plnit svoje zakladné poslanie a dosaho-
vat’ nastavené ciele. Ako konStatovala
eurokomisarka, okrem prispevkov EU sa
v jednotlivych krajinach malo financuje

S cielom udrzat konkurencieschopnost’

a nadalej uspokojovat ocakdvania zd-

kaznikov, Zeleznicny sektor poZaduje

vyznamné investicie do tychto priorit:

» zlepsSenie existujticej Zeleznicnej siete so
zameranim na projekty, ktoré maju pri-
danti hodnotu pre EU a ktoré podporujii
ciele politiky TEN-T,

» vybudovanie novej infrastruktury, najmd
vystavbu cezhranicnych isekov a chyba-
Jjucich prepojent, multimoddlInych uzlov
a odstrdnenie tizkych miest,

» projekty podporujtice zmenu riadiacich
cinnosti, najmd ERTMS, ktoré ved k vy-
znamnému zvySeniu vykonnosti a pro-
duktivity,

* poskytnutie vyrazne vicsieho a primera-
ného rozpoctu pre Shift2Rail 2, ktorého
vytvorenie sa ocakdva na zdklade uspes-
ného Spolocného podniku Shift2Rail,

* projekty podporujtice Zeleznicnu ndklad-
nu dopravu, zniZenie dopravného hluku
a bezproblémovu mobilitu a dostupnost’
pre vsetkych uzivatelov vratane oséb so
zniZenou pohyblivostou.

rozvoj a modernizacia infrastruktiry
z rozpoctov jednotlivych krajin. V tomto
smere vyzvala clenské krajiny o vyraz-
nejsie dotovanie modernizacie. Postup
modernizacie koridorov celkovo nie je
dostatoc¢ny a vyZaduje si vyrazne vyssiu
urovein financovania zo strany EU, ako
aj SR. Nesmieme zabudat ani na ostatni
Zeleznicnu siet, ktora vyrazne prispieva
k dopravnym vykonom hlavne;j siete. Stav
infrastruktury sa bori s vysokou mierou
odlozenej udrzby z déovodu dlhoroéné-
ho nedostato¢ného financovania, ako aj
nedostato¢nym tempom modernizacie
a obnovy siete. Nasim hlavnym cielom
v tejto oblasti je nadalej zdorazinovat
dolezitost Zeleznicnej dopravy v narod-
nom a eurépskom kontexte a potreby jej
adekvatneho financovania,” konstatuje GR
ZSR Martin Erdéssy vo vztahu k ZSR.
CER vyzvalo eurépskych zdkonodarcov, aby
zvysili rozpocet na dopravu v ramci Nastroja
na prepajanie Eurépy (CEF) vo viacro¢nom
finan¢nom ramci po roku 2020 s cielom
prispiet k obrovskym finan¢nym potrebam
sektoru dopravy.

O 150 GR ZSR
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Dvojfaktorova autentifikacia zvysuje
bezpecnost pocitacov

V dnesnej dobe je potrebné na overenie identity pouzivatela pouzit, okrem klasického overenia cez meno a heslo, aj dodatoéné
overenie, najmd z externého prostredia. Dodatoéné overenie zabezpedi, aby nebolo mozné zneuzitie, napriklad prezradenim mena
a hesla, a tym zabréni moznému zneuZitiu & naruseniu bezpeénosti. Odbornici na bezpeénost preto odporiéaju rozsirit terajsi
spdsob autentifikacie pouzivatela o dalsi faktor a zosilnit tak proces autentifikécie. Jednym zo spésobov méze byt dvojfaktorova
autentifikécia, ktord sa pouziva aj v prostredi ZSR. Vyzaduje sa pri vzdialenom pristupe externych zékaznikov do ddtovej siete ZSR,
ktorymi st dopravcovia, servisné firmy a podobne, ako aj pri vzdialenom pristupe vybranych zamestnancov ZSR.

Ide o autentifikacnu metddu, ktora si vyza-
duje dva od seba nezavislé tidaje pre ove-
renie uzivatelovej identity. UZivatel musi
poznat meno a heslo - 1. faktor, ale musi aj
nieco vlastnit - autentifikacny predmet —
teda 2. faktor. Druh autentifika¢ného pred-
metu, ktory uzivatel musi mat pri sebe pri
prihlasovani, zalezi od pouZzitého rieSenia
- mdZe to byt napr. smart karta, biomet-
ricky idaj z mobilu alebo OTP (One Time
Password) generator. Ten generuje jedno-
razové heslo, ktoré je platné iba pre jedno
prihlasenie. Vyhodou jednorazovych hesiel
je, Ze su ndhodne generované a nedaju sa
predvidat. Jednorazové heslo ma zvycajne
tvar 6 miestneho ¢isla a mdze byt genero-

vané tzv. hardvérovym alebo softvérovym
tokenom. Hardvérovy token je vyrobeny
ako plastovy vylisok s displejom v tvare
klicenky. Z dévodu zabudovaného zdroja
elektrickej energie ma obmedzent zivot-
nost, a preto ho je nutné v pravidelnych
intervaloch obmienat, pricom maximalna
zivotnost je 5 rokov. Softvérovy token je
aplikacia nainsStalovana v PC alebo mo-
bilnom teleféne. Spustenie aplikacie byva
podmienené zadanim PIN kédu, ktory si
zvolf uzivatel.

Pri dvojfaktorovej autentifikacii sa v pro-
stredi ZSR pouziva hardvérovy token.
V blizkej dobe budi viak Zelezni¢né te-
lekomunikacie poskytovat dvojfaktorovi

autentifikaciu aj na baze softvérového to-
kenu, instalovaného v mobilnom teleféne
(rieSenie od firmy ESET).

(Zn
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Takéto HW tokeny ZSR momentdlne pouzivajo
a &asom budu nahradené novymi od ESET-u.

Uspesny rok 2017, takmer o milién vlakovych kilometrov viac

Na tratiach ZSR operovalo 42 dopravcov

Zeleznice Slovenskej republiky v roku 2017 zaznamenali nérast vlakovych kilometrov
o vy3e 900 tisic, pri¢om ndrast bol tak v osobnej, ako aj nékladnej doprave. Trzby za
pouzitie dopravnej cesty dosiahli 80,9 miliéna €, pricom kompenzdcia z Ministerstva
dopravy a vystavby SR za znizené Ghrady z poplatku za pristup na Zelezniénd infras-
truktoru pre ndkladnych dopravcov predstavuje dalsich 24 085 500 €.

Limit na splnenie absolttneho GVD na rok
2017 bol stanoveny v zmysle prilohy ¢. 7
Zmluvy o pristupe k Zelezni¢nej infras-
truktdre na 93,00 % a podielového GVD
na 97,50 %. ZSR v roku 2017 plnili abso-
lutny GVD na 91,39 %. Podla zmienenej

prilohy, ak je vplyv nezaradenych pricin,
ako su napr. nehody, vplyv pocasia, van-
dalizmus, ktorych désledok nebolo moz-
né odstranit’ konanim ZSR, va¢si ako 3 %
z celkového poctu mintut meskania vlakov
osobnej dopravy, povazovanych za zmes-

a A —

=1

'I.\K WA e -________.—_-;-"

T T

g =

3
= e

T 4 T E

s

VLKM za 2017

Osobnd doprava 35 068 302
Ndkladnd doprava 15 555 284
Celkom 50623 586
Rozdiel vlkm 2017-2016 + 909 676
Druh dopravy Trzby (€)

oD 52790971
ND* 28 168 210
SPOLU 80959 181

kané, parameter sa povaZzuje za splneny.
Vplyv nezaradenych pricin za rok 2017
predstavoval 5,78 %. Podielovy GVD bol
splneny ZSR na 98,47 %.
ZSR v roku 2017 realizovali celkovo 9477
planovanych vyluk, z toho 6396 v oblasti
7TS, 2786 v EE a 295 realizovalo odvet-
vie OZT. Neplanovanych vyluk bolo v roku
2017 2046, ktoré mali vplyv na 2515 osob-
nych vlakov.
ZSR mali v roku 2017 podpisané zmluvy
o pristupe na Zelezni¢nu infrastruktiru
s 53 dopravcami, z toho 42 bolo aktiv-
nych. V priebehu roka pribudli traja na-
kladni dopravcovia a jeden osobny, naopak,
piati nakladni dopravcovia svoju ¢innost
vlani ukonc¢ili a jeden dopravca, ktory mal
zmluvu tak na nakladnd, ako aj osobnu
dopravu.

(pav)
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ZSR su stéle jednym z najvéésich zamestnavatelov
V prevadzke chyba 218 zamestnancov

SR stdle patria do prvej trojky najvéicsich zamestnévatelov na Slovensku. Hoci poéet
nasich zamestnancov sa prirodzene, ale aj optimalizaénymi rozhodnutiami za posled-
né roky znizuje, ZSR v oblasti zamestnanosti stéle hladaji novych kolegov, najmé do
prevadzkovych profesii. Prioritou v oblasti ludskych zdrojov je aj vychova a vzdelave-
nie prostrednictvom dudlneho vzdeldvania a tiez stipendijné programy pre studentov

strednych aj vysokych skél.

Bilancia zamestnanosti za rok 2017 pri-
niesla zaujimavé cisla. Najcastejsie za-
stupenymi typovymi poziciami u nas su
vypravca, navestny majster, majster ZTS,
zamocnik kolajovych konStrukcii, elek-
tromontér pevnych trakénych a silnopru-
dovych zariadeni, rustovodi¢ - tratovy
strojnik, rusnovodic - elektromontér, posu-
novac, signalista, dozorca vyhybiek, tratovy
robotnik. V tychto profesiach pocitujeme
aktudlne aj najvacsi vypadok, predovset-
kym na zdpadnom a strednom Slovensku.
Vsetky aktualne ponuky na volné pracovné
miesta je mozné najst na www.zsr.sk v ¢asti
Kariéra.

»Ziskanie perspektivnych mladych l'udi
na dolezité prevadzkové profesie, kto-
rym ZSR poskytni stabilnii pracu v od-
bore, je posledné dva roky nasa priorita.
Musime sa snaZzit obnovit niekdajsie sil-
né postavenie a dobré meno Zeleznice.
To ide ruka v ruke aj s pracovnymi pod-
mienkami a mzdovym ohodnotenim.
Jeho systémovi zmenu sme nastartovali
v tomto roku, zaroven sme zrealizovali
aj optimalizaciu administrativy a tych
procesov, ktoré boli zdvojené,” uviedol
generalny riaditel' ZSR Martin Erdéssy.
Vroku 2017 bolo prijatych do pracovného

¢
i
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pomeru na 7SR 763 zamestnancov, z toho
na prevadzkové pozicie 715 zamestnancov.
ZSR vroku 2017 prijali v ramci uvedeného
poctu aj 46 absolventov v ramci Specialne-
ho absolventského programu.

V uplynulom roku skoncilo pracovny
pomer na ZSR 912 zamestnancov. Z uve-
deného ¢isla 307 zamestnancov odislo
do dochodku (169 starobny déchodok,
115 predcasny starobny dochodok a 23 in-
validny déchodok) a 101 zamestnancov
skoncilo pracovny pomer z organizac¢nych
d6vodov prevazne z administrativy. Prie-
merna mzda zamestnancov ZSR za rok
2017 bola 962,43 €.

Pre podporu zamestnanosti sa ZSR aktivne
podielajt na projekte dudlneho vzdelavania
aj Stipendijného programu na strednych aj
vysokych §kolach. V roku 2017 ZSR dostali
102 ziadosti o prihlasenie sa do systému
dualneho vzdelavania. Po naslednom posu-
deni Ziadosti bolo vydanych 70 potvrdeni
zamestnavatela o vstupe do dudlu, ktoré
je podmienené uspe$nym absolvovanim
zdravotnej prehliadky a psychologického
rozhovoru. Touto selekciou preslo 30 ucha-
dzacov, s ktorymi ZSR uzatvorili u¢ebnu
zmluvu. V sucasnej dobe Studuje v systéme
dudlneho vzdelavania na ZSR 60 Ziakov
v piatich partnerskych strednych odbor-
nych skolach v ramci Slovenska.

Do $tipendijného programu ZSR pre stred-
né skoly prejavilo zaujem vstipit v minu-
lom roku 17 Studentov (nabor sa spustil
v maji 2017). Z tohto poctu po selekcii
v dosledku psychologického vySetrenia

a zdravotnej prehliadky ostalo Sest Zia-
kov, s ktorymi ZSR uzatvorili $tipendijnt
zmluvu. S troma zaujemcami eSte v roku
2017, s dalsimi tromi v januari 2018.

Do $tipendijného programu ZSR pre vy-
soké Skoly zaslalo v roku 2017 Ziadost
11 Studentov. Zdravotnou prehliadkou
a psychologickym vySetrenim tuspesne
preslo 7 $tudentov, s ktorymi ZSR uzatvo-
rili Stipendijnd zmluvu. V sticasnej dobe je
v tomto programe 10 Stipendistov.
Celkovo vo vzdelavacich programoch ZSR
v stiCasnosti Studuje 76 ziakov a Studentov,
ktori majii so ZSR uzavreté uéebné alebo
Stipendijné zmluvy, ktorych sucastou je
pracovna zmluva na dobu neurc¢ita s uvaz-
kom na tri roky.
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Vystavba siete hlavnych trati

Vyznamnym medznikom v histérii uhorskej éasti Rakuskej monarchie sa v roku 1867 stalo rakisko-uhor-
ské vyrovnanie. Tymto aktom sa ukonéila éra unitérneho mocenérstva a vznikla dualistickd monarchia,
v ktorej Uhorsko ziskalo Sirokd mieru nezavislosti. Hoci pri rokovaniach o pravidlach rozdelenia :
bola intenzivne zvaZované otdzka spoloénej spravy Zelezni¢nej dopravy, vedl'a zahraniénej politiky, A \\_
vojenstva a financii, nakoniec sa tak nestalo a Uhorsko sa samo ujalo sprévy vystavby a prevadzky

Zeleznic na svojom Gzemi. Pre tento G&el zriadilo vo februdri 1867 vlastné ministerstvo verejnych prac

a dopravy, symbolicky este na zdklade pévodného zdkona Ill z roku 1848.
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Vystavba nésypu medzi KalSou a Kuzmicami
na frati Uhorskej severovychodnej zeleznice.

O Co viac bola vystavba Zeleznic na uze-
mi Uhorska brzdena pred vyrovnanim,
o to viac bola forsirovana po nom. Uz
18. 3. 1867 vyzval uhorsky parlament
prvého ,poprevratového” ministra verej-
nych prac a dopravy Imré Mikda na vy-
pracovanie navrhu vystavby komplexnej
uhorskej Zelezni¢nej siete. Tento plan bol
schvaleny zakonom XLIX/1868. Zakon
koncipoval predmetny stavebny plan ako
otvoreny, pocitajuci aj s moznostou dopl-
nenia schvaleného prvotného zoznamu,
obsahujuceho celkom 25 Zelezni¢nych tras,
predstavujicich dovedna 4820 km novych
Zeleznic. Jeho zakladnou myslienkou bolo
predovSetkym hviezdicovité napojenie
vSetkych uhorskych regionov na Budapest.
Na Slovensku mala podla zakona lezat trat
spajajuca Pest s Przemyslom, dalej uz ro-
zostavand trat medzi PeStou a Bohuminom
(cez Salgétarjan, Lucenec a Zvolen), ako aj
trat’ Miskolc - RoZilava, Komarno - Nové
Zamky - Nitra - Trencin a uz vtedy roz-
planovana kosSicko-bohuminska zZeleznica.
Uhorska vlada povazovala urychlent do-
stavbu domacich komunikacii za najvyssi
imperativ doby. Preto hned’ prvy zakon,
schvaleny po korunovdcii cisara Frantiska
Jozefa I. za uhorského krala, povolil pre
uhorsku Zelezni¢nu vystavbu vypisanie

p6zicky vo vyske 60 miliénov zlatych.
Spociatku sa pocitalo s pokracovanim vy-
stavby planovanych Zeleznic sikromnym
kapitalom, motivovanym S$tatnou garan-
ciou vynosov investovanych prostriedkov
(respektujuc principy rakaskeho konces-
ného zakona z roku 1854, ktory vtedy
ukoncil prvé obdobie Statnych Zeleznic).
UZ Coskoro sa vSak nara-
zilo na problém privelmi
roztvorenych noznic me-
dzi ambiciami a realnymi
moznostami niektorych
sukromnych investorov.
Stalo sa tak pomerne
exemplarne v pripade
rozostavenej trate spo-
lo¢nosti PeStiansko-lu-
cenecko-bankobystrickej
Zeleznice. Tato stavba sa
zacala pripravovat este
vroku 1862, najma v sna-
he ulahcit distribuciu uhlia zo salgétarjan-
skeho uholného reviru. ObtiaZe spolo¢nos-
ti pri ziskavani potrebného stavebného
kapitalu vsak spdsobovali permanentné
tazkosti a viedli v roku 1865 dokonca ku
konkurzu spolo¢nosti. Ten sa sice podarilo
Statnym zasahom este odvratit (pricom bol
zmeneny nazov spolo¢nosti na ,,C. k. priv.
Uhorsku severnt Zeleznicu“), ale koncom
roku 1867 spolo¢nost opat upadla do pla-
tobnej neschopnosti. Vtedy uz Stat stratil
trpezlivost’ a prijal rozhodnutie odkupit
k 1. 7. 1868 rozostavanu strategicku zZe-
leznicu a dokoncit jej vystavbu vlastnymi
silami. To znamenalo nastolenie zmiesa-
ného systému Zelezni¢ného podnikania
v Uhorsku. Pre spravu a prevadzku svojich
zZeleznic zriadil Stat Kralovské uhorské stat-
ne Zeleznice (MAV).

Potom uz nasledovali dalSie kroky v pomer-
ne rychlom tempe. Ako
prvé sa otvarali uz dav-
nejsie rozpracované use-
ky Kosicko-bohuminskej
Zeleznice KoSice - Kysak -
Presov (1.9.1870), Bohu-
min - Zilina (8. 2. 1871)
a Zilina - Spi$ska Nova
Ves (12. 12. 1871); cela
Zeleznica bola sprevadz-
kovana 12. 3. 1872. Pa-
ralelne prebiehala stavba
Statnej Zeleznice medzi
Salgétarjanom, Filako-
vom, Luc¢encom a Zvo-

e AR D -
Parny rusen Povazskej Zeleznice z roku 1873.

2

lenom, kam stavba

dospela 18. 6. 1871.

Odtial pokracovala jej vystavba do Vratok
na vtedy uz sprevadzkovanej trati KoSic-
ko-bohuminskej Zeleznice v modifikovanej
trase (namiesto povodne uvazovanej trasy
cez Bansku Bystricu sa s ohladom na vy-
sledky trasovacich prac stavalo napokon

v linii cez Hronskt Dubravu a Kremnicu).
Prvy vlak po tejto trakéne narocnej horskej
trati presiel diia 10. 8. 1873; uz o nece-
ly mesiac (presne 3. 9. 1873) sa podarilo
sprevadzkovat aj odbocku medzi Zvolenom
a Banskou Bystricou, ktord nova trasa hlav-
nej trate obisla.

Zatial’ ¢o vrcholili stavebné prace na rozo-
stavanych tratiach KoSicko-bohuminskej
a uhorskej severnej Zeleznice, horuckovito
sarozbiehali administrativne konania nie-
len na dal$ich tratiach. UZ pocas roku 1868
boli udelené koncesie pre trate Uhorskej
severovychodnej Zeleznice (na Slovensku
trat’ Ko$ice - Cop), o rok neskdr aj pre
slovensky usek Prvej uhorsko-hali¢skej
Zeleznice (t. j. trat Michalany - Lupkéw),
v roku 1870 pre Gemerské priemyselné
Zeleznice (Banréve - Roznava - Dobsina,
Banréve - Filakovo a Jesenské - Tisovec),

Zelezniénd stanica Kysak na Kosicko-bohuminskej Zeleznici kratko
po jej sprevadzkovani.
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Zelezniénd stanica Trnava na Povazskej zeleznici
po prestavbe na parostrojni prevadzku.

v roku 1871 pre trat PreSov - Orlov - Tar-
néw a v roku 1872 aj pre trate Povazskej
Zeleznice (tu bola koncesia udelena pre cely
usek Bratislava - Trnava - Nové Mesto nad
Vahom - Tren¢in - Zilina).

Takto koncesované Zeleznice boli dokon-
¢ované najcastejsie v rozpati rokov 1872
-1874.]Jedinou vynimkou boli trate Povaz-
skej Zeleznice medzi Bratislavou a Zilinou,
na ktorych vystavbu celou vahou dopadli
désledky dlhodobej hospodarskej krizy,
iniciovanej krachom na viedenskej burze
dna9.5.1873 a pretrvavajticej az do 90. ro-

kov 19. stor. V pripade tseku Bratislava
- Trnava i$lo len o relativne jednoduchu
prestavbu niekdajsej konskej Zeleznice;
preto bol sprevadzkovany pomerne rychlo
uz v roku 1873. Avsak vystavba novych
trati od Trnavy na severovychod sa uz
nekonecne vliekla. Spoloc¢nosti Povazskej
Zeleznice sa s vypatim vSetkych sil v roku
1878 podarilo este dotiahnut’ stavbu az
do Zlatoviec, kde vsak jej dalSie pokraco-
vanie zastavila rieka Vah. Spolo¢nost’ Po-
vazskej Zeleznice to v tomto bode vzdala
a 27.2.1879 predala svoje trate Uhor-
skym $tatnym Zelezniciam (MAV). Celt
p6vodne projektovani trat’ do Ziliny
napokon dostavala az roku 1883 kapi-
talovo silnd Rakusko-uhorska spoloc-
nost Statnej Zeleznice (StEG), ale aZ po
pomerne dlhom hladani kompromisu
pri narovnavani vztahov s uhorskym
Statom, systematicky sa zhorsujucich uz
od zriadenia MAV v roku 1868.

Intenzivny neskryvany zaujem Statu
o rychle dobehnutie zamesSkaného vy-
tvorilo, samozrejme, optimalne pod-
mienky pre rozsiahle Spekulacie i ko-
rupciu, pricom sa uspesne uplatnovala
bezohladna dravost a ziskuchtivost' Ze-
lezni¢nych podnikatelov, koncesionarov,
Statnych dradnikov i uhorskej Slachty.

Napriek vSetkym negativnym javom sa
vSak Uhorsku v tomto relativne kratkom
obdobi medzi rokmi 1867 a 1873 podarilo
postavit alebo aspon rozostavat prakticky
vSetky vyznamné hlavné Zeleznice. Na Slo-
vensku bolo v tomto obdobi vybudovanych
888 km Zeleznic, pricom o ich ucelnosti
svedc¢i fakt, ze prevadzka na nich rastla
i v neskorSom obdobi tazkej hospodar-
skej krizy a zZe vSetky su perspektivnymi
Zelezni¢nymi liniami i v sucasnosti.

ZM SR, foto: Archiv ZM SR

Zelezniéna stanica Liptovsky Hradok na Kosicko-bo-
huminskej zeleznici pocas vystavby.

Priecestné zariadenia mechanické sa z hladiska obsluhy delia na dve skupi-
ny. Na priecestné zariadenia mechanické - obsluhované miestne, ¢o v praxi
znamena to, Ze zavorar obsluhuje priecestie zo vzdialenosti maximalne
60 metrov a na priecestné zariadenia mechanické - obsluhované na dial’ku,
ktoré su ovladané zo vzdialenosti vacsej ako 60 metrov. Spustenie a skoncenie
mechanickej vystrahy, spominané sklapanie/zdvihanie ramien zavor, nie je
pri tomto type zabezpecovacieho zariadenia automaticky spojené s jazdou
vlaku, ale je vykonavané vzdy manualne zodpovednym obsluhujiicim zamest-
nancom. Ru¢ne ovladané mechanické Zelezni¢né zavory funguju tak, Ze pri
stavani prislusnej vlakovej cesty, pre konkrétny vlak, obsluhujici dopravny
zamestnanec ovlada ru¢ne prostrednictvom kluky zavorovy pohon. Z pohonu
zavor sa prostrednictvom drotovodov prenasa pohyb na zavory prilahlého

- . o
Mechanické zavory v Komjaticiach vés prenest desiatky rokov
spaf v éase.

priecestia. Drotovody st z pozinkovaného
ocelového drotu s priemerom 4 mm. Raritou
na Slovensku st zavory v obci Komjatice, kto-
ré st obsluhované miestne, ale sposob obslu-
hy sa lii od vys$sie uvedeného. Zavory tvoria
brvnd, ktoré sa ,otvaraju“ a ,zatvaraju”“ vo
vodorovnom smere. Mechanické priecestné
zariadenia pomaly, ale isto nahradzajii vram-
ci modernizacii ¢i kompletnych rekonstrukeii
svetelné priecestné zariadenia, ktoré uz ne-
vyZaduju v takej miere obsluhu samotného
zabezpecovacieho zariadenia dopravnym
zamestnancom. V pripade najvyznamnejsich
modernizacii usekov trati je dokonca snahou
priecestia eliminovat' tiplne.

(bos), foto: vlaky.net
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Pohlad, aky sa vdam nenaskytne nikde inde na Slovensku - z&vordr ruéne , zatvara” zévory, ktoré
sU bez klukového pohonu.
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Prace na modernizacii Useku
Pichov - Povazska Tepla pokracuju aj v zime

Najtazsia modernizacia Zelezni¢ného tseku z pohladu technické-
ho, technologického aj finan¢ného medzi Pichovom a PovaZskou
Bystricou pokracuje bez prerusenia prac aj pocas zimy. Zhotovitel
vyuzil relativne priaznivi zimu, a tak sa od janudra rozbehlo aj
razenie tunela Milochov, tunel Diel uz zacal $tvrtu stovku svojich
vyrazenych metrov. Prace pokracuju aj na premosteni Nosickej
priehrady a mosta ponad rieku Vah. Zhotovitel paralelne s pracami
riesi aj pripomienky a staznosti obyvatelov dotknutych stavbou
najméi z Milochova a Nimnice. Dennodenne sa monitoruje aj
situdcia s jedinou pristupovou cestou tak na stavbu, ako aj pre

Stavebny objekt 44.33.30, tunel Diel:
Razenie tunela Diel v kalote a osadenie kari sieti primdarneho ostenia;
strickanie primérneho ostenia a éelby. Vyrazené k 7. 2. 2018: 341,13 m.

Odkop na podkladny betén v stavebnej jame P6.

obyvatelov, ktora navy$e nespliiia kritéria cesty III. triedy, kam
bola oficidlne zaradena. Ako to aktualne na stavbe vyzera, doku-
mentuju fotografie.

(pav, foto ZSR)

i ok R = i
Stavebny objekt 44.33.35, tunel Milochov
Razenie tunela Milochov v kalote a osadenie kari sieti primérneho ostenia;
striekanie primérneho ostenia a éelby. Vyrazené k 7. 2. 2018: 22,5 m.

Stavebny objekt 44.33.11, novy Zelezni¢ny most nad Nosickym kanalom
Prevdadzanie vykopu stavebnej jamy do tretej Grovne rozperného systému
piliera P3.

Stavebny objekt 44.33.11, novy Zelezniény most nad riekou Vah
Pohlad na redlizéciu vodorovnej nosnej konstrukcie vahadléd pomocou
vozikov letmej betondze pilierov P2 a P3.
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Vyhodnoteme standardov zelezmcnych
stanic za rok 2017 '

Vyse osemdesiat kontrol vykonanych zo strany Minister-
stva dopravy a vystavby SR celkovo potvrdilo dodrzia-
vanie stanovenych standardov na uréenych Zelezniénych
staniciach. Zistené a sankcionované nedostatky boli ojedi-
nelého charakteru, a preto bolo spoloéne konstatované,
%e prijaté systémové opatrenia zo strany ZSR su dobre
nastavené a uréeni zamestnanci ZSR si plnia svoje povin-
nosti zodpovedne. To je pozitivne vnimané qj zo strany
cestujuce] verejnosti a celoslovenskych médii. Taky je zaver
vyhodnotenia plnenia standardov Zelezni¢nych stanic za
rok 2017.

Pri kontrolach boli zistené nedostatky v jednotlivych sta-
niciach, za ktoré boli udelené sankcie v celkovej vyske
1240 € za cely rok. (v I. Stvrtroku 15 €, v II. bez sankcie,
v III. 650 € a vo IV. Stvrtroku 605 €). Medzi zistené ne-
dostatky patrili napriklad prach a necistota na hornej
hrane informacnej tabule, drobné necistoty v kolajisku,
neziadica vegetacia na spevnenych plochach a drobné  adoplnenia stanic a zastavok do sledovania $§tandardov, zastupcovia ZSR
vady nateru fasad budov. Zastupcovia ZSR a MDV SR sa  poZiadali MDV o predloZenie databazy stanic podla frekvencie cestujiicich
dohodli, Ze sa v priebehu prvého polroka 2018 bude aktua- v skupinach do 500 do 1000 a nad 1000 cestujtcich za hodinu. Aktuélne
lizovat priloha ¢&. 4 Standardy Zelezni¢nych stanic, zastavok  je v roku 2018 do projektu $tandardov Zelezni¢nych stanic zaradenych
a trati Zmluvy o prevadzkovani Zelezni¢nej infrasStruktiry 84 Zelezni¢nych stanic a zastavok.

na rok 2017 - 2021. Za ic¢elom urcenia priority vyberu (pav)

Na konferencii krajin V4
sa zG¢astnili aj ZSR

V rémci madarského predsednictva Vysehradskej skupiny V4 sa v diioch 31. jo-
nudra az 1. februdra 2018 uskutoénil v Budapesti Samit generdlnych riaditelov
Zelezniénych podnikov a manazérov Zelezni¢nej infrastruktiry krajin V4 s nézvom
V4 + RAIL CEO SUMMIT, cielom ktorého bolo budovanie Gspesnej spolupréce
medzi Zeleznicami a vymena skdsenosti manazérov infrastruktiry, dopravcov
a élenov vlad zodpovednych za dopravné zdlezitosti v rémci krajin V4, strednej
a vychodnej Eurépy. Hlavny vyznam konferencie mézeme vyjadrit heslom
»spdjanie V4“, &o naznaduje, ze kultirne, politické a hospoddrske prepojenia
tychto Styroch krajin majo kl'ééovy vyznam pre zvy3enie konkurencieschopnosti
regionu, zameraného na prechod do novej digitalnej éry.

Prvy denn medzinarodného sa-
mitu sa uskutocnil v priestoroch
madarského parlamentu v ramci
plendrneho zasadnutia, ktoré bolo
zamerané na tri hlavné tematické
oblasti. Prvou bol sti¢asny stav od-
vetvia nakladnej Zelezni¢nej do-
pravy z pohladu zakaznikov, dalej
osobitné opatrenia manazérov in-
frastruktiry zamerané na zvysSenie
konkurencieschopnosti Zeleznic-
nej nakladnej dopravy a v nepo-
slednom rade boli témou vladne

ZSR na tomto poduiati reprezentoval
Miroslav Kocdk - ndmestnik GR pre
prevadzku (nafoto), ktory bol vedicim
delegdcie, Miroslav Matdsek, riaditel
Odboru obchodu a Katarina Janko-
vicsovéa z Odboru stratégie a vonkaj-
Sich vzfahov.

plany krajin V4 s cielom zvysit’ konkuren-
cieschopnost odvetia Zelezni¢nej naklad-
nej dopravy v rozpoctovom obdobi po roku
2020. Prvy den bol ukonceny diskusiou za
okrthlym stolom. Druhy de1i rokovali vysoki
predstavitelia o problematike nedostatku
pracovnych sil, budicnosti individualnych
voznovych zasielok, ale témami boli aj di-
gitalizacia a Uspesné prepojenie Eur6épy
a Azie pomocou novej “Hodvéabnej cesty”.
Dvojdniova konferencia poskytla prilezitost
spoznat rézne myslienky tykajice sa ria-
denej pozemnej dopravy krajin V4 a krajin
strednej a vychodnej Eurépy, harmonizovat
stratégie s cielom rozvijat Zelezni¢nu do-
pravu, posilnit Zelezni¢né spojenia sever
- juh, zjednodusit' interoperabilitu medzi
Clenskymi Stdtmi a odstranit technické ale-
gislativne bariéry.

(pop)
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STABILITA vstupila do tretiecho desatrocéia.

Na sklonku minulého roka uplynulo 20 rokov od zalo-
Zenia druhej najstarsej doplnkovej déchodkovej spoloc-
nosti na Slovensku. ZSR boli nielen pri vzniku spolo&nos-
ti STABILITA, ale dodnes su jej najvacsim akcionarom,
s najvysSim zastupenim c&lenov v dozornych organoch
spolo¢nosti. Od samého zaciatku vytvaraju pre svojich
zamestnancov kvalitné podmienky k tomu, aby im aj
vdaka usporam v tretom pilieri pomohli prezit po naroc-
nej celozivotnej praci déstojnu starobu a prispeli k za-
bezpeceniu dodatkovych zdrojov pre financovanie ich
buducich déchodkov.

Aktudlne maju zamestnanci ZSR uzatvorenych so spo-
lo¢nostou STABILITA, d.d.s., a.s. 12 251 ucastnickych
zmluv. Prispevok zamestnavatela, ktory je urcite naj-
vacsim ,benefitom” celého sporenia v ramci tretieho pi-
liera bol naposledy upraveny v roku 2002, ked bola jeho
mesacna vyska stanovena v rozsahu 2 - 5%, a to v zavis-
losti od veku zamestnanca, a tiez od jeho zaradenia do
kategoérie rizika prac Ill., resp. IV. Vdaka tomuto prog-
resivnemu percentualnemu nastaveniu prispevok rastie
s kazdou Upravou platu zamestnancov. V roku 2017
dosiahla priemerna vyska prispevku zamestnavatela
27,67€ a priemerny mesacny prispevok zamestnhanca
predstavoval len 11,86 €, Co nie je ani suma, ktord by
sporitelom umoznila naplno vyuzit danovu ulavu a usSet-
rit tak roéne dalSich viac ako 34 € kazdy rok.

Za 20 rokov poésobenia na trhu dokdzala STABILITA
v najvacsom fonde uUspory svojich klientov az 9 krat
zhodnotit najvys$§im dosiahnutym vynosom. V roku
2017 dosiahla spolo¢nost kladné zhodnotenie v obi-
dvoch sporiacich fondoch. Najvacsi fond s relativne
konzervativnou stratégiou investovania dosiahol vynos
2,27%. Rizikovejsi akciovy fond, ktory je uréeny najma
pre mladsSich sporitelov, resp. tych, ktori znesu vyssiu
mieru rizika a do odchodu do déchodku im zostava este
viac ¢asu / napr.1O a viac rokov/ dosiahol vyssie zhod-
notenie, a to 3,43%. Ako sa tieto vysledky premietli do
konkrétneho stavu na osobnych uctoch vidia sporitelia
na vypisoch z uc¢tov za rok 2017, ktoré STABILITA zasie-
lala zacCiatkom februara.

Ako aj do buducna sporit ¢o najefektivnejsie, ako sprav-
ne vyberat fondy a manazovat svoje Uspory, ako vyuzit
vSetky vyhody sporenia so STABILITOU - to budu témy
nasho cyklu, ktoré Vam postupne prinesieme v jarnych
mesiacoch.
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STABILITA

doplnkova déchodkova spolo¢nost

Pravidelné mesacné prispevky ucastnika aj zamestnava-
tela, ktoré ma kazdy klient vedené na svojom osobnom
Ucte su dalej investované s cielom zhodnotenia uspor. Q_‘,\

www.stabilita.sk

bezplatna infolinka

0800 1176 76 Pilier vasho déchodku

inzercia

Vizualizéry ulahdia studium

buducim zelezni¢iarom

V stredu 7. februdra 2018 na Strednej odbornej skole dopravnej v Martine - Prieckope odovzdal sldvnostne namestnik GR pre ludské
zdroje Pavol Huddk do uzivania styri kusy vizualizérov. Tie poslUZia na teoretické i praktické vyucovanie.

Ide o zariadenie, ktoré sliZi na snimanie
obrazu vo fyzickej podobe (napriklad text,
obrazok alebo fotografia) a umozni jeho
prevod na podobu digitalnu, s ktorou sa da
dalej pracovat v potrebnom formate. Jeho

hlad.

vyuzitie v rdmci vyucovacieho procesu je
hlavne tam, kde je nedostato¢ny pocet od-
bornych ucebnic, ako napriklad v odbore
Zelezniciar.

Stredna odborna $kola dopravna v Mar-
tine - Priekope je od roku 2016 partne-
rom ZSR v systéme dualneho vzdelavania
(DV). Je to jedina z partnerskych $kol, na
ktorej maju ZSR aktivne vietky odbory,
a to 2 studijné - mechanik elektrotechnik
a operator prevadzky a ekonomiky dopravy
a 2 ucebné - Zelezniciar a elektromecha-
nik. V sticasnosti na $kole v systéme DV so
7SR Studuje 14 ziakov a verime, Ze v tomto
Skolskom roku k nim pribudnu dalsi. To, Ze
dualne vzdelavanie je na ZSR relevantny
nastroj na vychovu a ziskavanie budtcich
zamestnancov, dokazuje aj fakt, Ze kazdy
z tychto Ziakov mé so ZSR uzavretid u¢ebni
zmluvu, ktorej neoddelitelnou sucastou je
pracovna zmluva na dobu neurcitd v pro-
fesii, ktora priamo vychadza z ukoncené-
ho zamerania Studia. Profesie, na ktoré sa
pripravuju Ziaci v systéme DV so ZSR, st

hlavne navestny majster, elektromontér,
vyhybkar, signalista a vypravca. Tieto pre-
vadzkové profesie su nosnymi profesiami
v oblasti dopravy a elektrotechniky. SOS
dopravna sa ako jedna z mala $kél v rdmci
Slovenska mdéze pochvalit tym, Ze kazdo-
rocne sa jej dari otvarat prave aj uebné od-
bory, a to aj za pomoci spoluprace so ZSR.
Zaroven, zhodou okolnosti, v ¢ase tejto uda-
losti priviezli do Skoly pracovnici sekcie
OZT - ZT Zilina vyradené zabezpecovacie
zariadenie vyziskané v rdmci moderniza-
cie koridoru, ktoré bude moct dalej sluzit
na vzdelavanie ziakov v systéme DV, pri-
pravujtcich sa na SOS dopravnej v oblasti
dopravy a elektrotechniky. ZSR majt so
SOS dopravnou, okrem duélnej zmluvy,
uzavretd aj RAmcovu zmluvu o spolupréci.
V ramci tejto zmluvy od roku 2014 kazdo-
ro¢ne absolvuj Ziaci SOS dopravnej z vy-
branych odborov odborny vycvik na nasich
prevadzkovych pracoviskach v Oblastnom
riaditel'stve Zilina.

O 510 GR ZSR, foto: O 510 GR ZSR
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ZT a ZSSK Cargo
uzavreli v predstihu

novy dlhodoby kontrakt

Priprava trvala takmer rok

Z5SK Cargo koncom roka 2017 podpisala so Zeleznignymi telekomunikdciami (ZT) novi
zmluvu, ktord uzavreli na 5 rokov s nadobudnutim Géinnosti od 5. aprila 2018, kedy skonéi

aktudlne platné zmluva.

Podpisanie zmluvy prinieslo vyznamné
technologické inovacie do dlhoroc¢ne;j
spoluprace. Zasadna zmena je v tom, Ze
okrem zabezpecenia tradi¢nych teleko-
munikaénych sluzieb ZT, teda hlasovych
a datovych, ZT poskytne pre vietky in-
formacné systémy zakaznika potrebné
zdroje ICT infrastruktiry formou tzv.
,cloudovych sluzieb” IaaS (Infrastruc-
ture as a Service) a PaaS (Platform as
a Service). Sluzby budu poskytnuté na
baze virtualnych serverov, vratane ich
operacnych systémov vytvorenych v ICT
prostredi ZSR - ZT v modernom Dato-
vom centre na Kovacskej ulici v Bra-
tislave. ,ZjednodusSene to znamena,
Ze informacné systémy ZSSK Cargo,
ktoré ZT prevadzkovali na hardwaro-

vom vybaveni zakaznika na principe
housingu, budi po novom prevadzkované
na infrastruktire ZT, ¢o znamena na jed-
nej strane vyraznu usporu nakladov pre
zakaznika a na druhej strane zefektivne-
nie vyuZitia kapacit datového centra ZT.
Znamena to tiez zabezpecenie bezpecnej
a spolahlivej prevadzky informac¢nych sys-
témov. Vzhladom na to, Ze hardwarové
vybavenie zakaznika je po dobe moralnej
a technologickej Zivotnosti, bol navrh rie-
$enia ZT poskytovat infrastruktiru ako
sluzbu prinosny pre obe strany,” vysvetluje
riaditel’ ZT Michal Koraus.

Samozrejme, takdto zmena nepride zo diia
na dei a predchadza jej dlhy proces priprav.
»Cely migra¢ny proces prebiehal od mar-
ca minulého roku. Vtedy sa zacalo

s pripravou migracie taziskovych za-
kaznikovych informaénych systémov
ako ISP, teda informacny systém pre-
vadzky a SAP a pokracovalo sa dal$imi
systémami. ISlo o zloZity proces od
vykonania podrobnych analyz, harmo-
nogramov, vytvaranie VM - virtualnych
strojov, ich konfiguracie a mnozstvo
dalsich ¢innosti, ktoré viedli k po-
stupnému zmigrovaniu dat, spravy
operacnych systémov, manazmentov
databazovej vrstvy a podobne,” popisu-

je blizsie Koraus. Pre potrebnu sucinnost

pri migracii zo zdkaznikovho hardwaru

na infra$truktiru ZT bolo zrealizovanych
mnozstvo stretnuti a rokovani nielen so
zakaznikom, ale tiez so zakaznikovymi
dodavatel'mi aplikacii. Za ispechom na-
ro¢ného migra¢ného procesu stoji najma

Ddtové centrd ZT spliiajii prisne podmienky
Standardu TIER III, ¢o znamend dostup-
nost’ technoldgii az 99,982 %. Zakladnymi
charakteristikami su kvalitné a zdlohované
elektrické napdjanie a chladenie sdl a tech-
nologickych priestorov, zdvojend podlaha,
bezpecnostné a poZiarne dvere, priecky, LAN
kabelaz - ddatové rozvody, kablové Zlaby,
bezpecnost objektu systémami EZS - elek-
tricka zabezpecovacia signalizacia, IPTV
- priemyselny kamerovy dohladovy systém,
DZ - detekcia zaplavenia, evidencia pristu-
pov SKV - systém kontroly vstupu, poZiarna
ochrana EPS - elektronickd poZiarna signa-
lizdacia, SDP - skora detekcia poZiaru, ASD
- skord detekcia zadymenia, SHZ - stabilné
hasiace zariadenie, bezprasné prostredie

a monitoring non-it technoldgii.

W TN

A

Hlavné vyhody pre ZSSK Cargo,

ktoré ponuka ZT prindsa:

« zvySenie technologickej a nakladovej fle-
xibility prostrednictvom vytvorenia moz-
nosti Cerpat’ kapacity ICT infrastruktary
ZT optimalne podla poziadaviek ,core
businessu®,

e perspektivnejsie ICT prostredie z hladis-
ka kompatibility a prechodu na budtce
technoldgie,

o efektivnejSie vyuZitie licencnych softvé-
rovych (SW) modelov prostrednictvom
vhodnych rieseni a zniZenie nakladov na
zabezpecenie SW podpory,

« znizenie nakladov na zabezpecenie konti-
nuity hardvérovej (HW) podpory,

» zachovanie kontinuity vysokej dostupnos-
ti, bezpecnosti a spolahlivosti poskytova-
nych sluzieb na zaklade SLA.

tim prevadzkovych $pecialistov ZT, kto-
rého ¢lenovia usilovne pracovali nielen
v rdmci beZnej pracovnej doby, ale aj
v noci a cez vikendy, aby boli poziadav-
ky zakaznika naplnené ¢o najrychlejsie
a s minimalnym dopadom na plynulost’
nepretrzitej prevadzky informacnych
systémov. Samotnu migraciu IS ZSSK
Cargo moZzno hodnotit ako Uspesny pro-
jekt ZT, ktory zabezpetil v predstihu
novy kontrakt s kli¢ovym zakaznikom
az na dobu 5 rokov.

Zakladom technologickej inovacie,
ktort ZT pre ZSSK Cargo ponukli, je
poskytnutie modernej a $kadlovatelnej
infra$truktiry ZT ako sluzby. Tt tvoria
nové technoldgie v zmodernizovanych
datovych centrach ZT.,, Tym sii zaistené

kvalitné podmienky pre bezpecné
prevadzkovanie IKT technoldgii a posky-
tovanie cloudovych sluzieb,” hovori Michal
Koraus. Modernymi datovymi centrami tym
pre ZSSK Cargo poskytujt ZT flexibilitu -
moznost jednoduchého pripojenia hardvéru
v DC, skalovatelnost - moznost kapacitného
rastu bez prerusenia prevadzky, nepretrziti
prevadzku - redundanciou jednotlivych prv-
kov systému, servisovatelnost komponentov
- odolnost voci poruche bez potreby vyluky
sluzieb poskytovanych v datovych centrach
a centralizovany manazment, ¢o celkovo zvy-
Suje bezpecnost datového centra, eliminuje
mnoZstvo zasahov technikov a administra-
torov. Nova zmluva okrem uz spominanych
telekomunikacnych a IT sluZieb prinasa aj
mnozstvo podpornych sluzieb, ako sluz-
by Servicedesku s 24 hodinovou prevadz-
kou pre zdkaznika, incident manaZzment,
riadenie zmien a iné. ,Vzhladom na to,
Ze zakaznikovi garantujeme vysoku
dostupnost’ poskytovanych sluzieb,
vyhodnocujeme na mesacnej baze
dodrzanie v zmluve dohodnutych pa-
rametrov pre jednotlivé sluzby, teda,
ak by parameter urceny pre poskyto-
vanie niektorej zo sluzieb klesol pod
urcenu hodnotu drovne sluzby, bude
tato skutocnost zakaznikovi finanéne
kompenzovana z mesa¢ného pausalu,
¢o povazujeme za vysledok sebavedo-
mého poskytovania sluzieb s vysokou
garanciou kvality a dostupnosti,” po-
pisuje riaditel' ZT podrobnosti zmluvy.
(pop, foto: ZT)
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Specialny motor zo zeleznicného
tunela v, servise”

ZSR sa starajo o spravu a Gdrzbu 76 zelezniénych tunelov. U vé&iny je zabezpeiené prirodzené vetranie cez portaly, no niektoré
z nich maju aj jedineéné odvetravanie v podobe vetracich $acht tzv. ,kominovym tahom” alebo nitené vetranie motormi pohdnanych
ventilétorov. Vietky tieto zariadenia su pravidelne kontrolované a udrziavané. V sieti ZSR maiji 3pecidlnu vetraciu $achtu 4 tunely -
Bratislavsky tunel &. 1, Bralsky - kde je otvorené vetranie kominovym fahom, Bujanovsky a Cremosniansky - kde je nutnd vymena
vzduchu formou nitenej ventildcie. Vetranie, ¢i uz prirodzené cez vetraciu Sachtu, alebo nitené, sliZi na odvod zneéisteného vzdu-
chu spalinami vzniknutymi prevédzkou parnej trakcie, alebo motorovej (dieselovej) trakcie z tunelovej riry. Nie¢o podobné je dnes
samozrejmosfou pri budovani cestnych tunelov.

Rozobraty motor ventildtora, kde sa zistila porucha lozisk, ¢o bolo pri¢inou

odstavenia z prevédzky.

,V novych Zelezni¢nych tuneloch sa uva-
Zuje vacsinou s prevadzkou elektrickych
lokomotiv, navrh niteného vetrania tu-
nelovej rary pri vel'mi dlhych tuneloch
vyplynie z posiidenia v projektovom
navrhu. Natené vetranie sa navrhuje
len v chranenych tnikovych cestach,”
vysvetluje ndmestnik generalneho riaditela
ZSR pre prevadzku Miroslav Kocak.

Unikatny aj z pohladu vetrania je jedno-
kolajny Cremo$niansky tunel. Postaveny
bol v rokoch 1936 - 1940. Di7ka tunela je
4697 km. Ide o tzv. vrcholovy tunel s lo-
mom sklonu nivelety trate v tuneli, s od-
vodnenim tunela obojstranne smerom
k portalom. Pri prevadzke parnych a mo-
torovych rusiiov dochadza k hromadeniu
znecisteného vzduchu vo vrchole tunela.
Preto bolo potrebné zabezpecit odvetranie
tunela vetracou Sachtou. KedZe vzdiale-
nosti portalov k lomu sklonu nivelety st
rozdielne, vetracia Sachta nie je zriadena
priamo vo vrchole lomu, ale tak, aby bola
zabezpecend vymena vzduchu v obidvoch
Castiach tunela v rovnakom case. Prirodze-
né vetranie volnym kominom bolo z hla-
diska rychlosti odvetrania tunela nedosta-
tocné, preto v hornej Casti Ustia vetracej
Sachty bola vybudovana ventilatorovia

k niitenému vetraniu.
Vetracia $achta v Cre-
mosSnianskom tuneli
mé vy$ku (resp. hib-
ku) 96 m a priemer
4,5 m. Na povrchu je
ukoncena ocelovym
vyfukom so zabu-
dovanym ventilato-
rom. Cely ventila¢ny
systém bol postupne
opraveny v rokoch
1995 - 1996. V roku
2009 bola obsluha
zariadenia moder-
nizovanad prevadz-
kovanim radiostanic
v Zelezni¢nej stani-
ci (ZST) Cremo$né
a vetracej Sachte.
Obsluha vetracej
Sachty sa tak vyko-
nava v dopravnej
kancelarii ZST Cre-
mosné. Vzhladom
na vel’kd dizku tunela a obsah vzduchu
v om sa vyzaduje vetranie cca 10 minut,
na vymenu vzduchu v tuneli po zapnuti
elektrického ventilatora. Vypravca vetranie
v tuneli spusta:
» po kazdej dvojici rychlikov (ak nie je do-
hodnuty iny rezim spustania, napr. pri
pracach v tuneli),

Vetracia Sachta Cremosnianskeho tunela.

e pri pracach sposobujucich prach a za-
dymenie v tuneli a pohybe udi v tuneli,
e pri vykonavani pravidelnej adrzby ven-
tila¢ného zariadenia,
¢ individualne podla jeho uvazenia (hustota
dopravy, charakter vlakov...).
V pripade, ak vlak zostane stat z nezistené-
ho dévodu v tuneli, vypravca nesmie spus-
tit' ventilator, kym nezisti{ dovod zastavenia
vlaku a kym ho o to nepoziada vlakovy
personal. Vypravca tieZ nesmie spustit ven-
tilator, ak ma hlaseny poziar vlaku.
Ked’Ze aj vetranie je realizované pomocou
technologického zariadenia, aj tu obcas,
napriek pravidelnej idrzbe, nastane poru-
cha. Prave kvoli poruche lozisk na motore
ventilatora musela byt prevadzka vetrania
v Cremognianskom tuneli na ¢as odstavena.
Motor, sliZiaci na pohon ventildtora, ma
vykon 130 kW. V rdmci opravy sa na ilom
vykonala impregnécia, vyvaZenie, sdstru-
Zenie, oprava drziakov uhlikov, puzdrova-
nie loziskového $titu, oprava prasknutého
loziskového veka, vymena loZisk a uhlikov
a tiez povrchova uprava.
Dna 2. februara bol opraveny motor ven-
tilatora prevezeny spat k vetracej Sachte
aby bolo mozné jeho spatné osadenie a na-
sledné prepojenie remenicou na ventilator.
(pav, foto O 460)




FEBRUAR 2018 ZAUJALO NAS

Rekonstrukcia vestibulu Zzeleznicnej stanice
v Rimavskej Sobote

Na Zelezniénej stanici v Rimavskej Sobote sa v Gvode janudra zaéalo s realizaciou
mensich rekonstrukénych préc. V ramci pldnu oprav sa vykonali stavebné Gpravy
v priestoroch pre cestujucich, ktorymi by sa mali najmé skultornif’ vnidtorné priestory
vestibuly, sluZiaceho zdroven ako éakdrefi pre cestujucich.

Opravné prace vestibulu zahfnali vymenu
vyplitovych konstrukcii, osadenie znize-
ného stropu, osadenie novych stropnych
svietidiel, keramického obkladu stien,
poloZenie keramickych dlazieb, vymenu
radidtorov a mal'by stien. Do buduicnosti
sa tiez pripravuje v Rimavskej Sobote re-
konstrukcia vyhybiek, zabezpecovacieho
zariadenia, nastupist' a komunikacii.
(bos), foto: Maria BALOGHOVA

P6vodny stav vestibulu bol nielen zastarany, ...

...ale aj zniéeny a nepohodiny.

Namontovali sa nové radidtory.

= =
I -{H;:— - = = :
Porovnanie prdc krétko po zacati... Vymenili sa aj drevené okna.

...a niekol'’ko dni pred ukonéenim préc.

Pribudlo aj nové osvetlenie v znizenom kaze-
tovom strope.
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Poistenie Dynamik Z maiju tisicky
spokojnych zelezniciarov

Takmer 6600 nasich kolegov vyuZiva sluzby poistenia Dynamik Z, $pecificky pripraveného len pre Zelezniciarov. Do konca februdra
2018 este plati jedineénd moznost, ze na zéklade vynimky generdlneho riaditela mézu uzatvorit znovu zmluvu aijti, ktori v minulosti

z najréznejsich dévodov zmluvu ukonéili.

Najpodstatnejsie informdcie st tri: ide o Zi-
votné poistenie, ktoré moze vyuzit kazdy
zamestnanec ZSR bez ohladu na pracovné
zaradenie. Mesacne to stoji zamestnanca
6,64 € a zamestnavatel, ZSR, kazdému me-
sacne dolozi dalsich 13,28 €, eSte viac ako
dvojnasobok. Jedinou podmienkou je byt
zamestnancom ZSR. Zaroveri st bezplatne
zivotne poistené vsetky deti platitela do
15 rokov a v ramci Dynamiku Z si v tych
6,64 € zamestnanec aj spori a po Case je
mozné vybrat usporené financie napriklad
na vacsiu investiciu v rodine.

»,Chceli by sme sa podakovat za vela
spokojnych klientov, za velmi dobra

Tak, ako aj v uplynulych mesiacoch, prinéSame
Vém foto vyhercov z nasej staze.

Spomedzi ,starych” klientov bol vyZrebovany
Vit Martinéek z Gbelian, ktory mé zmluvu s Dy-
namik Z od j6la 2009.

Z novych klientov sa sfastie usmialo na Martu
Gorogovu z Travnice. Srdeéne blahozelame.

spolupricu na drovni personalistov, ale
aj vasSich kolegov navzajom. Je to jeden
z top uspesnych produktov v oblasti po-
istenia na trhu,” zhodnotil spolupracu so
ZSR Daniel Ca¢o zo spolo¢nosti Anderson,
ktora pre Poistoviiu Generali, vzhladom
na obrovsky pocet klientov, riesi agendu
ZSR. ,Neevidujeme Ziadne staznosti,
naopak, viaceri Zelezniciari sa na nas
obratili s vycitkou, Ze doteraz nemaja
tento benefit, lebo nemali dostato¢né
informacie. Bolo by dobré, ak by aj vedu-
ci zamestnanci, prednostovia, pomohli
svojim kolegom v prevadzke a infor-
movali ich o tejto moZnosti. Ostatné uz
zabezpe¢ia nasi kolegovia,“ dodal D. Caco.
Ak este nie ste rozhodnuti, ¢i sa pre pois-
tenie Dynamik Z prihlasit, prina$ame vam
konkrétny pribeh zo Zeleznice...

»,V lete roku 2014 na pozvanie nasej
prednostKky prisiel zastupca Dynamik
Z odprezentovat' vyhody tohto benefitu

Vyhody poistenia

Dynamik Z

na jednu z nasich porad. To, ¢o odznelo
v prezentacii, nam potvrdili aj kolegovia,
ktori nevahali a vyuzili tento produkt
hned’ na zaciatku. V tom ¢ase mala nasa
prednostka pri sebe aj vypis z hodnoty
svojho uctu a na prekvapenie vsetkych
vdaka svojim prispevkom a prispevkom
od ZSR sa tam za par rokov nazbierala
velmi zaujimava suma. Dnes aj ja vidim,
ako to funguje. Som poisteny a zaroven
po 4 rokoch mam nasporenych uz viac
ako 400 €. Najviac sa mi paci, Ze mam
moznost disponovat' s tymito peniaz-
mi, ¢o mnohi aj vyuzili a kapili si na-
priklad vysnivanu dovolenku, opravili
dom alebo kupili novy nabytok. Tymto
sa chcem podakovat svojej prednostke,
Ze sa podelila o svoje skiisenosti s tym-
to benefitom a nenechala si to len pre
seba, ale, prave naopak, sama nam ho
odporicala, nech si to dame.”

Jan, ZSR, Nové Zamky

(pav, foto Anderson)

Prispevok
zamestnavatela

13,28 €

Automaticky prispevok

zamestnavatela ZSR - zakotveny

v kolektivnej zmluve

Moznost vyberu z variantov

»Viac sporim!“

»Viac ochranujem seba a svoju rodinu”

Jednoducha administrativa

staci len podpis, vsetko ostatné je zabezpecené

Automatické Grazové poistenie

deti zamestnancov ZSR
do veku 15 rokov - ZADARMO
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Nakladne auto
sa prevratilo
na zelezni¢nt traf

Dramaticky zaéalo rédno 5. februdra pre 40-roéného vodiéa,
ktory na ceste v Milochove viezol strk na stavbu modernizécie
Zelezniénej trate.

Kratko po 7.30 hod. nakladné auto zislo z cesty a spadlo na Ze-
lezni¢nu trat v bezprostrednej blizkosti. Nakladiak sa navyse

Celkové odstranovanie nésledkov nehody trvalo takmer pét hodin. Za
pomoci cestného Zeriava zhotovitela sa podarilo prevratené ndkladné
auto dostat spét na cestu.

et

Ndkladné auto plne nalozené strkom sa prevrdtilo prvi februarovi sobotu
rdno na Zelezniénu traf v Milochove.

prevratil na bok a strk sa vysypal na obidve tratové kolaje. Hro-
zivo vyzerajlica nehoda sa nastastie zaobisla bez vaznejsieho
zranenia, Zelezni¢na doprava v useku Povazska Bystrica - Piichov
vSak bola iplne prerusena na takmer dve hodiny. V spolupraci so
zhotovitelom modernizicie sa Zelezni¢iarom podarilo odstranit
strk a najprv sprejazdnit’ II. tratovu kolaj s tym, Ze vlaky okolo
miesta nehody premavali zniZenou rychlostou na 10 km za ho-
dinu. Za pomoci cestného Zeriava sa podarilo aj vytiahnut spat
na cestu prevrateny nakladiak a po kontrole trate bola doprava
v zmienenom Zelezni¢nom tuseku kratko po 13.00 hod. obnovena
bez obmedzeni. Havariu vySetruje policia.

(pav), foto: Jozef Hromec

Vodicka sa druhykrat narodila

Len tyzden pred svojimi 46. narodeninami
sa vodicka Helena K. zo Stropkova druhy-
krat narodila. S autom vosla 10. februara
dopoludnia v useku Snina - Dlhé nad Ci-
rochou na zabezpecené Zelezni¢né prie-
cestie v Case, ked priecestné zabezpecova-
cie zariadenie davalo vystrahu, Ze sa blizi
vlak. Osobny vlak do auta narazil a totalne
ho zdemoloval, poSkodeny bol aj rusen.

Po ndraze do osobného auta mal rusen osob-
ného vlaku poskodent prednu cast.

Zranenu Zenu za volantom odviezla sanitka
do nemocnice, doprava v useku bola na dve
hodiny prerusena. Dva vlaky museli byt
v dosledku nehody na priecesti odrieknuté,
jeden nahradeny autobusovou dopravou

a dalSie Styri meskali. Pri¢iny nehody sa
stale vySetrujy, ale najpravdepodobnejSou
pric¢inou bude porusenie zdkona o cestnej
premavke vodickou auta.

(pav), foto: Jan Lelak

Neuveritel né, Ze vodicka v takto zdemolovanom aute preZila.
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Nezbudskd Locka oéami dopisovatela Pavla Karabu.
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Takto vyzerala stani¢ka v Lipnikoch zadiatkom februdra.

Foto: M. Capik

- Musi§ do toho viac
buchat, - kri¢i zena na
svojho muza, ktory na
dvore prasi koberec.

- Nemézem ...

tajnicka.
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Mlady muz po zasahu elektrickym prodom
prezil vdaka rychlej pomoci zelezniciara

,,Dobry den, chcem Vds poprosif, ¢i by bolo mozné vo Vasom éasopise napisat poda-
kovanie Lubosovi Jelinkovi. Pocas noénej sluzby, v auguste minulého roka, na stanici
v Bernoldkove uvidel zéblesk. ISiel sa pozriet, o sa stalo. Videl, Ze pri vagéne lezal
élovek a horel. Liezol na vagén a zasiahol ho elektricky prid. Duchapritomne ho zahasil,
dal mu prvi pomoc a zavolal sanitku. Do prichodu lekdra bol pri ranenom a déaval mu
prvi pomoc. Vdaka nemu tento &ovek Zije. Zaslozi si vel'ké podakovanie, lebo zachranil
mlady ludsky Zivot,” takto znela sprdava, ktord sme do redakcie dostali. Spréva, z ktorej
miestami az mrazi... Ném sa podarilo vypdtrat nielen pisatela podakovania, ktorym
bol rodinny prislusnik zraneného, ale aj samotného zachrancu.

Po 36 rokoch na Zeleznici sa da povazovat
Lubos Jelinek za ostrielaného Zelezniciara.
14. augusta 2017 bola sluzba v Zeleznicnej
stanici v Bernolakove ako kazda ina. Lu-
bos, dozorca vyhybiek, si na tito udalost
spomina detailne dodnes. ,V ten vecer,
tesne pred polnocou, sme s kolegyiou
vypravKkynou zaregistrovali vonku v ko-
Iajisku silny zablesk. Vybehli sme pred
dopravnu kancelariu zistit, ¢o sa deje.
Za cisternami na $tvrtej kolaji sme na
zemi zbadali nieco tliet,” zacina svoje
rozpravanie o tazkej noci. Bez rozmyslania
sa rozbehol k miestu a smerom ku nemu
uvidel prichadzat’ mladého muza. ,Spytal
som sa ho, ¢i nevie, ¢o sa stalo. Zmatene
mi odpovedal, Ze ni¢ nevidel a pytal sa ma,
¢i neviem, kde ma kamardata. Uz vtedy mi
bolo jasné, ¢o sa deje.” Preliezol cez cisterny
za Stvrtd kolaj, kde sa mu naskytol hroz-

ny pohlad. Na zemi uvidel lezat’ nehybné
telo, na ktorom tlelo oblecenie. Aj napriek
Soku reagoval pohotovo. ,,Vypravkyni,
ktora isla za mnou, som povedal, Ze je
tu zraneny ¢lovek, nech vola 112-ku.
Zaroven som z neho spolu s jeho kama-
ratom strhaval zbytKky horiaceho oble-
Cenia. Mlady muz bol obhoreny, lezal na
chrbte, dusil sa a chrcal,” hovori Jelinek.
O tejto udalosti sa mu nerozprava lahko,
avsak aj napriek tomu pokracuje. ,Obratil
som ho do stabilizovanej polohy a pre-
stal sa dusit. Vypravkyna mi zakricala,
Ze zachranka je na ceste, aby som ich
pockal pri zavorach, ktoré boli kvoli
vlakovej doprave uzavreté a navigoval
ich k zranenému.“ Kamarat zraneného ho
zatial’ pridrziaval v stabilizovanej polohe
a Lubos zatial utekal na priecestie, kam uz
prichadzala zachranka. VSetko sa odohralo

v priebehu par minut, nebol ¢as nad situ-
aciou podrobnejsie uvazovat. ,, Az ked' so
zranenym odisli zachranari, som si uve-
domil zavaznost jeho zranenia. Bol som
vel'mi potesSeny, ked mi jeho pribuzny
prisiel povedat, Ze to mlady muz prezil
azotavuje sa. Po niekol'’kych mesiacoch,
ked' ho prepustili z nemocnice, mi bol
osobne podakovat. Bol som velmi rad,
Ze ho vidim Zivého a relativne zdravého.
Moj obdiv patri lekarom, ktori ho dostali
spat' medzi I'udi,“ hovori na zaver Lubo$
Jelinek, ktory je v kontakte so zranenym
a jeho rodinou do dnes.

(pop)

Zelezniéna stanica Poprad - Tatry
ponuka cestujucim dalsiu novinku

ZSR ukonéili v minulom roku modernizéciu Zelezniénej stanice Poprad - Tatry, ktord priniesla cestujicim komfortneigie priestory a nové
sluzby. Pre cestujicich ZSR ponikaji dalgiu novinku - 15. januéra 2018 bola v prestupovej hale na 3. podlazi otvorend reitaurdcia Kalibra.

Restauracia v uzlovej stanici Poprad - Tat-
ry, ktora je vstupnou branou do Vysokych
Tatier, pre cestujicich a navsStevnikov do-
teraz chybala. Je vybavena najmodernejSim
zariadenim tak, aby jedla boli pripravova-
né v zmysle stanovenych postupov rychlo
a zaroven kvalitne. Okrem stélej ponuky
jedal a napojov, si mézu cestujuici vybrat
aj z denného menu, ktoré je v ponuke od
pondelka do nedele. Pridanou hodnotou
je nadherny vyhlad na Tatry a informac¢na
tabula pre cestujucich o odchode a pri-

chode vlakov. Novootvorena reStauracia
v popradskej stanici je vdaka vytahu lahko
dostupna aj pre imobilnych cestujtcich ¢i
pre cestujucich s ko¢ikom alebo tazkou ba-
tozinou. Otvorena je denne od 7.00 hod. do
19.00 hod. Restauracia sa nachadza v pre-
stupovej hale, ktora bola zrekonstruovana
v minulom roku v ramci IIl. etapy moderni-
zacie stanice. Tato etapa rekonstrukénych
prac sa tykala rekonsStrukcie prestupovej
haly TEZ a opravy nastupiska pre tatranské
elektricky. Dnesnému obrazu modernej
haly predchadzala vymena opotrebo-
vaného oplastenia, obnova vonkajsieho
avnutorného podhladu, obnova osvetlenia
a podlah. Pri rekonstrukcii nastupist TEZ
sa obnovila povrchova vrstva nastupis-
ta, ocistila a obnovila sa stresna krytina,
pribudli nové natery ocelovej konstrukcie
a zvodov dazdovej vody. Pribudli aj nové
vchodové dvere, dlazba na nastupistiach
a rozsirila sa elektronicka poziarna sig-

Z historie
VWystavba Zeleznicnej stanice Poprad - Tatry za-
cala pisat svoju novodobu historiu najprv vybu-
dovanim vypravnej budovy s prestupovou halou
etapovite v rokoch 1976 - 1987. V roku 2007
sa zacala modernizdcia I. etapou, ktord riesila
vystavbu podchodov a ndstupisk, ¢ize obnovovala
vonkajsie priestory. V roku 2008 sa pokracovala
II. etapa modernizdcie, kedy sa zmodernizovala
stanicnd budova. Ill. etapa zacala v roku 2016
a tykala sa rekonstrukcie prestupovej haly a nd-
stupisk TEZ, touto stavbou sa sfinalizoval cely
projekt modernizdcie popradskej Zeleznicnej sta-
nice, ¢im sa zvysila kultira cestovania a stanica
sa dostala na eurdpsku trovern.

nalizacia EPS, ako aj rozhlasové zariade-
nie. Rekonstrukcia sa dotkla aj rozvodov
plynu, rekonstrukcie kotolne a je tu novy
kamerovy systém, poZziarna signalizacia
aj rozhlas. Finan¢né vycislenie nakladov
je 367469291 €.

(pav), foto: Wagon Slovakia Kosice, a. s.
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MozZnosti studia
na Zilinskej univerzite

Od akademického roku 2018/2019
sa na Zilinskej univerzite v Ziline,
Katedre Zelezni¢nej dopravy,

otvara denné a opdt aj externé

bakalarske stadium
programu Zelezni¢na doprava.
Termin podania prihlasok
je do konca aprila 2018.

Viac info o Stddiu na:
https://fpedas.uniza.sk

Vyhodné externé
stodiumpre  _
zamestnancov ZSR

Nasa partnerska skola, Stredna priemyselna skola doprav-
na v Trnave, planuje aj v skolskom roku 2018/2019 opéit
otvorif 1-roéné externé studium odbornych predmetov
konéiace maturitnou skiskou v studijnom odbore 3739 M
elektrotechnika v doprave a telekomunikaciach.

Stredna priemyselna skola dopravna v Trnave informuje, Ze opat
planuje otvorit externé stidium odbornych predmetov externou
vecCernou formou Studijného odboru 3739 M elektrotechnika
v doprave a telekomunikaciach.

Zaciatok studia: september 2018

Dizka $tddia: 1 $kolsky rok

Ukoncenie $tudia: maturitna skiska maj/jan 2019

Forma Studia: externe vecernou a diStan¢nou formou v mimopra-
covnom case 2 x tyzdenne po 5 hodin (15.15 - 19.15 hod.)
Prihlasenie: do 31.5.2018

Prijimacie konanie: jin 2018, prehladovy test z techniky a do-
pravy a motivacny list

Podmienky prijatia: iplné stredné odborné vzdelanie s matu-
ritou vinom odbore

Poplatok: za stidium 0 €, za pristup do elektronického systému
edupage (k u¢ebnym materialom v elektronickej forme) 100 €
Stadium v zmysle Zakona & 245/2008 o vychove a vzdelavani
(8kolsky zakon) § 42 ods. 5 a Vyhlasky MSVVa$ SR ¢&. 65/2015
o strednych $kolach § 7, odsek 1, pismeno b)

Stidium sa otvor{ pri minimalnom zapisani 10 $tudentov. Maxi-
malny pocet Studentov je 30.

V pripade zaujmu kontaktuje SPS dopravnii - www.spsdtt.sk

Katedra Zelezni¢ného stavitelstva a tratového hospodarstva
Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline
v spolupraci s Oblastnym riaditelstvom ZSR Zvolen
a Generalnym riaditelstvom ZSR Bratislava

usporiada
19. a 20. aprila 2018 v Banskej Bystrici

18. seminar tratového hospodarstva
STRAHOS 2018.

Prispevky budu venované prezentacii aktualnych informacii z oblasti:

» organizacie vystavby, udrzby a oprav Zeleznic¢nych trati,

» konstrukcii a konstrukénych prvkov zlepsSujicich Zivotnost existuji-
cich a novych Zelezni¢nych trati,

» modernizacie Zelezni¢nych trati a stanic,

» vyuzivania GIS v Zelezni¢nom stavitelstve,

» legislativy a stratégie realizacie stavebnej ¢innosti v Zelezni¢cnom
stavitelstve.

Odbornym garantom seminara je prof. Ing. Libor IZvolt, PhD., vedici

Katedry Zelezni¢ného stavitelstva a tratového hospodarstva, Stavebna

fakulta Zilinskej univerzity v Ziline a Ing. Miroslav Kocak, namestnik

generalneho riaditela pre prevadzku, Zeleznice Slovenskej republiky.

Aktudlne informdacie o semindri je mozné ziskat na kontaktnej adrese:
Ing. Andrea Husarikova
Katedra Zelezni¢ného stavitelstva a tratového hospodarstva
Stavebna fakulta Zilinskej univerzity v Ziline
Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina
e-mail: strahos2018@fstav.uniza.sk
tel.: 00421 41 513 58 01 http://svf.uniza.sk/kzsth
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Kalendar vyroci zeleznicnych trati
na Slovensku v roku 2018

V roku 2018 je najvyznamnejsim vyroéim 170 rokov od prichodu prvého vlaku, fahaného parnym
rusiiom z Viedne do Bratislavy. Nevyhneme sa zase smutnym vyroéiam, ked' zaznamendme
okrihle vyroéie zaciatku prevadzky trati, po ktorych dnes uz vlaky nejazdia. Prikladom si trate
Malé Straciny - Vel'ky Krti$ a Plesivec - Murdn.

Pavol DERAJ
Détum | Tratovy Usek Vyroéie
2. 2. | Bratislava hlavné stanica - Bratislava - Raca 135
15. 2. | Prievidza - Handlové 105
31. 3. | Hlohovec - Leopoldov 120
1. 5. | Pre3ov - Orlov 145
1. 5. | Bratislava filidlka - Trnava (parnd prevédzka) 145
1. 5. | Nové Mesto nad Vahom - Zlatovce 140
16. 5. | Zlaté Moravce - LuZianky 80
30. 5. | Malé Straciny - Velky Krti§ 40
5. 6. | Ruzomberok - Korytnica 110
11. 6. | Jablonica - Smolenice 120
12. 6. | Humenné - Palota 145
10. 8. | Hronské Dibrava - Banské Stiavnica (6zky rozchod) 145
20. 8. | Marchegg OBB - Bratislava hlavné stanica 170
. 9. | Zvolen - Banskd Bystrica 145
. 9. | Strézske - Kapusany pri Pre3ove 7S
10. 9. | Filakovo - Lenartovce 3tdtna hranica 145
1.10. | Cervend Skala - Telgdrt 85
22.10. | Michalany - Kosice 145
28. 10. | Trenéianska Tepld - Vldrsky Prosmyk CD 130
31.10. | Banska Bystrica - Harmanec 105
1. 11. | Galanta - Sered 135
1. 11. | Tren&in - Zilina 135
15. 11. | Skalica na Slovensku - Sudoméfice CD 125
22. 11. | Plesivec - Murdii 125
23. 11. | Poltar - Rimavskd Sobota 105
27.11. | Poltér - Kokava nad Rimavicou 110
28. 11. | Brezno - Cervend Skala 115
4.12. | Kralovany - Oravsky Podzdmok 120
10. 12. | Strazky - Podolinec 125
11. 12. | Bardejov - Pre3ov 125
17.12. | Stary Smokovec - Hrebienok (pozemné lanovka) 110
20. 12. | Poprad - Tatry - Stary Smokovec 110
24.12. | Trebiov - Vranov nad Toplou 115




