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Bud'v obraze. bud'v sieti

Zaujima ta, ¢o sa deje v ZSR? Chce$ vediet o novin-
kach, zaujimavych projektoch, pikoskach ¢i planoch
do buducna? Nas newsletter, teda kratky a pravidel-
ny informacny e-mail pre zamestnancoy, ti to vietko
naserviruje priamo do e-mailu — strucne, prehladne
a zaujimavo.

Dobrou spravou je, Zze v8etky pracovné e-mailové
adresy v ramci ZSR u# automaticky evidujeme a pra-
videlne vam tam newsletter zasielame. Nie kazda
pracovna pozicia v ZSR viak disponuje vlastnou
e-mailovou adresou, a preto ak nechces prist o naj-
CerstvejSie Zelezni¢né novinky, mézes si newsletter
dat posielat aj na svoj sukromny e-mail. Sta¢i napi-
sat na adresu napis@zsr.sk, Ze mas zaujem o odber
a my sa o vSetko postarame.

A ak sa u vas na pracovisku ¢i v regidéne deje nieco
zaujimavé, ¢o by mali vediet aj ostatni kolegovia,

.....

radi zaradime do dalSieho newslettra. Ozvi sa na
napis@zsr.sk — newsletter tvorime spolu!

Tak necakaj na posledny vlak a pridaj sa k odberatelom!
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VLACIKY NA PREDMESTI
POTESILI MALYCH AJ
VELKYCH FANUSIKOV
ZELEZNIiC

Podujatie Vlaciky na pred-
mesti v ZST Bratislava pred-
mestie prinieslo navstevni-
kom vikend plny Zelezni¢nej
nostalgie. Modelové kola-
jiska, historické artefakty

a prezentacie Zelezni¢nych
spolo¢nosti prilakali rodiny aj
nadsencov zeleznic. Atmo-
sféru dotvorili detské atrak-
cie a odborné diskusie.

PIETNA SPOMIENKA
V POPRADE

V ZST Poprad-Tatry si

25. marca predstavitelia
samospravy, diplomatickych
zborov a zidovskej komunity
uctili pamiatku obeti prvého
transportu do Osvienc¢imu.
PrezivSia Nadezda Lamber-
tova polozila k pamatniku
veniec z kamena ako symbol
vecnosti. Pritomni zd6raznili
potrebu nezabudat, aby sa
histéria neopakovala.

uzna trat:
Aké su plany a ¢o
sa uz realizuje?

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) sa dlhodobo
venuju modernizacii Zzelezni¢nej infrastruktury s cielom
zvysit efektivitu a ekologickost dopravy. Jednym

z klucovych projektov v tomto smere je elektrifikacia
trate Zvolen — Filakovo, ktora je sti¢astou Sirsieho
zameru skvalitnit juzny Zelezni¢ny koridor.

ZVOLEN/FILAKOVO — Vo februari
bola do uzivania odovzdana elektri-
fikovana trat v diZke 21,5 km od Ha-
nisky pri KosSiciach do Moldavy nad
Bodvou. ZSR u? majui spracovanui aj
Studiu uskutocnitelnosti s nazvom
LElektrifikdcia a optimalizdcia trate
Zvolen — Filakovo” a ziskali platné
Uzemné rozhodnutie. To, kedy sa

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: ZSR

zacne s elektrifikaciou tohto tseku,
vsak zavisi od dostupnosti financ-
nych prostriedkov, pricom prioritou je
pokracovanie v projektovej priprave
a nasledna realizacia. Pre dalsie
Useky trate smerom na vychod
(Fitakovo — PleSivec — Moldava nad
Bodvou) sa zatial predprojektova
priprava nekonala.
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Elektrifikacia useku Zvolen — Fi-
lakovo zahffia kompletné pokrytie
trakénym vedenim a zavedenie
dialkového riadenia trate. Okrem
toho sa planuje zvysenie rychlosti
na 120 km/h, pricom v oblukoch
mozu byt lokalne obmedzenia.
Existujuce dvojkolajné useky Zvo-
len — Slatinka a Krivan — Lovino-
bana zostanu zachované. Ak by
sa preukazala potreba rozsirenia
dvojkolajnej prevadzky na dalSie
Useky, rieSilo by sa to v dalsej
etape projektu.

Dnes je v sprave ZSR elektrifikova-
nych priblizne 46 % trati (1640 km
z celkovych 3 584 km). Ak sa zreali-
zuje planovana elektrifikacia juznej
trate, bude to dalsi krok k zvyseniu
tohto podielu a skvalitneniu Ze-
lezni¢nej dopravy na Slovensku.

Samostatnym projektom na juZznej
trati, ktory uz prebieha, je obno-
va zelezni¢ného zvrsku a spodku
v Useku ZST Filakovo — Vyh.
Holisa. Stavenisko bolo zhoto-
vitelovi odovzdané vo februari
2025, vyluka sa zac¢ne 12. maja

a dokoncenie projektu sa oca-
kava v decembri 2025. Stavba je
spolufinancovana z prostriedkov
Eurdpskej unie, ktora na tento
projekt z Planu obnovy a odolnosti
vycClenila 20,3 miliéna eur.

Hlavnym cielom projektu je rekon-
Strukcia jednokolajnej neelektrifi-
kovanej trate s d{zkou 8 427 met-
rov a s rozchodom 1435 mm, ktora
patri medzi Useky s najvacsimi su-
hrnnymi meskaniami vlakov v sieti
ZSR. Od roku 2017 bola na tomto
useku pre nevyhovujuci stav trate
znizena tratova rychlost zo 100
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km/h na 50 km/h, ¢o spbsobovalo
vyrazné zdrzania vlakov na celom
juznom tahu Bratislava — Zvolen

— KosSice.

Rekonstrukciou sa odstrania obme-
dzenia tratovej rychlosti, stav trate
sa uvedie do normového stavu, ¢im
sa zaroven zvysi bezpecnost a ply-
nulost Zelezni¢nej prevadzky. Ob-
novi sa povodna tratova rychlost na
120 km/h s miestnym obmedzenim
na 100 km/h, iba lokalne v obluku

s polomerom 550 metrov.

Obnovené budu aj zelezni¢né
zastavky Filakovo, Pr$a a Holisa,
kde sa odstrania nizke nastupistia
a nahradia ich nové s vys$Sou na-
stupnou hranou 550 mm, zaroven
sa na nich uskuto¢ni rekonstrukcia
osvetlenia, pristre$ku a mobiliaru.
Projekt zahrna aj rekonstrukciu
piatich zelezni¢nych priecesti,
opravu mostov a priepustov v ce-
lom Useku, ako aj Upravu zabezpe-
C¢ovacieho zariadenia.

VSeobecne elektrifikacia
a modernizacia juznej trate
prinesu viaceré pozitiva:

- Zvysenie kapacity trate
— zrychlenim dopravy sa
skrati jazdny cas a zlepsi
plynulost prevadzky.

- Ekologickejsia doprava
— elektrické vlaky
maju nizsie emisie a su
SetrnejSie k Zivotnému
prostrediu.

. Efektivnejsie riadenie
dopravy — zavedenie
dialkového riadenia
umozni optimalizaciu
prevadzky.

ZSR LAKA
NOVYCH KOLEGOV

Odbor riadenia [udskych
zdrojov ZSR sa koncom marca
zUcastnil dvoch naborovych
akcii — Interview Day so stre-
doskolakmi v Trnave a Burzy
prace v Dunajskej Strede. Inter-
view Day v Trnavskom regiéne
pontikol konciacim stredosko-
lakom mozZnost stretnut sa so
zamestnavatelmi a absolvovat
pracovné pohovory. Burza
prace bola prilezitostou na
prezentaciu pracovnych moz-
nosti. ZSR tak mohli oslovit
potencialnych zamestnancov

a predstavit kariérne prilezitosti
v zelezni¢nom sektore.

NAPISALI O NAS

RailNetEurope (RNE), ktoré
zdruzuje eurépskych manazérov
zelezni¢nej infrastruktury, vy-
zdvihla Uspesnu spolupracu so
Zeleznicami Slovenskej repub-
liky v €¢lanku o implementacii
TIS na slovenskych hrani¢nych
staniciach. Clanok si mézete
precitat cez prilozeny QR kod.
Staci ho nasnimat fotoaparatom
na vasom mobilnom teleféne.
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2SR:od'pon“aelka 14. aprila oficialne zaviedli novy Komplexny interoperabilny
systém (KIS), ktory zjednotil vymenu udajov v ramci Zelezni¢nej dopravy a zosuladil
ho s poziadavkami Eurépskej komisie. V jednoduchosti ide o to, Ze sme sa pripojili

k zjednotenému sp6sobu, akym si medzi sebou eurépski manazéri Zzelezni¢nej
infrastruktury a dopravcovia z ré6znych krajin vymienaju data.

AUTOR: Lucia Lizadkova, SNIMKA: unsplash.com/@nasa

BRATISLAVA — Cielom Eurdpskej Unie je zjednotenie
fungovania eurépskych Statov v réznych oblastiach.
Eurépske prepdjanie systémov ako také neplati len na
zeleznici, ale stretneme sa s nim v réznych odvetviach ako
napriklad bezpecnost, tratové hospodarstvo ¢i datova ko-
munikacia. ,Zavedenie systému KIS predstavuje vgyznam-
ny krok v digitalizacii Zelezni¢ného sektora na Slovensku
a zdroveri podporuje integrdciu slovenskych Zeleznic do
jednotného eurépskeho Zeleznicného priestoru,” vyzdvi-
hol generalny riaditel ZSR Alexander Sako.

Zavedenim KIS sa implementuju tzv. TSI TAP a TAF
procesy, teda telematické aplikacie pre nakladnu a osobnul
dopravu. Slovensko chcelo tieto pravidla zaviest uz v roku
2020, no ked'ze sa poziadavky Eurépskej komisie stale vy-
vijali, najprv sme museli rozsirit nase vlastné prevadzkoveé
aplikacie, ktoré neboli kompatibilné s tymi eurépskymi. To
si vyZadovalo velké technické Upravy a nemalé financné
prostriedky, ktoré sa nam nakoniec podarilo ziskat prave
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z Europskej Unie. AZ po poskytnuti tychto financii sme sa
mohli pomaly zacat digitalne pripajat smerom k Eurdpe.

Nowy systéem — ¢o sa smeni2

V pondelok 14. aprila 2025 doslo k planovanému
prepnutiu nasich aplikacii zo starého formatu na
novy, ktory zodpoveda eurépskym Standardom. Tato
zmena sa dotkla viacerych klucovych aplikacii, a to
od elektronickych dopravnych dennikov cez vlako-

vy dispecersky systém, tratovu polohu vlakov az po
povodny systém PIS, ktory sa vyuziva na fakturaciu za
pouzitie Zelezni¢nej infrastruktiry. Zmeny sa tykaju
aj vSetkych ¢&iselnikov, popisov infrastruktury a supisu
vlakov, ¢o znamena3, Ze dopravcovia budu zadavat
Udaje taktiez v novom formate. Novy systém bude
komunikovat aj s elektronickymi zabezpecovacimi
zariadeniami tretej kategorie, ktoré vyuzivame na
staniciach na stavadlach od firiem AZD a Siemens.
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Ide o velké mnozstvo dynamickych udajov, ktoré sa
doteraz odovzdavali v réznych formatoch. Prechodom
na systém KIS museli byt zosuladené a prispésobené
novym technickym parametrom, aby vSetko fungova-
lo hladko a s ohladom na eurépske pravidla.

Aby to vSak nebolo Uplne bez komplikacii, prechod

na novy systém si vyZaduje precizne planovanie.
Vsetky aplikacie sice musia prejst na novy format, no
nefunguje to tak, Ze jednym tlacidlom sa v sekunde
prepneme do novej verzie. Vac¢sinou sa pri testovani
vyuziva najskor spustenie novej aplikacie, no zaroven
sa pracuje aj s pévodnou. Kym sa neotestuje spolah-
livost novej aplikacie, ta stara sluzi ako zaloha, ak sa
pocas testov objavia chyby. Ak vSetko funguje ako ma,
stara verzia sa vypne a prechadza sa ¢isto na novu.

V podstate ide o overovaci ,dudlny rezim”, ktory zaru-
Cuje plynuly prechod bez vypadkov a rizika.

Takéto testovanie, bohuZial, v pripade ,ostrej” zeleznic-
nej prevadzky nebolo mozné. Zeleznica nemdze byt

z hladiska bezpecnosti v dualnom systéme. Vypravca
nemoéze mat dva dopravné denniky a zapisat jeden vlak
dvakrat, teda v starej aj novej aplikacii. Rovnako zber dat,
dynamika a fakturac¢né Gidaje nemozu byt duplikované.

Simuldacia reality

Pocas testovacej fazy sa simulovali rézne situacie, ktoré
moZu nastat v redlnej prevadzke. Testovalo sa napriklad
nasadenie nahradnej dopravy v pripade vypadku vlako-
vého spojenia, ale aj opacne, zabezpedlenie nahrady za
autobus. Overovali sa aj scenare odklonu vlakov, skratenie
trasy vlaku ¢i spajanie viacerych tras do jedného spojenia,
tzv. skladanie cestovnych poriadkov. ,S doddvatelom sme
tieto veci riesili dlhodobo. SnaZili sme sa zabezpecit, aby
prechod prebehol ¢o najhladsie, no technicky ten prechod
medzi stargm a novym systémom jednoducho nebolo
uplne mozné realizovat podla obvyklych pravidiel. Najprv
sme spustili testovacie prostredie, kde sme sa snaZili
preverit vSetky moZné situdcie, Rtoré by mohli nastat po
ostrom nasadeni aplikdcie,” vysvetlil priebeh testovania
riaditel Odboru dopravy Peter Sulko.

Problémom pri testovani bola nielen uzsia vzorka plano-
vanych poziadaviek na vlakové trasy, ale aj Siroka absencia
dynamickych informacii z prevadzky. Vlak, ktory precha-
dza po trati, zanechava za sebou mnozstvo Udajov a s kaz-
dym prejdenym dopravnym bodom je ich viac a viac.

SEMAFOR

NA ODBORNU TEMU

Tieto data sa ziskavali len z urcitej vzorky vlakov. V ostrej
prevadzke sa testovali aj objednavky vlakov. Dopravcovia
zaslali stovky objednavok, av8ak zatazenim prevadzky

a mnozstvom dat sa systém zacal spravat inak. Dodava-
tel tak musel uz v ramci ostrych dat hladat optimalizaciu
a vykonat Upravy.

Sme pripravent pripojit sa k Europe

ZSR deklarovali, Ze st pripravené na prepnutie vetkych
aplikacii. VSetky testy sa riadne vykonali a overili a az
realna prevadzka ukaze, ¢i sa v testoch podarilo vychytat
vSetky chyby. Pokial by sme novy systém nespustili, ne-
odskusali by sme ho naplno. ZSR preto poditajti s tym, ze
sa mozu vyskytnut vacsie ¢i mensie problémy, aviak, sme
presvedceni, Zze nevyvolaju kolaps Zelezni¢nej dopravy

ani neplanované zastavenie vlakov, pretoze dodavatel je
pripraveny riesit kazdu situaciu a zamestnanci ZSR tieZ.

Nowy systém zoysi informocanost
cestujucich

Novy systém ocenia aj cestujuci, ktori dostanu vSetky
informacie na jednom mieste. Dnes si mdZe cestujuci
zistit, kde sa jeho vlak nachadza, pomocou sledovania
aktualnej polohy vlaku, ktord najde na nasej webovej
stranke (tis.zsr.sk/elis/pohybvlaku). Vdaka Standardom
TSI budeme mdct mnoZstvo informacii v aplikacii eSte
rozsirit, napriklad aj o aktualne radenie vlaku, ¢i sluzby
v fiom poskytnuté. Aj tieto Udaje su sice dnes dostup-
né, ale len na staniciach, no s vyuzitim TSI bude cestu-
juci vzdy vidiet tieto informacie aj online. Cestujuci tak
bude presne vediet, ¢i sa vo vlaku nachadza napriklad
reStauracny, tichy vozen, pripadne &i sa nezmenilo Cis-
lovanie vozriov a vyhne sa tak neprijemnym prekvape-
niam vo vlaku. Zaroven, okrem meskania vlaku a jeho
dovode, cestujlicim pribudnti aj informacie o aktual-
nych vylukach, aby sa cestujtici vedel vopred pripravit.

Zavedenie takéhoto mnozstva funkcionalit predstavuje
vyznamny krok nielen smerom k digitalizacii Zzeleznic-
nej dopravy, ale aj k jej inteligentnému prepojeniu so
SirSim eurépskym a globalnym dopravnym systémom.
Ide o moderny pristup, ktory prinasa vyssi komfort pre
cestujucich, lepSiu informovanost a efektivnejsiu spo-
lupracu medzi dopravcami a manazérmi infrastruktur.
Tymto spbésobom sa priblizujeme k Standardom smart
mobility a zaroven posilfiujeme postavenie slovenskej
infrastruktdry v prepojenom a digitalizovanom svete.



Dals kl?()k/

v modermzacn uzla Zilina

ZSR pokradujt v modernlzaéu zeleznicnej infrastruktury a v zjednoteni trakénych
elektrickych ststav na V. Zelezni¢nom koridore medzi Bratislavou a KoSicami. Po prvych
dvoch uspesnych konverziach, ktoré sa uskutocnili v Puchove v roku 2015 a na tseku
Plichov — Bytca v roku 2024, ZSR pokracujt v tomto roku d‘al$im vyznamnym tisekom.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: archiv ZSR

BYTCA/ZILINA — V drioch 29. marca a2 7. aprila 2025 sa
na Useku Byt¢a — Zilina Predmestie konali vylukové prace
potrebné na prepnutie zo sti¢asnej jednosmernej trakénej
elektrickej sustavy na striedavu trakénu elektricku susta-
vu. Tento krok predstavuje dalSi mitnik v zjednocovani
napajacich sustav na Zelezni¢nej sieti a prinesie zvySenie
vykonnosti trakénej siete, aj zniZzenie energetickych strat.

Napajanie elektrickych vlakov dvomi napajacimi
trakénymi elektrickymi sustavami vzniklo priblizne

v 60. rokoch minulého storocia, pricom na Slovensku

sa doteraz prevadzkuju obidve sustavy. ,Zjednotenie
napdjacich systémov pouZivanich v sieti ZSR je dI-
hodobym cielom, ku ktorému je potrebné pristupovat’
koncepcne z technického aj prevddzkového hladiska,”
vysvetluje generalny riaditel ZSR Alexander Sako.

ZSR v stilade so stratégiou zjednotenia trak&nych elektric-
kych sustav zrealizovali dalSi krok v ramci prebiehajlicej
modernizacie uzla Zilina. Sti¢asny styk trakénych stistav
pri zelezni¢nej stanici Byt¢a bol presunuty o 15 kilometrov
vychodne smerom k Ziline, konkrétne pred dopraviiu Zili-
na Predmestie. Napajanie nového konvertovaného tseku
s napatim 25 kV, 50 Hz bude zabezpecovat nova trakéna
napajacia stanica v Ziline, ktora je sti¢astou modernizacie.

Realizaciou tejto konverzie tak dosiahneme dalsi vyznam-
ny milnik, pricom po jej dokonéeni sa striedava trakéna
elektricka stistava rozéiri na cely uzol Zilina vratane tisekov
trati smerujucich na Vrutky a Kysucké Nové Mesto.

V marci prebiehali nevyhnutné vylukové prace na
spomenutom 15-kilometrovom useku, kde bude nasa-
dena nezavisla dieselova trakcia. Tato trakcia bude sluzit
na prietahy vlakov v dotknutom tseku, ked'ze trakéné
vedenie nebude pocas vyluky napajané.

Cielom ZSR bolo minimalizovat dosah na cestuijticich.
Pocas dria bola sice prevadzkovana iba jedna dopravna
kolaj, av8ak v no¢nych hodinach boli obe kolaje opatovne
k dispozicii. Nakladné vlaky boli tahané nezavislou trakciou
aich prevadzka bola obmedzena najma na no¢né hodiny.

Zjednotenie trakénych sustav zlepsi efektivitu a spolahli-
vost celej siete, pri¢om striedava trakcia prinesie znizenie
energetickych strat. Nové napajanie z trakénej napajacej
stanice Zilina zase zabezpedi zalozné napajanie v celom
Useku Plichov — Zilina Predmestie, ¢o zarudi vysoku uro-
veni spolahlivosti a kontinuity napajania trakcie.

Konverzia je sti¢astou SirSieho planu modernizacie
uzla Zilina, ktorého ukoncenie sa predpoklada v roku
2026. V pondelok 7. aprila 2025 sa Uspesne ukoncila
zmena trakénej elektrickej sdstavy v Useku Bytéa —
Zilina Predmestie (mimo) a o0 12:20 hod. bol tento tisek
prepnuty na striedavu trakénu elektrickd sustavu

25 kV, 50 Hz. Tento projektprinesie vyznamné zlep-
Senia v prevadzke a pripravenosti Zelezni¢nej siete na
buduce vyzvy. Celkovo bolo od roku 2015 konverto-
vanych cca 41 km Zelezni¢nych trati medzi Pichovom
(vratane) a Zilinou Predmestim (mimo).
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Marec priniesol aj

opravy na infrastruktuare

Ani v marci sme nezaspali a pokracovalo sa v opravach na Zelezni¢nej infrastrukture
v nesamostatnej Zelezni¢nej stanici v Hlohovci a v Sali. Opravovali sme kolajové
l6Zka, vymienali vyhybky &i odstranovali prechodné obmedzenia tratovych rychlosti,
ktorych vysledkom je plynulejsia infrastruktura.

AUTOR: Marek Bujnoch, (red), SNIMKY: OR Trnava

HLOHOVEC/SALA — V prvej polovici marca, od

8. do 22. marca 2025, opravili zamestnanci OR Trnava
kolajové l6zka kolaje ¢. 3 v nesamostatnej zelezni¢nej
stanici Hlohovec. Oprava sa dotkla Useku od vyhyb-
ky €. 5 po koniec vyhybky ¢. 11, ako aj priestoru medzi
vyhybkami €. 4 a 5. P6évodny kolajovy rost, pozostava-
juci z beténovych podvalov typu SB2 a kolajnic tvaru
A v diZke 564 m, a lisek medzi vyhybkami ¢. 4 a5

s drevenymi podvalmi a kolajnicami rovnakého tvaru

v d(zke 62 m, bol nahradeny repasovanym rotom
s kolajnicami typu R65 na beténovych podvaloch SB8.

Opravy nezaostavali ani v Sali, kde v druhej polovici
marca, konkrétne od 20. marca do 2. aprila, zamest-
nanci OR Trnava zrealizovali planované opravné prace
kolaje ¢. 4 vratane vymeny kolajového rostu vyhyb-
ky ¢€.10. Pévodny kolajovy rost s drevenymi podvalmi
a kolajnicami tvaru T nahradil kolajovy rost s pouzity-
mi podvalmi SB8 a kolajnicami
tvaru R65 v dlzke 729 m. Dozita
konstrukcia vyhybky ¢. 10 sa
rovnako nahradila pouzitou
vyhybkou JR65 1:9-300.

Sucastou obidvoch oprav bolo
aj vybudovanie bezstykovej
kolaje, ktora prispeje k zvy-
Seniu bezpecnosti, zlepseniu
jazdného komfortu a tym aj
kvality cestovania v tychto
usekoch. Vysledkom prac je
celkové zlepSenie technického
stavu Zelezni¢nej infrastruk-
tury a zjednodusenie riade-
nia dopravy po odstraneni
rychlostného obmedzenia, ¢o
vytvara lepSie podmienky na
dodrzZiavanie grafikonu vlako-
vej dopravy.



Zelezniciam Slovenskej republiky (ZSR) sa.poedaritlondjst riéSenie, vd'aka ktorémubude
vlakova doprava v Zelezni¢nej stanici Sekule pokracovat bez planovaného obmedzenia.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Klara Peskova

SEKULE — Pb6vodne sa uvazovalo o zruseni zastavo-
vania vlakov v tejto stanici od 7. aprila 2025, av8ak po
rokovaniach so zainteresovanymi stranami sa podarilo
zabezpecit potrebny personal a situacia sa stabilizovala.

Rokovania priniesli riesenie

Kriticka personalna situacia viedla v minulom roku

k obmedzeniu vykonu dopravnej sluzby v ZST Sekule,
¢o sposobilo, Ze niektoré vlaky v no¢nych hodinach
prestali v stanici zastavovat. Ked'Ze sa situacia ne-
zlepSovala, planovalo sa od aprila 2025 uplné zrusenie
dopravnej sluzby v tejto stanici. Tento krok by vsak
znamenal vyrazné obmedzenie dostupnosti Zeleznic-
nej dopravy pre obyvatelov regiénu.

Vd'aka spolupraci so Statnou tajomnic¢kou Minister-
stva dopravy SR Denisou Zilakovou, namestni¢kou
GR ZSR pre tudské zdroje Lindou Stoman a s dal&imi
partnermi sa podarilo zabezpetit vypravcoy, ktori
umoznia zachovanie prevadzky v stanici. O tom-

to rie$eni informovali predstavitelia ZSR starostov
dotknutych obci na nedavnom stretnuti s predsedom
Trnavského samospravneho kraja.
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Docasné nastupiste
ako allernalivne riesenie

Okrem stabilizacie personalnej situacie planuje vedenie
ZSR vybudovat v ZST Sekule do¢asné nastupiste, ktoré
bude k dispozicii od jari, resp. zaciatku leta 2025. Toto
opatrenie zabezpedi, Ze v pripade budtcich vypadkov
personalu budd moct cestujuci vyuzivat zelezni¢nu
dopravu bezpecne aj bez pritomnosti vypravcu.

Hoci bol pévodne vypadok dopravnej sluzby v ZST
Sekule zahrnuty v grafikone vlakovej dopravy plat-
nom od 7. aprila 2025, vd'aka prijatym opatreniam
dojde k jeho Uprave, ¢im sa umozni pokracovanie
prevadzky. Vlaky tak budu premavat v rezime, aky
bol doteraz, pricom vecerné a no¢né spoje zatial

v stanici zastavovat nebudu. ZSR v$ak aktivne
pracuju na tom, aby sa podarilo zabezpecit potrebny
personal a umoznit zastavovanie vlakov aj v neskor-
Sich hodinach bez akychkolvek obmedzeni.

ZSR budui nadalej intenzivne pracovat na zlep$ovani
personalnej situacie nielen v Sekuliach, ale aj v dalSich

zelezni¢nych staniciach po celom Slovensku.

APRIL 2025



Novy stavebi
jev platnost

v zakon

Od 1. aprila 2025 vstupil do platnosti novy stavebny zakon, ktory meni pravidla

v procese vystavby na Slovensku. Pre Zeleznice Slovenskej republiky, ktoré vystupuju
nielen ako investor, ale aj ako spravca nehnutelnosti ovplyvnenych aktivitami tretich
stran, to znamena zasadny dosah na kazdodennu prax aj strategické rozhodovanie.

AUTOR: 0 130, Lucia Lizakova, SNIMKA: unsplash.com/@followtherabbit

BRATISLAVA — Najvac¢sou zmenou, ktorul novy sta-
vebny zakon prinadsa, je zjednodusenie povolovacieho
procesu. V praxi by to malo znamenat, Ze namiesto
doterajsieho dvojzlozkového rozhodovania (Uzemné
rozhodovanie a stavebné povolovanie) sa zavadza
len jedno konanie, a to konanie o stavebnom zamere.
V fiom stavebny urad rozhodne komplexne, jednym
krokom, o suihlase s navrhovanou vystavbou.

Zakon zaroven jasnejsie definuje prava, povinnos-

ti a zodpovednosti vSetkych, ktori sa podielaju na
vystavbe, od Ucastnikov konania a dotknutych os6b
az po odbornikov ako projektant, stavbyveduci, zho-
tovitel, stavebny dozor, geodet ¢i statik. Zakon riesi
aj situaciu nepovolenych stavieb, ktoré vznikli pred
uc¢innostou zakona. Tie musia byt v uréenom c¢ase
bud’ dodatocne osvedcené alebo odstranené.

Silny déraz sa kladie aj na elektronizaciu procesov

a cielom je, aby boli konania pre pravnické osoby
plne digitalizované od 1. aprila 2029. A, napokon,
zakon obsahuje aj cely rad dalsich zmien, ktorymi
sa Stat snazi odstranit doterajsie slabiny v stavebnej
legislative a zrychlit vystavbu na Slovensku.

SEMAFOR

Novy stavebny zakon obsahuje mnozstvo prechod-
nych ustanoveni, ktoré by mali vytvorit pravny zaklad
na plynuly prechod existujlicich pravnych vztahov na
novu pravnu Upravu. Podla tychto ustanoveni pravne
vztahy vzniknuté podla doterajsich predpisov alebo
zalozené rozhodnutiami spravnych organov vo vystav-
be podla doterajsich predpisov zostavaju zachované.
Zaroven plati, Ze vSetky podania doru¢ené stavebné-
mu uradu do 31. marca 2025, ako aj konania zacaté

na ziadost stavebnika do tohto datumu, sa budu este
riadit predchadzaijticimi predpismi. Ked'ze ZSR aktualne
pripravuju mnozstvo réznorodych projektov v réznych
fazach pripravy, bude nevyhnutné ku kazdému pripadu
pristupovat individualne a zvolit spravny pravny ramec.

,Co sa tijka dosahu nového stavebného zdkona v ZSR,

o tomto sa budeme méct presvedcit aZ po urcitom case
od zacatia jeho aplikdcie. Pevne vsak verime, Ze sa potvrdi
Jjeho deklarovany potencidl zjednodusit a urgchlit vgstav-
bu, akcelerovat pripravné a povolovacie procesy, znizit
administrativnu zdtaZ, a tym vytvorit predpoklady na
Uspesnti modernizdciu dalsich kilometrov Zeleznicngch
trati a revitalizdciu dalsich Zeleznic¢nych stanic,” vyzdvihla
riaditelka Odboru pravnych vztahov Miriam Majorosova.
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140 rokov od
vzniku prvej
o=zubnicovej
Zzeleznice Na
Slovensiku

V tomto roku si pripominame 140. vyrocie prvej
ozubnicovej Zele=znice Nna uzemi Slovenska a jej
uvedenia cdo prevacdzky. Hoci hebola urcena

pre verejnu dopravu, pretozZe sluZila vyhracdcne

Nna prepravu sicderitu z bane v Zakarovcecicich do
prazZiarne v oscicdle Mdarria Huta, svojou jedinecnou
konstrukciou a technickym riesenim si zasluzi
osobithnu pozornost.

AUTOR: Denis Dymo, Dasa Krcova
SNIMKA: Archiv ZSR.
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SEMAFOR

BRATISLAVA — Po vybudovani Ko-
Sicko-bohuminskej Zeleznice v roku
1872 vzrastol zaujem o zakarovské
Zelezorudné loziska. Priemysel-

nik Albrecht, ktory vlastnil banské
opravnenia v Perlovej doline v Maria
Hute, v roku 1882 odkupil aj rozsiahle
banské tizemia v Zakarovciach. Po
ziskani vSetkych potrebnych oprav-
neni zacal s vystavbou tazobného
zavodu, pricom rieSenie povrchovej
dopravy predstavovalo vzhladom na
naro¢ny terén zna¢nu vyzvu.

Technicke
riesenie
ozubnicovej
Zele=znice

RieSenie predstavovala ozubnico-

va Zeleznica systému Riggenbach,
ktoru vybudovali v roku 1884. Spajala
Ustie $tdlne Zuzana v Zakarovciach

s praziacimi pecami v Maria Hute.

Jej celkova dlzka bola 3 875 metrov
a prekonavala vyskovy rozdiel 233
metrov. Rozchod kolaji bol 1000 mm.

Trat viedla tdolim Zzakarovského po-
toka, pricom sa vyhybala zastavanym
oblastiam Zakaroviec a prechadzala
popri viacerych stélriach (Koloman,
Anton, Maria, Viliam, Rudolf a Zuza-
na). Vacsina trate (3 158 metrov)

bola ozubnicova so sklonom 107 az
10 promile, zatial ¢o 717-metrovy
Usek medzi Stélhiami Maria a Viliam
bol adhézny so sklonom 32 promile.

Lokomotivy
<1 vo=Zovy poark

Prevadzku zabezpecovali dva parné
tendrové rusne vyrobené v nemec-
kom Esslingene v roku 1884 podla
planov Riggenbacha. Tieto lokomotivy
boli prispbsobené na jazdu po strmom
sklone a disponovali ru¢nou aj Riggen-
bachovou protitlakovou brzdou.

UKRYTE V ARCHIVE ZSR

Medzi zakladné technické parametre
rusriov patrili:

priemer valcov: 240 mm,
tlak pary: 1,1 MPa,
zdvih: 450 mm,

d(Zka rudnia: 5,5 m,

vyhrevna plocha: 27,8 m?,

prevadzkova hmotnost:
13,9,

spotreba vody: 200 l/km,
spotreba uhlia: 38 kg/km.

Vozovy park pozostaval z 39 vysyp-
nych vozriov na rudu a zo 6 plochych
voznov na prepravu banského dreva.
Kazdy nakladny vozer mal loznu
kapacitu 5,25 tony, diZku 3,6 m a bol
vybaveny Riggenbachovou brzdou.

Prevadz=zka
a Zcinik

Prevadzku zabezpecovala KoSicko-bo-
huminska zeleznica. Na trati pracoval
jeden rusniovodic a jeden kuri¢. Kazdy
den sa od jednej Stolne vypravovalo

8 az 17 vlakov, pri¢om pracovny ¢as bol
12 hodin denne. Maximalna rychlost
bola stanovena na 12 km/h do kopca

a 8 km/h pri jazde nadol.

Ozubnicova Zeleznica fungovala iba
13 rokov. V rokoch 1897 az 1898 sa
prazenie zeleznej rudy presunulo

2 Méria Huty do Zakaroviec, &im sa
potreba trate stratila. Zubacku na-
sledne zrusili a dnes uz patri len do
histérie zeleznic.

Pri prilezitosti 140. vyrocia jej vzniku
sme si pripomenuli tento vynimocny
technicky pocin, ktory bol prvou ozub-
nicovou Zeleznicou na nasom uzemi.
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Zoznamlte sa s pracoviskami:

Kreative ani kolajnice
medze nekladu!

V poslednom roku sme v rdmci Zelezni¢ného Semafora postupne predstavovali
vSetky odbory ¢&i pracoviska v ZSR. Na zaver by sme sa vam, nasim ¢itatelom, chceli
predstavit aj my — Odbor komunikacie a marketingu. Ako vSak uz titulok napoveda3,
nebude to bezné predstavenie, na aké ste boli doteraz zvyknuti.

AUTOR: Petra Lanikova, SNIMKY: O 140, ILUSTRACIA: freepik.com

BRATISLAVA — Riaditelkou odboru komunikacie

a marketingu som ja, Petra Lanikova. Niektori ma zrejme
poznate z televiznych obrazoviek, kedZze som zaroven
hovorkyrou. Napriek tomu, Ze som sa k timu Zeleznicia-
rov pridala az koncom minulého roka a z pohladu mno-
hych zamestnancov ZSR som eéte stale , dieta”, verim,
Ze mojimi predchadzajticimi profesijnymi sklisenostami
prispejem k zlep$eniu obrazu o Zelezniciach Slovenskej
republiky. V tomto poslani mi pomaha skvely tim!

V piatich kancelariach na 2. poschodi GR ZSR pracuje

v ramci O 140 devat [udi. Urcite sme jednym z najmladsich
kolektivov, a prave to je jeden z dévodov, preco sme sa
rozhodli ukazat vam fotky z nasho detstva. Tak ako rastu
deti, aj my sa snazime rast. Spoznavame Zelezniciarsky
svet, u¢ime sa odbornému Zargénu a v neposlednom rade
ziskavame cenné skusenosti, a to prave vd'aka spolupraci
s vami, nasimi kolegami, za ¢o vam d'akujeme.

Touto hravou formou sa vdm snazime povedat, Ze chceme
rast spolu s vami, lebo len tak budti ZSR predstavovat
silnt komunitu, ktora bude hrda na svoje korene. A Ze je

na ¢o byt hrdy! Zeleznice

Renca H.

pocas svojej dlhej historie preZili tazké obdobia a zda

sa, akoby im nikdy nebolo konca. Ako vsak ucil Konfu-
cius, nezalezi, ako pomaly idete, hlavne sa nezastavujte!
Verte, Ze na aprilovom Stafetovom polmaraténe som si to
hovorila kazdu chvilu. < V tychto slovach sa vsak skryva
velka pravda. Napriek vysokym rychlostiam, ktorymi vlaky
brazdia nase kolajnice, ako spolo¢nost sa postivame vpred
Casto velmi pomaly. Spolo¢ne urcite vieme zrychlit, no
kazdy musi zacat sam od seba. Jednym z hlavnych cieloy,
ktoré sa ako odbor snazime nap[ﬁat’,je ukazat vam, ako
mat lepSi pocit z prace, kolegov ¢i okolia — a najma, ze sa
da aj tesit do roboty!

Kolegyriu Renatu (Renéu) Hinterschusterovi tiez mnohi
poznate. Komunikujete s riou takmer denne, najma, ked
pre vas vymyslime nové aktivity a vy mate doplfiujuce
otazky. Renca si uvedomuje, Ze pozitivnym pristupom vie
niekomu zlepsit den, preto ju nikdy nepocujete otravenu
¢i zle naladend. Jej prijemny prejav sa vynara v kazdom
newslettri, ktory vam pride do mailu, pri kazdej sutazi,
ktoru pre vas vymysli, &i pri kazdom projekte, ktorym sa
vas snazime potesit.




Bez podpory svojej ,spolusediacej” Klary PeSkovej, nasej
manazérky socialnych sieti, by vSak Renca urcite nemala
tolko skvelych napadov. Klara musi byt kreativna, ked'ze
vymysla, ako zaujat ,followerov” na socialnych sietach, ¢o
je v dnesnych modernych ¢asoch nelahka tloha. Zabrat jej
da aj komunikacia s oddanymi fanusikmi Zeleznic, mame
ich totiz naozaj vela. No za najvacsie umenie urcite pova-
zujem Klarinu schopnost najst sposob, akym odovzdat aj
velmi odborné témy Sirokej verejnosti.

Ked' uz hovorime o vysvetlovani zloZitych tém laikom, he-
roicky vykon podavaju Lucia Lizakova a Denis Dymo. Luc-
ka ako Séfredaktorka casopisu, ktory prave Citate, nielenze
kazdy mesiac hlada témy, aké by sa vam mohli pacit, ale
koordinuje aj ostatnych kolegov pri tvorbe Semaforu. Spo-
lu s Dendom navyse odpovedajul na novinarske otazky,
ktoré nam prichadzaju kazdy den. Pracujui tiez s fotkami,
videami a grafikami, aby sme vam mohli prinasat vsetky
novinky zo sveta Zeleznic atraktivnou formou.

Okrem tohto vSetkého sa starajti aj o web ZSR, o ktorom
uz dnes mozeme prezradit, Ze dostane v tomto roku novui
uniformu. S tym im pomaha nasa graficka dizajnérka
Beata Balga. Aj ked' novy web'pripravuje externa firma,
Bea je klucovou osobou, ktora vd'aka svojmu kreativne-
mu oc¢ku dohliada na cely proces. A Ze je naozaj Sikovna,
to uz mézete vidiet vSetci vd'aka nedavno zverejnenému
a schvalenému dizajnmanualu, ktory pripravila.

Zelezniény Semafor by nevznikol bez ¢asto mravéej prace
Davida Bozsakyho. Mohlo by sa zdat, Ze pripravovat me-
sacnik nie je uloha na poslednu chvilu, avsak ak chceme
byt aktualni a pokryt naozaj vSetky novinky, niekedy
Davidovi dodavame podklady na spracovanie na posled-
nu chvilu. Zalamovanie, ako sa vlastne odborne hovori
priprave elektronickej verzie ¢asopisu, ktora ide nasledne
do tlace, musi potom zvladnut v priebehu niekolkych
hodin. A ked’ pritom musi eSte aj vybehnut do skladu po
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reprezentacné predmety na Ziadost niektorého z odborov,
robota sa mu znacne komplikuje.

Nastastie sme dobry kolektiv a v krajnej niidzi bezi do
skladu Alexander Turansky, nasa neocenitelna adminis-
trativna posila a Soumen odboru. Alex pochadza zo silnej
zelezniciarskej rodiny a je to veru vidiet. Nie je otazka, na
ktortl by mi nevedel odpovedat alebo nenasiel niekoho,
kto odpovedat vie. Jeho zodpovedny pristup k praci pritom
vyborne funguje so zmyslom pre humor, vd'aka ktorému
nase navstevy vzdy prichadzaju do dobrej atmosféry.

Som siist3, ze Alexova ,prisediaca” Renata Kolcunova ma
vdaka nemu vzdy lepsi den. A to nie je jednoduché, kedze
Renatka musi pripravovat odpovede na takzvané infozia-
dosti, reagovat na staznosti a podnety od cestujticich ¢i
celkovo komunikovat s niekedy naozaj nahnevanou verej-
nostou. VSetko sa d3, ak sa chce a spolu s Renatkou vzdy
najdeme diplomaticky sposob, ako vyriesit kazdy problém.

Riesit kazdodenné problémy je moja hlavna naplr prace.
Aj ked’ niekedy ma vie Michal Tunega, riaditel Zelezni¢né-
ho muizea SR, ktoré formalne spada pod nas odbor a ktoré
sme predstavovali osobitne v inom &isle ¢asopisu, zaskocit
naozaj neStandardnou poziadavkou. Ani v najdivokejsich
snoch by mi nenapadlo, Ze raz budem schvalovat nakupy
skrutiek ¢i reStauratorské prace na historickych vlakoch.

Stale vSak plati, Ze ¢i uz treba rozhodnuit o tom, aké infor-
macie budeme poskytovat verejnosti na webe, ¢o budeme
komunikovat formou tlacovych sprav novinarom alebo
aku marketingovu aktivitu predstavime najblizsie, nemé-
Zzem byt spokojnejSia. Tim, ktory som vam predstavila, je
naozaj kreativny a spolo¢ne sa snazime, aby nas v nasich
cieloch nebrzdilo naozaj ni¢, ani len lom kolajnice! Budeme
radi, ak sa pridate k ndam a poméZzete nam ukazat svetu,
aké krasne je Zelezniciarske remeslo.




Digitalizacia, modernizacia a efektivne riadenie projektov — to su hlavné piliere prace
Odboru projektového riadenia na GR ZSR. Pod vedenim riaditela Andreja Cintulu odbor
koordinuje biznisové a inovativne projekty s cielom zefektivnit fungovanie celej organizacie.

AUTOR: 0 180, (red), SNIMKA: unsplash.com/@jdiegoph

ODBOR PROJEKTOVEHO RIADENIA (0 180)

Za plynulym priebehom projektov, ich koordinaciou

a dodrziavanim metodiky stoja odbornici z Odboru
projektového riadenia (O 180), ktory pdsobi na General-
nom riaditel'stve ZSR. Ich hlavnou tlohou je zabezpedit
komplexné riadenie projektov od navrhu cez planova-
nie, realizaciu aZ po vyhodnotenie vysledkov.

Odbor sa venuje biznisovym a inovativhym projektom,
ktoré maju za ciel prinasat modernizaciu a vyssiu efek-
tivitu naprie¢ celou organizaciou. V stlade so smernicou
0-07-0530-2021 kladie doraz na dodrziavanie projektovej
metodiky a transparentny priebeh jednotlivych faz.

Najvacsou vyzvou v ramci agendy odboru je zmenové ko-
nanie — teda spracovanie a riadenie zmien, ktoré sa v pro-
jektoch objavuju pocas realizacie. , Zlozitym procesom

Jje aj zosuiladenie viacerych projektov, ktoré si vyZaduju
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zapojenie réznych organizacnych ttvarov. DéleZitd je
zdroveri kvalifikovand spoluprdca naprie¢ odbormi a dé-
slednd evidencia ndkladov podla metodickych pravidiel,”
priblizuje riaditel odboru.

V najblizSom obdobi sa chce Odbor projektového riadenia
zamerat najma na systematické zavadzanie inovAacii, ktoré
podporia digitalizaciu a zvysia agilitu procesov v ramci
ZSR. Prvoradym cielom je zniZit papierovt zata? a zlepsit
riadenie projektov prostrednictvom digitalnych nastrojov.

Medzi aktualne prioritné Ulohy patri realizacia investi¢nych
projektov TIP Zilina a TIP Luzianky, ako aj implementacia
systému EasyProject, ktory umozni efektivnejsie riadenie
investi¢nych aktivit. DoleZitou oblastou su aj investi¢ny
controlling a reporting a v neposlednom rade digitalizacia
agendy ludskych zdrojov — teda modernizacia HR proce-
sov Vv sulade so sti¢asnymi trendmi.

APRIL 2025



Forum kolajovej dopravyzo2s:

Buducnost zeleznic
na Slovensku

Medzinarodna konferencia FKD 2025, ktora sa konala 18. a 19. marca v Bratislave, opat
zdruzila odbornikov a predstavitelov Zelezni¢ného sektora, aby diskutovali o budicnosti
kolajovej dopravy na Slovensku aj v Eurépe. Svoju viziu predstavil aj Alexander Sako.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Klara Peékova

BRATISLAVA — Generalny riaditel ZSR vo svojom preja-
ve zd6raznil tri klucové ciele: stabilitu, komfort a bezped-
nost. V tivode sa dotkol aj personalnej otazky. RieSenim
generacnej vymeny zamestnancov ma byt podla neho
uzsia spolupraca so Skolami a modernizacia Studijnych
programov. Za dolezity krok k stabilizacii personalu pova-
Zuje aj zvysenie priemernej mzdy o 10 % v roku 2024.

V suvislosti so zlepSenim komfortu cestovania pritom-
nych informoval o planovanej modernizacii priblizne

30 stanic vratane bratislavskej hlavnej stanice. Bez-
pe¢nost oznadil za prioritu, ¢oho dékazom je, e ZSR
investuju do rekonstrukcie trati a automatizacie riadenia
dopravy. Upozornil v3ak, Ze financovanie Zeleznic je

v porovnani so susednymi krajinami nedostato¢né —
kym Rakusko investuje 3,5 mld. eur a Cesko 1,8 mld.,
slovensky rozpocet je len 450 mil. eur. Na konferen-

cii sa zUcastnila aj Spanielska velvyslankyria Lorea

SEMAFOR

Arribalzaga Ceballos, ktora vo svojom prejave zdoraznila
strategicky vyznam Slovenska v eurépskej Zelezni¢nej
sieti a oznamila pripravované memorandum o spolupra-
ci so Spanielskom v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

Témami konferencie boli aj vysokorychlostné trate,
financovanie infrastruktury a liberalizacia Zzelezni¢ného
trhu. Vyvrcholenim podujatia bolo udelenie ocenenia
,Osobnost Zelezni¢nej a mestskej kolajovej dopravy na
Slovensku za rok 2024 \/\ladimirovi Samekovi z Doprasta-
vu, ktory sa, okrem iného, vyznamne podielal na moder-
nizacii trate PUchov — Povazska Tepla. Tento projekt bol
oceneny ako Zelezni¢na stavba desatrodia 2012 — 2022.

Odbornici na konferencii sa zhodli na vyzname mo-
dernizacie a efektivneho financovania Zeleznic, ktoré
mozu Slovensko posunut na vyssiu troven v eurdp-
skej dopravnej sieti.
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Beh, radlosTt =z pohybu a timovy duch — aj takto by

sa dala charakterizovaf cast zamestnancov
=2eleznic Slovenskej republiky na tohtorocnom CcsoBe
meoarrcrtone, ktory sa koncail v nedel'u 6. aciprrila z2o=5

v Brartislave. Na start sa postavili bezZci =z roznych
Utvarov ZSR — niektori absolvovalili cely maratdn, ini si
=volili polmarraton cilebo stafetovy beh.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKY: ZSR
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BRATISLAVA — Dva spoloc¢né dobrovolné tréningy,
ktoré predchadzali podujatiu (27. marca a 2. aprila),
pomohli naladit formu aj naladu. Pre viacerych to bol
debut, ini sa vratili na trat po predchadzajucich ro¢ni-
koch — vsetci vSak s odhodlanim a so Zeleznou vélou.

NajrychlejSim Zeleznic¢iarom v maratone sa stal
Gabriel Kelemen, ktory zvladol 42,195 km v c¢ase
3:17:28, ¢o mu v celkovom poradi prinieslo 211. miesto
spomedzi vSetkych 1436 ucastnikov. Vyborny vykon
podal aj Jaroslav Hliva (3:28:21). Na Start sa v tric¢-
kach Modrej armady postavili tiez Rébert Gonda,
Rastislav Cerfiansky a Marek Paulovi¢, ktori s prehla-
dom zvladli celd trasu a hrdo dobehli do ciela.

V polmaraténe sa najvyssie z nasich umiestnil Milan
Ivan, ktory dosiahol ¢as 1:32:38. Vyborne bezali aj
Zdenko Falat (1:33:11) ¢i Roman Toth (1:37:41). Z ko-
legyn vynikla Julia Galkova, ktora si ¢asom 1:47:24

SEMAFOR

vybojovala 162. miesto medzi zenami. O skvelu
atmosféru sa postarali aj d'alsi Ucastnici. Zabehnut
polmaraton je vyzva, ktoru zvladlo viac ako 20 ze-
lezniciarov!

Mimoriadne oblubené boli aj Stafetové behy. Timy

s nazvami ako ,Bez Saka!”, ,Zelezni¢ni ¢meliaci” &i
JTlacové na Uteku” nielen bezali, ale aj pobavili kre-
ativitou. Najlep$ie sa darilo timu ZSR Stafeta RPRT,
ktory si v polmaraténe vybojoval vyborné 24. miesto
s ¢asom 1:47:36. V maratonskej Stafete patri spo-
medzi timov ZSR velké uznanie kolektivu Hlavna
stanica, ktory dobehol na 66. mieste za 3:52:57.

Dakujeme véetkym bezcom za skvelll reprezentaciu
a Sportového ducha! Uz teraz sa teSime na dalSie
spoloc¢né tréningy a preteky. Aj vd'aka takymto
podujatiam ukazujeme, Ze Zeleznice Slovenskej
republiky nie su len o kolajniciach, ale aj o lud'och,
ktori maju chut hybat sa vpred.

Dufame, Ze sa vidime na jesen v Kosiciach!
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KRIZOVKA

Pomocky: .
Asnyk,)‘I lipovy 3, tast choroba eSt?)E‘S’[(y kanadsky | Haitska | "POIEM | telar ties
elg(;arr’w,rggll, porast tajnicky kibov bR Sinka | spevak™ | republika (expr.) (zn.)
ECV okr. vysoké
Na Zeleznici nie je nikdy ciel, | tucene ceny
je to vzdy len... —
(tajnicka krizovky). dvojhliska tajnicky
mesiac
Jupitera
atriaca ystroj
ppsovi kiteburfiitu navidy, ggﬁ?ﬁé
ohrady ozdobna natrvalo | hovor,)
pre ovce spona i
. v s redeto samuraj-
i, | cte | oo e iy met
Lsal | Viadimira | Porucha | poan- samec
glicky ovce
ECV okr. azijsky
postavi Bratislava Stat
sa domace znacka
2viera tonu
Abelov platidio
plakala brat a vrah v Macau
(bas.) arabsk etiopsk
tamburina nacelnil
Slovy stfpnutost Stvorcek
Spev odb,) (yp)
z o%ery ruske vysoke
jazero napétie
1. Cast
tajnicky
astat obrazovka, Bol’sk}i
(zn.) po rusky asni

Poslite ndm (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme daréek.
Krizovka z minulého ¢isla: ... zastavky a necakané odbocky.” Vyhercovia: Pavel Z., Jozef K., Maria H.

Nominuj svojho séfa

Mate 8éfa, ktory vas naozaj inSpiruje? Niekoho, kto
dokaze motivovat a vzdy stoji za svojim timom? Teraz

mate Sancu ukazat, preco si zasluzi titul ,Najlepsi Séf”l

Zapojte sa do nasej vyzvy a nominujte svojho $éfa.
Napiste nam, ¢o na nej/fiom obdivujete alebo aku
nezabudnutelnu ¢&i vtipnd chvilu ste s fiou/nim zazili.
My vas v ramci tejto vyzvy odmenime malou pozor-
nostou, a to nielen vitaza, ale aj tych, ktori svojich
Séfov nominujete.

Nominacie posielajte na sutaz@zsr.sk.
TeSime sa na vase inSpirativne pribehy.

Redakcia Zelezni¢ného Semaforu




Skody po poziaroch
najnizsie za 5 rokov

e

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) v roku 2024 zaznamenali mierny ndrast poctu
poziarov, avSak celkova vyska $kéd bola najnizsia za posled‘,nych‘péit' rokov. Tento
pozitivny vysledok je dokazom ucinnosti preventivnychspdtreni a pohotovych
zasahov zamestnancov 2SR a Hafiéského_‘zéchranného zboru /S'R (Haz2).

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: freepik.com

BRATISLAVA — Na Zelezni¢nych drahach, v objek-
toch a priestoroch ZSR bolo v roku 2024 zazname-
nanych 92 poziarov, ¢o predstavuje mierny narast
oproti predchadzajucemu roku. Iba sedem z nich
vSak sposobilo Skody.

Hlavnymi pri¢inami vzniku poziarov bolo zavinenie
cudzimi osobami, elektrické skraty a brzdenie naklad-
nych vlakov. Vyrazne stupol aj pocet poziarov suchych
travnatych porastov popri Zelezni¢nej trati, ¢o je do-
sledok suchého a mimoriadne teplého pocasia.

Rok 2024 bol najteplejsi minimalne od roku 1931,
pri¢om priemerna ro¢na teplota vzduchu dosiahla
rekordnu hodnotu. Vysoké teploty a dlhodobé sucho
spbsobuju vysychanie vegetacie, ¢o zvysuje riziko
Sirenia poziarov. Napriek vys$Siemu poctu poZiarov
celkové skody klesli o viac ako 110-tisic eur, ¢o je
najnizsia hodnota za poslednych pat rokov. Tento
pokles je spésobeny najma mensim poskodenim
technologickych zariadeni.

ZSR dlhodobo investujui do prevencie a bezpeénost-
nych opatreni, ¢o prispieva k zmierneniu dosahu

22

poziarov. Vlani doslo k piatim poZiarom budov a Sty-
rom poziarom skladov, pricom $kody na majetku ZSR
sa zaznamenali len v jednom pripade, a to pri poZiari
budovy socialneho zariadenia v Zelezni¢nej stanici
Zohor, ktora uz 15 rokov nebola v prevadzke. Pred-
pokladanou pri¢inou bolo cudzie zavinenie.

Vzhladom na ¢asté poziare suchych travnatych po-
rastov ZSR upozorfiujui verejnost na nebezpecenstvo
vypalovania travy v blizkosti Zelezni¢nej trate, ktoré
je v.zmysle pravnych predpisov zakazané. Okrem
toho ZSR pokradujui v zabezpelovani neprevadzko-
vanych budov proti vniknutiu nepovolanych oséb

a v pripade nevyuzitia sa tieto objekty odstranuju.

Prevencia a bezpecnostné
opatrenma ostacvaju priorilou

Zeleznice Slovenskej republiky budti aj nad‘alej klast
doéraz na dodrziavanie bezpecnostnych opatreni

a prevenciu pred poziarmi. Délezitou sucastou tohto
usilia st pravidelné skolenia zamestnancov, ktoré
maju za ciel zachovat tento pozitivny trend aj v na-
sledujucich rokoch.

APRIL 2025



Najdélezitejsie datumy Zelezniéného mizea.

La apiSte si do didror!

PRVY PARNY DEN

ZELEZNICA

2 O 2 5 NOC MUZEI A GALERII

RENDEZ 2025
LETNY PARNY DEN
DREZINOVY DEN

UKONGCENIE SEZONY

Vidime sa v mizeu.
Nech to para tlaci!




