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Zeleznice v trnavskom
regione — historia,
sucasnost a buducnost

V Trnave sa 23. oktdbra 2025 uskutocnil
uZ dvanasty ro¢nik konferencie Zeleznice
v trnavskom regiéne — historia, sui¢asnost,
budtcnost, ktoru kazdoro¢ne organizuje
Klub priatel'ov Zeleznic Trnavy a okolia v
spolupraci so ZSR a s d'al$imi partnermi.

AUTOR & SNIMKA: Denis Dymo

TRNAVA — Cielom podujatia bolo priblizit historiu
Zeleznic v regidne, zhodnotit ich aktualny stav a disku-
tovat o viziach do budticnosti. Za Zeleznice Slovenskej
republiky na konferencii vystupila Dasa Kr¢ova z Archi-
vu ZSR, ktora priblizila Styridsiate vyrocie elektrifikacie
trate Bratislava — Trnava, a riaditel Odboru stratégie a
zahrani¢nej spoluprace GR ZSR Miroslav Garaj, ktory
predstavil Stratéqgiu ZSR 2025.

Ucastnici si vypoculi aj dalie prispevky venované
prevadzke rusriov radu 350 ¢i ¢innosti Klubu priatelov
Zeleznic, nasledovala diskusia o planoch a spolupraci do
buducna.

Podujatie potvrdilo, Ze Zeleznice zostavaju délezitou
suicastou trnavského regionu, nielen ako dopravna
tepna, ale aj ako sucast jeho identity.



Zrazka dvoch viakov
pri Pezinku

V nedelu 9. novembra 2025 vecer doslo k Zelezni¢nej nehode na trati medzi Pezinkom a
Svatym Jurom. Kratko po 19.28 hod. sa na odchodovom zhlavi stanice Pezinok v smere na
Bratislavu zrazili dva vlaky Zelezni¢nej spolocnosti Slovensko, a to rychlik REX 1814

a Ex 620. Vo vlakoch sa v ¢ase nehody nachadzalo priblizne 1020 cestujucich.

Autor: Lucia Lizakova, Snimka: Beata Balga

PEZINOK — Pocas nehody bolo zranenych 79 [udi.
Vacsina utrpela lahsie poranenia, no niekolko cestuju-
cich bolo hospitalizovanych. Jedna osoba podstupila
operaciu. ,Uvedomujem si, Ze tato udalost bola velmi
neprijemna a citliva pre nas vietkych. Chcem vyjadrit
Uprimné pod‘akovanie vSetkym zachrannym zlozkam
zaich rychlu a profesionalnu reakciu. Je vsak dolezité
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zdobraznit, Ze napriek okolnostiam boli vSetky systémy
v ramci infrastruktury funkéné. Aj vd'aka tomu sa dnes
rozpravame o zranenych, nie o obetiach,” uviedol gene-
ralny riaditel ZSR Ivan Bednarik.

Systém ETCS (Eurdpsky vlakovy zabezpecovaci sys-
tém) bol v Useku Pezinok — Svaty Jur aktivny a plne
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funkény. Ide o jednu z technologicky
najmodernejsich trati na Slovensku a
systém bol v tomto Useku spusteny
uz v roku 2010. ETCS zabezpeduje
neustalu komunikaciu medzi tratou a
rusfiom. Tratova Cast sleduje situaciu
na kolajisku a odosiela informacie

o rychlosti ¢i navestidlach, zatial ¢o
palubna jednotka vo vlaku kontroluje,
¢i sa rudnovodic riadi predpisany-

mi pokynmi. Systém viak dokaze
plne fungovat len pri tzv. vyhradnej
prevadzke ETCS, ked' su vSetky vlaky
vybavené palubnou jednotkou. Slo-
vensko zatial takyto rezim nezaviedlo
— podla odhadov by si to vyziadalo
investiciu priblizne 0,4 miliardy eur.

Bezprostredne po nehode bola
doprava medzi Pezinkom a Sva-
tym Jurom prerusena. O 21.35 hod.
Policajny zbor SR povolil jazdu po
jednej kolaji so znizenou rychlostou
10 km/h. Postupne bola premavka
¢iastoCne obnovena o 22.22 hod. po
tretej stani¢nej kolaji v Pezinku a ne-
skor po jednej tratovej kolaji v smere
na Bratislavu.

Na miesto dorazil aj nehodovy Zeriav
ZSSK Cargo zo Ziliny, ktory pomahal
s odstrarfiovanim nasledkov neho-

dy. Po&as pondelka popoludni uz
prebiehalo odtahovanie poskodenej
supravy REX 1814 do Bratislavy-Race.

V su¢asnosti je systém ETCS v sieti
ZSR zavedeny na 26,2 % hlavnych
koridorovych trati TEN-T, ¢o pred-
stavuje 204 kilometrov: Level 1: usek
Svaty Jur — Zilina (173,5 km). Level 2;
Usek Zilina — Cadca — §tatna hranica
SR/CR (30,6 km).

Najblizsie rozsirenie systému je
planované v roku 2026 po dokonéeni
modernizacie uzla Zilina a v rokoch
2030 - 2031 na usekoch Devinska
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Nova Ves — Kuty a Lucivna — Poprad
— MarkusSovce.

9.11. 2025 19.28 hod. ——@)

zrdzka dvoch viakov
Zelezni¢nej spolo¢nosti
Slovensko REX 1814 a Ex 620
v Useku Pezinok — Svaty Jur
za odchodovym zhlavim

v smere na Bratislavu

21.35 hod. =——_g@

Policajny zbor SR udelil
sUhlas na jazdu viakov po
nepdrnej skupine kolaji

Vv Zelezni¢nej stanici so
znizenou rychlostou 10 km/h
okolo miesta nehody

22.50 hod. ——@

odchod nehodového
Zeriavu SPV 61700
spolo¢nosti ZSSK Cargo zo
stanice Zilina Predmestie,
ktory pomahal

s odstrénenim nasledkov
nehody a obnovou
prevadzky na trati

10.11. 2025 01.27 hod. ——@)

prichod nehodového
Zeriavu zo Ziliny

14.45 hod. —@

vySetrovatel dal suhlas
na zacatie odpratdvacich
préac

12.11. 2025 15.00 hod. ——@

zavedenie plnej tratovej
rychlosti po susednej kol'aji

SPRAVODAIJSTVO

@— 20.20 hod.

prichod generdineho
riaditela Zeleznic
Slovenskej republiky lvana
Bedndarika a vSetkych
kompetentnych zloZiek
ZSR na miesto nehody

@— 22.22 hod.

doprava v Useku Pezinok —
Svaty Jur (17,800 — 18,200)
spustend obojsmerne

po 1. tratovej kol'aji

@— 23.13 hod.

zvySenie tratovej rychlost
na 30 km/h v okoli miesta
nehody v Useku Pezinok —
Svaty Jur

@— 13.35 hod.

pokyn sadnym znalcom
na odtiahnutie poskodenej
sUpravy REX 1814 do ZST
Bratislava-Raca

@— 11.11. 2025 13.10 hod.

ukonc&enie odpratavacich
préc a sprejazdnenie celej
nepdrnej Casti kolayji,
kolaje €.1,3 a5



Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) ukondili rozsiahlu infrastruktdrnu investiciu,

a to konkrétne implementaciu GSM-R na Useku Varin — KoSice — Cierna nad Tisou $tatna
hranica v celkovej d(Zke 329,374 kilometra. Projekt v hodnote 40,1 miliéna eur bez DPH
bol dokonceny v zmluvne stanovenom termine. Financovany bol z programu CEF a

spolufinancovany zo statneho rozpoctu SR.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKA: Denis Dymo

VARIN — Zhotovitelom stavby bolo Zdruzenie KON-
TRON +AZD + EZ, vedené spolo¢nostou Kontron Trans-
portation a ¢lenov AZD Praha a Elektrizace Zeleznic
Praha. Zmluva so ZSR bola podpisana 22. marca 2023 s
lehotou vystavby 600 dni od odovzdania prvého stave-
niska.

Projekt bol sti¢astou procesu napojenia slovenskej
Zelezni¢nej infrastruktdry na eurépske dopravné kori-
dory, pricom vybudovanie zabezpecovacieho systému
kompatibilného so systémami krajin Eurépskej tnie bol
nevyhnutnou podmienkou na dosiahnutie interoperability.
Zavedenie systému ETCS na medzinarodnych korido-
roch si vyziadalo aj vybudovanie technickej infrastruk-
tury GSM-R. Hlavnym ucelom bolo vybudovat digitalnu
radiovu komunikaénu siet GSM-R podla Standardov
definovanych v legislative EU a SR. Stavbu charakterizuje
vybudovanie infrastruktury radiového a telekomunikac-
ného zariadenia na zaistenie prevadzky systému ETCS
urovne L2.

ISlo konkrétne o vybudovanie liniového radio-dispecer-
ského dorozumievacieho systému GSM-R, ktory zabez-
peci mobilnu telekomunikaénti a datovi komunikaciu pre
potreby Zelezni¢nej prevadzky a na zavedenie systému
ERTMS na Useku Zelezni¢nej infrastruktiry Varin — Kosi-
ce — Cierna nad Tisou. Systém ERTMS sa sklada z dvoch
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hlavnych komponentov, a to ETCS a GSM-R. Vybudovanie
radiovej siete v tiseku Varin — Kosice — Cierna nad Tisou
pozostavalo najma z vystavby anténnych stozZiarov s
technologickym kontajnerom pre radiovu siet GSM-R, a
tiez potrebnej infrastruktury, ako st napriklad pripojky
nn, prenosové zariadenia, terminaly GSM-R, zakladrové
ratiostanice BTS s anténnym systémom, elektronicka za-
bezpecovacia signalizacia, klimatizacie a opticka kabeliza-
cia zavesna na existujlicich stlpoch trakéného vedenia.

Tato stavba nadviazala na uz vybudovanu mobilnu
radiovti siet GSM-R na trase Bratislava — Zilina — Cadca —
$tatna hranica s Ceskou republikou. Momentalne prebieha
kolaudacny proces, do ktorého sui zapojeni zhotovitel,
objednavatel, stavebny dozor aj buduci prevadzkovatelia
siete. Sucastou zaverecného procesu je aj komplexné tes-
tovanie funkcionality systému v prevadzkovych priesto-
roch uréenych na riadenie Zelezni¢nej dopravy, a to pocas
réznych prevadzkovych situacii, ako st bezna prevadzka,
vyluky alebo mimoriadne udalosti.

Radiova siet GSM-R spliia certifikaéné poziadavky NoBo
a normy EIRENE platné pre eurépske Zelezni¢né mobilné
siete. Zavedenim tejto technoldgie sa slovenska Zeleznic-
na infrastruktura pribliZila k Standardom transeurépskej
dopravnej siete TEN-T, ¢im sa zvysila bezpecnost,
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SPRAVODAJSTVO

Vitazny navrh zo
sUtaze ozil v podobe
postovej znamky

Do jarnej vytvarnej sutaze prisli desiatky
nadhernych detskych navrhov Zelezni¢nych
stanic plnych fantazie a tvorivosti. Mali
umelci kreslili skuto¢né, vymyslené aj
futuristické stanice. O vitazovi rozhodli nasi
sledujuci na socialnych sietach a vitazny
navrh uz je vo forme postovej znamky.

Autor: Lucia Lizakova, snimka: Klara Peskova

BRATISLAVA — Vitazom jarnej vytvarnej sutaze sa stal
navrh, ktory si ziskal najviac hlasov nasich sledujucich.
Vyhru osobne odovzdal vitazke generalny riaditel ZSR
Ivan Bednarik, ktory si napriek svojmu nabitému programu
nasiel chvilu, aby jej pogratuloval a podakoval za nadherny
navrh. Neformalny rozhovor sa niesol v prijemnom duchu.
Generalny riaditel sa zaujimal nielen o to, ako kresba vzni-
kala, ale o jej konicky, Skolu a spolu si tak uZzili prijemny cas.
+Senica mi prisla lepsia, krajsia a je to vlastne aj okresné
mesto,” priblizila vitazka jarnej suitaze Anetka. O sutaZi sa
dozvedela od svojej maminy a okamzite sa rozhodla, Ze to
skusi. Ked' sa po hlasovani na socidlnych sietach dozve-
dela, Ze prave jej navrh zvitazil, bola milo prekvapend a's
usmevom priznala, Ze tomu najprv ani nemohla uverit.

Sutaz tak ukazala, ze aj malé ruky dokazu vytvorit
velké veci a Ze Zeleznica mbze byt inSpiraciou pre mla-
dych umelcoyv, ktori sa neboja snivat o budlicnosti plnej
farieb a pohybu.

ZIAVA

15 %

NA NAKUP V E-SHOPE WWW.ALBLSK

\ KOD NAJDETE NA DRUHEJ STRANE KUPONU




ROZHOVOR

Ilvan Bednarik:

Bratislava je zeleznichgym
uzlom, trate su pod
coraz vacsim tlakom

Generalny riaditel' ZSR Ivan Bednarik prijal pozvanie do podcastu Bratislavského
samospravneho kraja, kde s moderatorom Michalom Feikom hovoril o stave
Zelezni¢nej infrastruktury v okoli hlavného mesta a o projektoch, ktoré maju zvysit
kapacitu trati aj komfort cestovania. Z rozhovoru sme vybrali najzaujimavejsie
myslienky, ktoré si mozete precitat v nasledujucich riadkoch.

Autor: (red), SNIMKA: Michal Feik

Pod’me teraz do Bratislavského kraja. Sktiste zhr-
nat, v akom stave tieto trate vratane stanic su.
Ziadna trat, ktord prevadzkujeme, nesmie byt ne-
bezpe¢na, a teda nespliiat bezpe¢nostné kritéria. Ak
zistime problém, znizime rychlost, ide o tzv. prechodné
obmedzenia tratovych rychlosti (POTR). Za posledné
dva roky sa nam podarilo odstranit 90 percent tychto
obmedzeni. Bratislavu dnes mame presytent poZia-
davkami dopravcoy, ¢i uz osobnej alebo nakladnej
dopravy, a stretavaju sa tu dva medzinarodné koridory
TEN-T, po ktorych jazdia tranzitné vlaky do zahranicia.
Na tychto koridoroch je jedno Specifikum, ktoré bude
zaujimat aj obyvatelov BSK, a to je, ze do roku 2027
musia byt tieto koridory pokryté 5G internetom, ¢o je
jedna z podmienok, s ktorou bojuju prave slovenski

operatori, aby pokrytie na TEN-T koridoroch bolo funke-
né na 100 percent.

Pod’me konkrétne k projektom, ktoré sti momental-
ne rozbehnuté v BSK (DNV - Marchegg, DNV - Kiity
$t. hr., Bratislava UNS a skapacitnenie trati smerom
na Leopoldov).

K skapacitneniu trate v smere na Leopoldov, tam je to
lahké. Pred 30 rokmi sme vysutazili dodavatela Sie-
mens, ktory tam postavil balizy a medzistani¢né Useky,
ktoré na tie ¢asy postacovali. To znamen3, Ze dnes
sutazime a dokoncujeme proces toho, Ze nam Siemens
ako drzitel technolégie domontuje Useky hustejsie,
aby sme tam mohli dat viac vlakov. A potreba zvySovat
objednavku v grafikone je zna¢na.

VS§eobecné podmienky pouzitia zlavovych vianoénych kupénov:

Al

zlavového kédu ZSR15.

Zoznam predajni ALBI:
Banska Bystrica - Europa

b2

KosSice - Aupark, Urban
Martin - Galéria
Nitra - Mlyny

:
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Bratislava - Bory Mall, Central, Eurovea, Nivy, Obchodné 24

Zl'avové kupény sa dajd uplatnit v maloobchodnych prevadzkach spolo¢nosti ALBI, s. 1. 0.
a na ALBI e-shope do 24.12. 2025.

Uplatnit zI'avu 25 % je mozZné 1x v predajni ALBI na nezl'avneny tovar odovzdanim kupénu
obsluhe pri kase. Dodatoént zl'avu 15 % si uplatnite 1x pri ndkupe www.albi.sk zadanim

Poprad - Forum
PreSov - Novum
Prievidza - Korzo
Trnava - City Aréna
Zilina - Aupark

V e-shope mozno dodato&n zl'avu aplikovat na tovar so zdkladnou e-shopovou zl'avou 10 %. ZI'avu nemozno aplikovat na tovar s aktudine

vaésou zl'avou nez 10 %, predobjedndvkovy tovar a tovar oznaéeny ako ,Vyhodné balenie”.




Cize zjednodusene povedané, na existujlicu trat’
vojde viac vlakov.

Ano, pretoze nemézeme mat v jednom zabezpedenom
useku dva vlaky sti¢asne. Samozrejme, ma to aj iné
suvislosti, ale to najviditelnejsie je, Ze na tejto trati bude
vyssi pocet prepravenych cestujticich. Elektrifikacia trate
Devinska Nova Ves — Marchegg bola dokoncena v oktébri;
omeskanie spdsobila zlozitejSia EIA pre Uzemie Natura
2000 a zla technicka kondicia mosta cez Moravu. StibeZne
s tymto projektom prebiehala a prebieha jedna z najvac-
Sich stavieb Zelezni¢nej reality, a to je modernizacia trate
na Cesku republiku, a teda modernizacia trate Bratislava

— Kuty st. hr. Projekt je oneskoreny najma pre izemny
konflikt medzi samospravnym krajom a obcou Plavecky
Stvrtok, ktora chce trasu posunuit podla svojho tizemného
planu, a to tak, Ze trat p&jde nejako inak, resp., Ze to spusti
vyvolané investicie, ktoré by sa viac pacili obyvatelom.

Stvrty projekt, ktory sa realizuje priamo v Bratislave,
je Zelezni¢na stanica Bratislava Nové Mesto — UNS, je
to tak4 nenapadna stanica. €o je tam ciel'om projektu?
Mate pravdu, Ze tato stanica nie je pre beZzného cestuju-
ceho velmi viditelna, no pre priemysel je klti¢ova — ide

o vlecku zo Slovnaftu a z pristavy, na ktort st napojené
dolezité trate. Ked'Ze tu jazdia tazké nakladné vlaky a
mame velké objednavky, rekonstrukcia bola nevyhnutna
na zaistenie bezpecnosti a plynulej prevadzky. Ro¢ne z
pouzivania dopravnej cesty inkasujeme okolo 50 miliénov
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eur, preto bolo déleZité pripravit Usek tak, aby zodpovedal
pévodnym parametrom a rychlostiam.

V akom s$tadiu je priprava projektu TIOP pri ruzi-
novskom obratisku, kde ma byt mozZny prestup z
elektri¢ky na vlak?

Co sa tyka TIOP-ov, v pokrocilom $tadiu pripravy st
momentalne dva — TIOP Bory a TIOP Ruzinov. Pro-
jektova dokumentacia predpoklada vystavbu v trvani
priblizne 19 mesiacov. S TIOP Ruzinov suvisi aj dalsia
stavba, a to spojka v Useku medzi Hornbachom a Cer-
pacou stanicou Slovnaft, kde sa trat rozdeluje smerom
na Galantu a Komarno. Ide teda o dva projekty, ktoré
maju priamu suvislost, a realizacia by sa mala zacat na
prelome rokov 2026/2027. TIOP Bory sa musel docasne
spomalit z jednoduchého dévodu, a tym bolo meskanie
stavby Bratislava — Kuty st. hr. vratane useku Devinska
Nova Ves. Spolu s tretim paralelnym projektom by to
vyrazne obmedzilo medzinarodnu aj regionalnu Ze-
lezni¢nu dopravu smerom na Zahorie, Cesku republiku
a Rakusko.

Tému rozhovoru uzavrela diskusia o rekonstrukcii Hlavnej
stanice v Bratislave.

Viac informacii o pripravovanych krokoch ZSR k tejto téme
sa dozviete po vypocuti celého podcastu dostupného na
YouTube kanali Bratislavského samospravneho kraja.



Zvysenie
bezpecénosti

ha priecestiach v
regione Trnava

Pocas mesiaca oktéber prebiehalo v pésobnosti OR Trnava
viacero rekonstrukcii Zzelezni¢nych priecesti. Cielom bolo
zvysit bezpecnost, plynulost dopravy a zlepsit technicky
stav Zeleznicnej infrastruktury v danych lokalitach.

Autor: ORTT, (red), Snimky: OR Trnava

TRNAVA — Od 11. do 14. oktdbra sa
konala rekonstrukcia Zelezni¢ného
priecestia na ceste I/9 a Zelezni¢nej
trate v Uiseku ZST Sklené pri Handlovej
— ZST Handlova. Prace sa zamerali na
zlepSenie plynulosti a bezpecnosti pre-
jazdu aut cez Zelezni¢né priecestie a
obnovu Zelezni¢ného zvriku v mieste
priecestia.

zvrsku a odstranenie starej priecest-
nej konstrukcie. Externé firmy mali
na starosti montaz nového priecestia,
asfaltovanie Casti pozemnej komu-
nikacie a likvidaciu starého asfaltu.
Suastou vylukovych prac bola aj vy-
mena priblizne 1000 metrov kolajnic
v prilahlom obliku trate, ktoré uz boli
opotrebované.

V drioch od 3. do 10. oktdbra 2025
prebehla rekonstrukcia zelezni¢ného
priecestia v obci Michal na Ostrove.
Ide o priecestie, kde sa kriZuje cesta
l11/1390 so Zelezni¢nou tratou medzi
Lehnicami a Orechovou Potériou.
Cielom prac bolo zvysit bezpecnost
a plynulost dopravy cez priecestie a
zaroven obnovit Zelezni¢ny zvrsok v
tomto Useku.

Pocas rekonstrukcie bola odstranena
pbévodna konstrukcia STRAIL v Sirke
priecestia 13,20 metra a asfaltové
nabehy a kolajové polia boli vytrhnuté
z kol'ajového l6Zka. Na nové kolajo-
vé 6Zko bol poloZeny kolajovy rost

z kolajnic typu 49E1 a beténovych
podvalov SB8. Po doplneni l6Zka a
Uprave geometrickej polohy kolaje

sa do kolaje osadila nova priecestna
konstrukcia typu STRAIL. Nakoniec sa
obnovili asfaltové nabehy Zelezni¢né-
ho priecestia a priecestie bolo uvedené

Najskor bola odstranena pévodna
asfaltova konstrukcia so Sirkou 8,4

do prevadzky.

Na pracach sa podielali pracovnici
SMSU ZTS TO Topol¢any a MDS, ktori
zabezpedilivymenu zelezni¢ného

10

metra spolu s pévodnym Zliabkom

z drevenej vydrevy. Nasledne sa
vybudovalo nové kolajové 6Zko, na
ktoré boli poloZzené nové kolajnice typu
R65 a beténové podvaly. Po doplneni
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kolajového l6Zka a Uprave geometrickej polohy kolaje bola
osadena nova priecestna konstrukcia STRAIL s celkovou
Sirkou 8,4 metra. Po dokonc¢eni montaze sa obnovili asfal-
tové nabehy aj povrch medzi kol'ajami, a priecestie bolo
uvedené do prevadzky.

Prace na Zelezni¢nom zvrsku a demontaz starej konstruk-
cie zabezpedili pracovnici SMSU ZTS TO Bratislava a MDS.
Na zaklade ramcovej zmluvy bolo zarover zabezpecené
uloZenie novej priecestnej konstrukcie, asfaltovanie a likvi-
dacia starého asfaltu.

Pocas vyluk sa na trati a v stanici vykonali aj dalSie udrz-
bové prace ako vymena podvalov, doplnenie Strku, Uprava
Strkového l6Zka, opravy geometrickej polohy kolaje, kose-
nie a vyrub porastow.

Posledna rekonsStrukcia priecestia v OR Trnava sa v ok-
tébri uskutocnila v drioch od 17. do 24. oktdébra 2025, a to
konkrétne v obci Orechova Pot6n. Priecestie sa nachadza
na krizovani cesty Ill/1433 so Zelezni¢nou tratou medzi
Lehnicami a Orechovou Potériou.

Cielom prac bolo takisto zvysenie bezpecnosti a plynulosti
dopravy cez priecestie a zarover obnovenie Zelezni¢ného
zvrSku v danom useku.

Najskor bola odstranena pévodna gumokovova konstruk-
cia v celej Sirke 8,4 metra. Nasledne sa vytrhli kol'ajové
polia a odstranilo pévodné 16zko, ktoré bolo nahradené no-
vym. Na novozriadené kolajové l6zko boli polozené kolajo-
vy rost z kolajnic typu S49 a beténové podvaly. Po Uprave
geometrie trate bola vybudovana nova asfaltova prie-
cestna konstrukcia vratane Zliabku tvoreného uholnikom.
V3etky prace na Zelezni¢nom zvrsku vratane demontaze
pbvodného priecestia zabezpedili interné kapacity SMSU
ZTSTO Bratislava a MDS.

.Chcem aj touto cestou pod'akovat vietkym zamestnan-
com, ktori sa zapojili do jednotlivych &innosti pocas prac na
rekonstrukciach priecesti, najma pracovnikom SMSU ZTS
TO Topol¢any, Bratislava a SMSU ZTS MDS Nové Zamky,
Bratislava. Zaroven d'akujeme Oblastnému riaditel'stvu
Kosice za zapozicanie stroja na orez vegetacie, tzv. Bobra,
a Oblastnému riaditel'stvu Zvolen za zapozicanie traktor-
bagra JCB aj s osadkami,” uviedol riaditel Oblastného riadi-
tel'stva Trnava Ivan Sovic. Tymto bola Uspe$ne ukonéena
realizacia prac, ktoré prispeju k zvyseniu bezpec¢nosti a
komfortu cestnej a Zelezni¢nej dopravy v danych lokali-
tach.

SEMAFOR
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Nova lanovka a kyvadiova stistava

Rekonstrukciou pozemnej lanovky na Hrebienok vzniklo
moderné zariadenie s kyvadlovou ststavou a Abtovou
vyhybkou. Zmenou trasy sa znizil vySkovy rozdiel medzi
stanicami o osem metrov a maximalny sklon trate sa
upravil na 149 %eo. Elektricky pohon stustavy WARD—
LEONARD s vykonom 220 kW umoznil automaticku
regulaciu rychlosti a vyssi komfort. Dva vozne, kazdy s
kapacitou 128 cestujucich, zabezpedili patnasobné zvy-
Senie prepravnej kapacity. Cestujuci sa uz nemuseli tlacit
ani ¢akat v dlhych radoch a lanovka sa stala rychlou,
pohodlnou a spolahlivou.

Visuta lanovka na Lomnicky Stit

Pocas vojny poskodena visuta lanovka bola po oslo-
bodeni obnovena. Usek z Tatranskej Lomnice na Skal-
naté pleso zacal premavat vo februari 1946, doprava

na Lomnicky Stit sa obnovila v januari 1949. Cesta na
Skalnaté pleso trvala 25 minut, na samotny stit dalSich
13. Kabiny pojali 30, respektive 15 cestujucich. Neskor,
ked’ sa Skalnata dolina premenila na vyznamné lyZiarske
stredisko, nestacila uz pdvodna kapacita lanovky. Preto v
roku 1973 uviedli do prevadzky novu kabinkovt lanovku
z Tatranskej Lomnice na Skalnaté pleso so Stvormiest-
nymi kabinkami od ¢eskoslovenskej firmy Transporta
Chrudim.

Nova lanovka zvladla prepravit az 840 os6b za hodinu v
oboch smeroch a prekonavala vyskovy rozdiel 864 met-
rov. Mala vsak aj slabinu, prevadzku bolo nutné zastavit
uz pri bo¢nom vetre s rychlostou nad 40 km/h, zatial ¢o
visuta lanovka zvladala aj dvojnasobok.

Zrod novej ozubnicovej zeleznice
Strba - Strbské Pleso

Najvacsim dopravnym projektom povojnovej éry sa stala
vystavba novej ozubnicovej Zeleznice medzi Strbou a
Strbskym Plesom. Pévodna parna ozubnica bola zrusena
v roku 1932 a nahradena autobusovou dopravou, ktora sa
vSak v drsnych zimnych podmienkach neosvedcila. Mys-
lienka na obnovu trate sa zrodila uz po druhej svetovej
vojne, no definitivne zelenu dostala az vladnym uznese-
nim v roku 1959. Vystavba sa zacala v roku 1968 a trvala
len trinast mesiacov.
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Do prevadzky bola nova elektricka ozubnicova Zeleznica
uvedena 20. februara 1970, tesne pred zaciatkom

Majstrovstiev sveta v severskom lyZovani. Trasa s roz-
chodom 1000 mm meria 4,78 kilometra, prekonava ma-
ximalne stupanie 150 %o a je elektrifikovana jednosmer-
nym prudom 1500 V, rovnako ako tatranskeé elektrické
Zeleznice. Prepravna kapacita sa zvysSila patnasobne
oproti pévodnej parnej prevadzke, z 80 na 500 cestuju-
cich za hodinu.

Technicky unikat zo Svajéiarska

Nova ozubnicova trat vyuziva Svajciarsky systém STRUB
od firmy Von Roll z Bernu, s ocelovymi ozubnicovymi
ty¢ami réznej hribky, podla stupania trate. Tie maju zi-
votnost az sto rokov. Stipravy tvorili elektrické motorové
vozne radu EMU 29.0 a riadiace vozne R 29.0 so zlozitym
brzdovym systémom, ktory zarucoval maximalnu bez-

pecnost aj na prudkych svahoch. Jazda medzi Strbou a
Strbskym Plesom trvala len $estnast mintit a vtedy iélo
o mimoriadne rychlu a komfortnd dopravu.

Neuskutocénené vizie

V historii Tatier vzniklo aj mnoZstvo ambiciéznych, no
nikdy nerealizovanych projektov. Plany z konca 19. a
zaciatku 20. storocia pocitali napriklad s ozubnicovou
Zeleznicou zo Strbského Plesa na Rysy ¢&i lanovkou zo
Slavkovského stitu. Najodvaznejsi navrh predstavil v
roku 1935 architekt Jozef Pfinn — komplexny systém
tatranskej okruznej Zeleznice, ktora mala spojit Poprad,
Tatranskt Lomnicu, Zdiar, Lysu Polanu a Zakopané.



Kyberneticka bezpecnost
ako strategicky zaujem

Neustaly rozvoj technoldgii a ich Siroka dostupnost prinasaju nielen vyhody, ale aj nové
hrozby pre kritické systémy Statu a organizacii. Kybernetické utoky mézu narusit doveru
obcanov, sposobit ekonomické Skody Ci ohrozit zdravie a Zivoty ludi.

Autor: ZT, (red), Snimka: freepik.com

BRATISLAVA — Kyberneticka bezpec¢nost znamena
stav, v ktorom su informacéné systémy odolné proti
hrozbam, pripravené ich odhalit, riesit incidenty, obno-
vit data a minimalizovat nasledky. Ide o subor proce-
sov, pravidiel a technologickych rieSeni, ktoré chrania
fungovanie $tatu aj organizacii. Riadenie kybernetickej
bezpecnosti Slovenskej republiky sa opiera o zakon €.
69/2018 Z. z. o kybernetickej bezpecnosti, vychadzaju-
ci zo smernic EU NIS1 a NIS2. Kyberneticku
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bezpecnost treba chapat ako spolo¢nu zodpovednost
Statu, organizacii aj jednotlivcov. Kazda organizacia by
mala aktivne podporovat zavadzanie bezpecnostnych
opatreni, spolupracovat s partnermi a prispievat k
tvorbe spolo¢nych pravidiel a Standardov.

V kybernetickom priestore sa denne objavuju nové
hrozby, z ktorych mnohé prerastaju do realnych
utokov. Maju réznu podobu a intenzitu, no priich
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zanedbani mézu vazne narusit fungovanie a principy
systému kybernetickej bezpecnosti.

Malvér (virusy, éervy, ransomware, spyware) je $kod-
livy softvér urceny na poskodzovanie systémov, zmenu
alebo vymazanie suiborov, kradez citlivych Udajov (hesl3,
¢isla Uctov) alebo odosielanie skodlivych e-mailov a pre-
nosov. Méze ho nainstalovat Uto¢nik po preniknuti do siete,
ale ¢asto sa do zariadeni dostane netimyselnym kliknutim
na sSkodlivy odkaz alebo stiahnutim infikovanej prilohy.

Socialne inZinierstvo zneuziva déveru ludi, aby ich printi-
tilo odovzdat prihlasovacie Udaje alebo stiahnut skodlivy
softvér. Utoénici sa pritom vydavaiju za znamu znacku,
kolegu alebo priatela a pouzivaju psychologické triky (napr.
pocit naliehavosti), aby obet donitili konat.

Phishing je forma socialneho inZinierstva, kde Uto¢nici cez
faloSné emaily, textové alebo hlasové spravy predstieraju
doveryhodny zdroj a vylakaju kliknutie na odkaz, ktorym
ukradnu prihlasovacie Udaje. Kampane mézu byt hromad-
né alebo cielené (spearphishing — napr. falosny Zivotopis
pre naborara) a ¢oraz Castejsie vyuZzivaju umell inteligen-
ciu na personalizaciu, ¢o zvysuje ich U¢innost a stazuje
odhalenie.

Ransomware alebo kybernetické vydieranie, je Skodlivy
softvér, ktory zasifruje Uidaje obete a poZaduje platbu
(Casto v kryptomene) za ich odomknutie. Utok moze spo6-
sobit vyrazné finan¢né straty a poskodit povest organiza-
cie ¢i jednotlivca.

Kompromitacia firemného e-mailu nastava, ked' tito¢nik
ziska kontrolu nad e-mailom firmy alebo partnera a posie-
la falo$né (phishingové) spravy, vydavajlice sa za vedenie,
aby oklamal zamestnancov a ziskal peniaze alebo citlivé
udaje.

Utok zahltenim servera sluzby (DoS) a distribuovany
utok zahltenim servera sluzby (DDoS) - DoS zahlcuje
jeden systém alebo siet tak, Ze sa stanu nedostupnymi
pre pouzivatelov. DDoS robi to isté hromadnym Utokom
z viacerych zariadeni naraz, ¢o ¢asto vedie k preruseniu
alebo vypadku sluzby.

Utoky APT (pokrogilé pretrvavajlice hrozby) st cielené
viacstuprioveé utoky, pri ktorych Utoc¢nici ziskaju neoprav-

neny pristup do siete a zostanu neodhaleni dlhodobo.
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Castoich vykonavaju aktéri z narodnych Statov alebo
etablované skupiny a cielom je kradeZ dat alebo sabotaz
systémov, najma vo vladach a velkych firmach. APT vy-
uzivaju kombinaciu phishingu, malvéru, Utokov na identitu
a ¢asto aj ransomware.

Vniitorné hrozby pochadzajui od osdéb v ramci organiza-
cie, ktoré vedome alebo nelimyselne ohrozia bezpecnost.
MbzZe ist o nespokojnych zamestnancov ¢i osoby s pri-
stupom k citlivym udajom, napriklad imyselné zdielanie
internych dat s konkurenciou alebo nelimyselné odoslanie
citlivych informacii nebezpec¢nym kanalom.

Nastroje a taktiky Uto¢nikov sa rychlo vyvijaju a ¢asto rea-
guju v redlnom ¢ase na nové zranitelnosti a metddy soci-
alneho inZinierstva. Priprava Utoku, ako je prieskum, vyvoj
nastrojov a testovanie, moze trvat mesiace, o Uto¢nikom
dava ¢asovu vyhodu oproti obrancom, ktori musia reago-
vat okamzZite. Obranné opatrenia preto ¢asto prichadzaju
neskoro alebo su nedostato¢né, a rastuci trend ,,Hacking
as a Service"” navySe umozriuje realizovat sofistikované
utoky aj menej skiisenym pachatelom.

Napriek rastu schopnosti Gito¢nikov vznika zranitelnost
Casto aj v ludskom faktore. Okrem technickych dier ju
spbsobuje aj nizke bezpeénostné povedomie, zanedba-
nie pravidiel alebo vedomé zneuzitie pristupu zamest-
nancami. Staci jedno kliknutie na infikovanu prilohu alebo
odkaz, ignorovanie zakladnych pravidiel a Uto¢nik ziska
vstup do siete alebo pristup k citlivym tdajom.

Zranitelnost byva naj¢astejSou technickou branou pre
utocnikov k obeti. S rozvojom digitalnej spolo¢nostiich
pocet rastie, ked'Ze pri vyvoji novych technoldgii sa ¢asto
uprednostriuje funkcionalita a dizajn pred bezpecnostou.
Aktualizacie navyse prinasaju nové slabiny, kde na tkor
novej funkcionality vznikaju zavaznejSie zranitelnosti a
stracaju podporu od vyrobcu velmi skoro po uvedeni

na trh.

Kybernetickti bezpe¢nost v ZSR zabezpetuje organi-
za¢na jednotka Zelezni¢né telekomunikacie v spolupraci

s odbornymi Utvarmi pre oblasti podla kybernetického
zakona (elektroenergetika, oznamovacia a zabezpecovacia
technika, vymenny uzol internetu a kritickej infra-
Struktury). ZSR ako kriticky prevadzkovatel zakladnych
sluZieb je povinny zo zakona vykonavat kazdé dva roky
nezavisly audit kybernetickej bezpecnosti, ktory overuje
stilad prijatych opatreni so zakonom a identifikuje nedostat-
ky na prijatie napravnych opatreni.
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V Rustiovom depe Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko v Kosiciach sa 5. novembra
uskutocnilo oficialne odovzdanie grantovej dohody z programu Connecting Europe Facility
(CEF) medzi Eurépskou komisiou, Ministerstvom dopravy SR a Zelezni¢nymi spolo¢nostami
ZSR, ZSSK a ZSSK Cargo. Tento akt symbolicky potvrdil pokracujiicu podporu eurépskych
investicii do modernizacie Zelezni¢nej dopravy na Slovensku.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKY: ZSSK

KOSICE — Na podujati sa zti¢astnili Magdalena Kop-
czyniska, generalna riaditelka DG MOVE (Generalne
riaditel'stvo pre mobilitu a dopravu Eurépskej komisie),
Denisa Zilakova, $tatna tajomnicka Ministerstva do-
pravy SR, ako aj vrcholovi predstavitelia Zelezni¢nych
spolo¢nosti — lvan Bednarik (ZSR), Peter Helexa (ZSSK)
a Miroslav Hopta (ZSSK Cargo).

Jednym z projektov podporenych z grantu CEF je inSta-
lacia eurépskeho vlakového zabezpecovacieho systé-
mu ETCS (European Train Control System) na osobné
zelezni¢né vozidla ZSSK. Tento projekt nadvazuje na
rozsiahlu modernizaciu infradtrukttiry ZSR a predsta-
vuje vyznamny krok smerom k vy$Sej bezpecnosti ain-
teroperabilite vlakovej dopravy v ramci eurdpskej siete.

+Aby mohla Zeleznica fungovat ako systém, musia
spolupracovat infrastruktura aj vozidla. ETCS tuto
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koordinaciu umoznuje a vytvara zaklad na dalSie zvy-
Sovanie bezpecnosti a prepojenia,” uviedol lvan Bedna-
rik, generalny riaditel ZSR.

ZSR dlhodobo realizujui projekty podporené z eurdp-
skych zdrojov, ktoré postivaju dopravnu infrastruktiru
krajiny na tGroveri modernych $tandardov EU. V ramci
Stvrtej vyzvy CEF pre oblast dopravy vyhlasenej v roku
2024 ziskali ZSR takmer 124 miliénov eur na realizaciu
dvoch zasadnych investicii:

Modernizacia trate
Vydrnik — SpiSska Nova Ves

Eurdpska komisia prispeje sumou 96,9 miliéna eur,
dalSich 27,3 milidna eur je zo Statneho rozpoctu.
Projekt zahfria modernizaciu 10,4 km dlhého Useku a
Upravy v staniciach Poprad-Tatry a SpiSské Tomasovce.
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Sti¢astou bude aj nové riadiace centrum. Usek plynule
nadvazuje na uz rozpracovany projekt Poprad — Vydr-
nik, kde ZSR budujui novy tunel §pan|' Haj.

Priprava Zelezniéného spojenia
Kosice — Cierna nad Tisou — Statna
hranica SR/UA

Projekt v hodnote 32,1 miliéna eur zahffa vypraco-
vanie projektovej dokumentacie a vybrané stavebné
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prace. Financovany je z CEF vo vySke 27,3 milidna
eur, pricom Statny rozpocet pokryje 4,8 miliéna eur.
Modernizovat sa budu aj vyhybky v stanici Barca

a trak&na meniarer v Ruskove. Cielom je posilnit
cezhrani¢né prepojenie s Ukrajinou a zlepsit interope-
rabilitu v regidne.

Spolo¢nym cielom ZSR a rezortu dopravy je moder-
n3a, ekologicka a bezpelna Zelezni¢na infradtruktura,
ktora bude sucastou jednotnej eurdpskej siete TEN-T

Ziva diskusia
o budtichosti
zeleznice

O tom, kam smeruje Zeleznica v ére
dekarbonizacie a rastucich cien energii,
diskutoval 16. oktébra 2025 generalny
riaditel' ZSR Ivan Bednarik so $tudentmi
Zilinskej univerzity.

AUTOR a SNIMKA: Denis Dymo

ZILINA —V Zivej debate zazneli otazky o tom, ako
Eurépsky Green Deal, emisné povolenky a draha
trak¢na elektrina ovplyvriuju konkurencieschopnost
zelezni¢nej dopravy. Bednarik upozornil, Ze zatial ¢o
osobna Zelezni¢na doprava v Eurépe rastie, naklad-
na prechadza krizou, dopravcovia stracaju zakazky,
znizuju kapacity a cely sektor Celi tlaku vysokych
nakladov.

Diskusiu svojou uc¢astou podporil aj minister dopravy
Jozef Raz, ktory ocenil zaujem Studentov o aktual-
ne vyzvy Zelezni¢ného sektora. Podujatie prinieslo
skvell energiu, otvorené nazory a mnozstvo pod-
netov do praxe. Dakujeme Zilinskej univerzite za
inSpirativne stretnutie.



Zaujem o podujatia

v Zelezniénom muzeu SR neuticha

Zelezni¢né muizeum Slovenskej republiky v Bratislave aj v
sezéne 2025 prilakalo tisice navstevnikov. Nase podujatia
si udrziavaju stabilny zaujem verejnosti, pricom ich celkova
navstevnost dosiahla priblizne 10-tisic ludi.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: ZSR

BRATISLAVA — Najviac navstevni-
kov tradi¢ne pritiahlo medzinarodné
stretnutie historickych zelezni¢nych
vozidiel Rendez 2025, ktoré navstivi-
lo 5 436 ludi. Uspedné boli aj ostatné
akcie: Prvy parny den prilakal asi 1
500 navstevnikov, Noc muzei a ga-
Lérii priblizne 900, Nostalgia Zeleznic
— Zvolen 2025 okolo 2 000, Letny
parny denr asi 550, Drezinovy deri

priblizne 350 a Ukoncenie sezony
navstivilo asi 750 hosti. Treba dodat,
Ze uvedené (Cisla su orientacné.
Pocet navstevnikov, okrem podujatia
Rendez, nie je moZné presne evido-
vat, ked’Ze vstup sa nekontroluje a
deti do 6 rokov &i osoby so ZTP maju
vstup bezplatny. Udaje preto vycha-
dzaju z predaja listkov a odhadov
podla zaplnenia arealu.

ZSR si uctili pamiatku Zelezniéiarov

V Zelezni¢énom muzeu SR v Bratislave odhalili pamétnik
venovany vSetkym, ktori prisli o Zivot na Zeleznici.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Klara Pegkova

BRATISLAVA — V aredli Zelezni¢-
ného muzea SR sa 6. novembra
uskutocnil pietny akt, pocas ktorého
si Zeleznice Slovenskej republiky v
spolupraci s Odborovou asociaciou
vypravcov a dispecerov, Klubom pria-
telov Zeleznic vychodného Slovenska
a Federaciou strojvodcov SR uctili
pamiatku Zelezniciarov, ktori pri vyko-
ne sluzby polozili svoj Zivot. Sticastou
podujatia bolo aj slavnostné odhale-
nie pamatnika venovaného vsetkym,
ktorym Zeleznica zlomila srdce.

Na spomienkovom stretnuti sa
zUcastnili generalny riaditel ZSR Ivan
Bednarik, generalny riaditel ZSSK
Peter Helexa, generalny riaditel ZSSK
Cargo Jaroslav Daniska, zastupco-
via vedenia, odborovych organizacii

i zamestnanci. Pamatnik ma byt
symbolickym miestom ticha, Ucty a
vdaky za sluzbu tym, ktori zasvatili
svoj zivot Zeleznici. Podujatie tak opat
pripomenulo, Ze Zeleznica nestoji len
na technike, ale predovsetkym na
lud'och, ktori ju tvoria.




Z REDAKCNEJ POSTY

Od zlatokopov K turistom

V novembri nasu redakciu potesila sprava od nasho citatela a byvalého Zelezniciara
Jozefa Janotu, ktory nam opisal svoju cestu do USA, konkrétne na Aljasku, kde
neobisiel ani tamojsiu Zeleznicu. Ako hrdy byvaly Zelezniciar zozbieral r6zne zaujimaveé
informdcie a prostrednictvom jeho svedectva méZeme teraz nahliadnut aj my do
zakulisia zeleznice na Aljaske. V minulosti vozila zlatokopov tuziacich po bohatstve,
dnes laka turistov z celého sveta na prirodné krasy a pychu zelezni¢ného inzinierstva.

AUTOR: Jozef Janota, Denis Dymo, SNIMKA: J. Janota

ALJASKA — Zeleznica Bieleho priesmyku a Yukonu
(White Pass & Yukon Route) na Aljaske bola kedysi
svedkom jednej z najvacsich zlatych horti¢ok. Dnes je
na medzinarodnom zozname historickych pamiatok ci-
vilného inZinierstva a ro¢ne prilaka pol miliéna turistov
a milovnikov Zeleznice. Ked' v roku 1896 prieskumnici
objavili zlato v regione Klondike v Kanade, spustili jed-
nu z najvacsich zlatych horuacok. Spojené Staty vtedy
suzovala ekonomicka kriza a zlaté horucky v Kalifornii
¢i Colorade uz davno utichli. UZ v roku 1897 smerovali k
Aljaske na parnikoch davy ludi, celkovo az 100 000.

Najkratsia trasa k vysnivanému zlatu viedla z mesta
Skagway na juhovychode Aljasky. Merala 960 km a
hned’ na zadiatku bolo treba prekonat hory tyciace sa
nad mestom. Kruté zimy, laviny, podvyZziva, choroby i
vrazdy si vyziadali stovky Zivotov a uhynulo viac nez 3
000 koni. V ére masivneho budovania Zeleznic sa zro-
dil aj plan spojit Skagway s Klondike. K ¢inu sa rozhodli
Thomas Tancrede a stavitel Michael J. Heney.

Ked' Tancrede pochyboval o moznosti prechodu cez
strmé hory, Heney odvetil: ,Daj mi dost dynamitu a
tabaku a postavim ti Zeleznicu do pekla.”

Vystavba Uzkorozchodnej Zeleznice sa zacala v
maji 1898. V juli dorazila do Skagway prva parna
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lokomotiva — vobec prva na Aljaske. Zeleznica musela
vystupat

na 914 metrov nad morom uz na 32 kilometroch, pri-
¢om stupanie dosahovalo miestami az 3,9 %o. InZinieri
museli zvladnut ostré zakruty, Utesy, mosty a tunely, a
zaroveri kruté zimy s mrazmi do -50 °C. V lete zas pra-
covali celé dni, ked'Ze slnko svieti az 17 hodin denne.
Na stavbe denne pracovalo 1000 az 2 000 ludi.

Napriek nepriazni podmienok bola Zeleznica hotova za
neuveritelnych 26 mesiacov. Pracovalo na nej 35 000
ludi, stala 10 miliénov dolarov a najmenej 35 Zivotov.
Pouzitych bolo 450 ton dynamitu a Heney sa zapisal
do historie. Po skonceni zlatej horucky vozila Zeleznica
rudu, az sa v roku 1988 zmenila na turisticku atrak-
ciu. V roku 1994 ju Americka spolo¢nost pre civilné
inZinierstvo vyhlasila za medzinarodnu historicku
pamiatku.

Dnes ponuka viac nez 10 vyletov, od 3-hodinovej
jazdy do Bieleho priesmyku po dvojdriovy vylet az do
Kanady. Navstevnikom je k dispozicii 69 historickych
vagonov pomenovanych po riekach a jazerach Aljasky,
20 dieselovo-elektrickych a dve parné lokomotivy.
Najstarsim vozriom je Jazero Emerald z roku 1883 a



OZNAMY

VIANOCE S VYHODAMI!

Aby boli vaSe sviatky eSte radostnejSie, pripravili sme pre vas zlavové
koédy, ktoré vam sprijemnia viano¢né nakupy a potesia aj vase periazenky.
Ich platnost mézete vyuzit do konca decembra.

Zlaté Zrnko — kéd 2Sr15
TRAVELKING — k6d ZSRTRAVEL15
rajhraciek.sk — kod RAJZSR10

platina tieto znaéky: JANOD, HABA, KALOO, MONCICI, ENGINO, TREFL, BBURAGO, BONTEMPI
BARRADO, PAOLA RHEINA, MARINA & PAU, COMANSI, SUPERMAG, TEIFOC, EITECH
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KRIZOVKA

. it beduinsky
Pom:ricky. konflikt bu;arfea_t, zbavia vodny plast knokaut | liturgické 3.cast | samuraj-
Kazda ta viak to?en't’a &ecky chipov | stavovec | zkozej (skr) obrady tajnicky | sky mec
azda cesta viakom ' srsti
ukryva svoj pribeh, amanito Univerzita
(tajnicka krizovky) (expr) Karlova
. pr. (skn)
tajnicky intenzitu
lk?)ii)i? k-rajina
tiahol Inam,
c}lolgelga po cesky
. bola listnaty
MAi;g?Igv zvuk | 2. cast Vo vare strom
Lisal | pritrhani | tajnicky [ Stvorcek hrédza
(typ.) (stav.)
nikel titdn vazal
viento (zn) (zn) (hist.)
popevok surovina driek
milenec Ces. fudo-
maliarska (zastar.) vy sthlas
hlinka pera judejsky
(bas.) kral
gibon druh
citoslovce bieloruky papagaja obyvatel .
bolesti na to nésho Irska zoslvaj
miesto letopoctu
Sachova 1. cast
remiza tajnicky
. kurz
ako kniha ‘
) : cenného
(bas.) map papiera

Poslite ndm (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme darcek.
Krizovka z minulého ¢isla: ,Ja mém iba sedem. Zactivajte mi o euro naspét.”VVyhercovia: Ladislav D., Darina H., Peter B.

Najkrajsia stanica rozkvitla v
Orechovej Potoni

Do sutaze o najkrajsie okolie stanice prislo
vyse 250 zaberov. Generalny riaditel ZSR Ivan
Bednarik v oktébri ocenil dve zamestnankyne
za skraslenie stanice v Orechovej Potoni.

ORECHOVA POTON — Ohlas na doslova rozkvitlo vdaka nadseniu

sutaz prekvapil aj organizatorov. miestnych zamestnankyn.

Prisli ndm fotografie z celého Slo-

venska a rozhodnut o vitazovi bolo Dakujeme véetkym, ktori sa do
naozaj naro¢né. Kazda stanica mala sutaze zapojili a ukazali, Zze aj Ze-
svoje Caro. Po dékladnom zvazovani lezni¢na stanica méze byt krasnym
porota na Cele s generalnym riadi- a ludsky pésobiacim miestom, z
telom lvanom Bednarikom ocenila ktorého citit hrdost aj radost z

stanicu Orechova Pot6n, kde okolie prace.



Ako sa zeleznica vyrovnava
SO zZmenou ¢asu

Dvakrat ro¢ne sa v Eurépe posuva cas — raz dopredu, raz dozadu. Kym vacsina ludi si len
upravi hodiny na rure ¢i v aute, na Zeleznici ide o presne riadeny proces, ktory sa dotyka
celej vlakovej dopravy. Zeleznice Slovenskej republiky musia pocas zmeny ¢asu zabezpecit,
aby vsetky vlaky jazdili podla platného cestovného poriadku a aby nedoslo k Zziadnym
nezrovnalostiam v riadeni dopravy. Takyto stav nastal aj v noci z 25. na 26. oktdbra 2025.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Beata Balga

BRATISLAVA — Zmena ¢asu sa dotyka predovsetkym
prevadzkovych zamestnancoy, ¢ize vypravcoy, signalis-
tov ¢&i vlakovych Ciat. Pred kazdou zmenou vydava pred-
nosta stanice oficialny rozkaz o prechode na zimny alebo
letny cas. Tento rozkaz sluizi ako zavazny pokyn, podla
ktorého sa riadia vSetky pracoviska. VSetci zamestnanci,
ktorych sa sluzba pocas prechodu tyka, musia rozkaz
potvrdit svojim podpisom.

Klu€ovym nastrojom pri evidencii Udajov je elektronicky
dopravny dennik (EDD), ktory nahradil pévodnu papie-
rovl dokumentaciu. Do EDD sa zaznamenava kazda
zmena vratane presného ¢asu, kedy doslo k prechodu
na zimny i letny rezim. Zaznam o zmene sa zapisuje
¢ervenym pismom, aby bol jednoznacne viditelny.

Viaky pocéas zmeny éasu

NajzlozitejSia situacia nastava pri no¢nych vlakoch. Ak
sa Cas posuva z tretej hodiny spat na druhd, vlak, ktory
ma planovany odchod po tretej, musi vo vhodnej stanici
¢akat tuto ,duplicitni” hodinu. Naopak, pri prechode z
druhej na tretiu hodinu, ked’ sa ¢as posuva dopredu, vlak
automaticky nadobudne zhruba hodinové meskanie.
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Takéto situacie su vopred zohladnené v organizacii do-
pravy, aby sa minimalizovali komplikacie pre cestujtcich
aj prevadzku. O pripadnych zmenach informuje cestu-
jucich vypravca prostrednictvom stani¢ného rozhlasu a
tiez vlakveduci.

Zatial ¢o v minulosti bolo potrebné manualne presta-
vovat hodiny na staniciach, dnes sa vacsina technickych
zariadeni prisposobuje automaticky. Aktualny ¢as sa
synchronizuje so systémom, ktory riadi informacné
tabule a hlasenia.

Sluzba o hodinu kratsia alebo dlhSia

Zmena &asu ovplyviuje aj dlzku pracovnych zmien. Noc-
né sluzby vypravcov sa vtedy skracuju alebo predlzuju o
jednu hodinu. Pri prechode na letny ¢as je sluzba kratSia,
pri prechode na zimny, naopak, dlhsia. Prislusné Gpravy
sa, samozrejme, riadne eviduju a kompenzuju.

Zmena &asu tak pre zelezniciarov nie je len symbolic-
kym posunom ruciciek, ale procesom, ktory si vyzaduje
presnost, koordinaciu a disciplinu. Na Zeleznici musi
vsetko fungovat na minudtu presne, aj ked’' sa mintty
prave menia.

NOVEMBER 2025
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ZA SKVELOU FIRMOU STOJA SKVELI

LUDIA

s[=] Minuly rok sme boliv TOP 3,
il pod’me to spolu dokazatznova!

Hlasujte za ZSR v ankete Najzamestnéavatel’ 2025
a ukdzme, Ze za nasim uspechom stoja skveli l'udia.
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