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April je uz
raz taky

Ked'som vdm v marci zapriala prijemnu
jar, to som esSte netusila, Ze jeden z
jarnych mesiacov, s privlastkom bldz-
nivy bude poriadne pestry. April je uz
raz taky. Rozkvitajiuca priroda naberd
na zeleni, ale ani o iné vrtochy v podo-
be dazda, snehu, ladovca ¢i vetra nie je
nudza.

Zmeny pocasia vplyvaju na ludi, rovna-
ko, ako aj iné zmeny v Zivote. Pre Zelez-
niciarov bol tohtoroc¢ny april pestry a
obohateny o zmeny. Zacnime tou- na
najvyssom poste vo vedeni firmy a
dalsie persondlne zmeny, novd kolek-
tivna zmluva, zmeny v mzdovych tabul-
kdch... O tom vsetkom, a eSte o cosi viac
sa do¢itate v tomto ¢isle Z semaforu.
Prilohou ¢isla je aj celé znenie novej
kolektivnej zmluvy, comu sa mnohi
Zelezniciari potesia. Je dobré, Ze po
ndro¢nom kolektivnom vyjedndvani
doslo nakoniec k dohode. Mne je trochu
[uto, Ze pldny redakcie o tom, ako
vSetkym Zelezni¢iarom prinesieme
trochu viac o ndzoroch zdstupcov od-
borov, stroskotali. Ale bola by som
nespravodlivd, keby som to nespome-
nula, Ze traja z deviatich mi predsa len,
i ked po termine dohody, reakcie na
moje otdzky poslali.

Trochu ma sice v ich odpovediach za-
razilo, Ze mi odmietli a teda nedali
odpoved'na otdzku, kolkych maju ¢lenov
Vo svojej organizdcii.

Vraj sa o tom nehovori... Ktovie preco?
Nuz, ndm ostatnym zamestnancom
ostdva len verit, Ze zastupovanie na
kolektivnych vyjedndvaniach je rovna-
ko, ako vysledok — korektné a pre dob-
ro vsetkych. Ale, ak si prelistujete novu
kolektivnu zmluvu a zistite, Ze oproti
minulym rokom je tam opdt dost vy-
hodnych noviniek, tak sa vsetky obavy
mozu rozplyndut...

Prijemné citanie

Dana Schwartzovd

Ty

NovymgenerdinymriaditelomZSR
Ing. Stefan HLINKA

Minister dopravy post a telekomunika-
cii SR Lubomir Vazny s u¢innostou od
9. aprila vymenoval do funkcie gene-
ralnehoriaditela Zeleznic SR, na navrh
spravnej rady Ing. Stefana HLINKU.

Ing. Stefan Hlinka sa narodil 26. decembra
1964 v Poprade. Je absolventom vysokej
Skoly ekonomickej, fakulty ekonomiky a
riadenia vyrobnych odvetvi v Bratislave.
0d 1. decembra 2002 pracuje v ZSR, kde
do 9. aprila tohto roku po6sobil vo funkcii
namestnika generalneho riaditela pre
ekonomiku. Ovlada anglicky a rusky jazyk.
Je Zenaty.

Madm jasné priority

- Budem sa snazit pokrac¢ovat v nastipenej ceste rozvoja a stabilizacie ZSR,
mojimi prioritami zostava uspesné zaviSenie konsolidacie zeleznic ako aj mo-
dernizacia Zelezni¢nej infrastruktury, vystavba eurokoridorov a trati pre rychlost
160 km/hod. a vytvaranie podmienok pre zvysovanie vykonnosti zeleznicnej
dopravy. Tak, aby sme v spolupraci s Ministerstvom dopravy, post a telekomu-
nikacii SR, ako aj s oboma najvacsimi zelezni¢nymi podnikmi prispeli k vyraz-
nému zlepSeniu postavenia Zelezni¢nej dopravy na Slovensku. V sucasnosti
vyhodnocujeme vysledky roku 2007, spresiiujeme stratégiu ZSR na dalsie roky.
Zakladnymi zamermi a cielmi, na ktoré sa ZSR zameraju do buducnosti sa pre-
dovsetkym zvysenie efektivnosti a konkurencieschopnosti prevadzkovania drah
v oblasti stratégie udrzby zelezni¢nej infrastruktury, revitalizacie Zelezni¢nych
stanic, procesu optimalizacie spravy majetku. Prioritou je samozrejme aj pri-
prava zavedenia EURo, aplikacia medzinarodnych tuctovnych standardov a op-
timalizacia prevadzkovych a riadiacich procesov a ¢innosti. Velmi podstatnou
otazkou pre dalsie roky, ktorou sa systematicky a dlhodobo zaoberame je kon-
cepcia spoplatiiovania Zelezni¢nej dopravnej. Kvalitna zelezni¢na infrastruktu-
ra je hlavhou poziadavkou na zabezpecenie konkurenéného trhu so zelezni¢ny-
mi sluzbami.

- povedal novy generalny riaditel ZSR bezprostredne po svojom menovani. Vo svojom
prihovore sa podakoval byvalemu generdlnemu riaditelovi Daliborovi Zelenému za
jeho pracu a informoval o prvych zmendch. Tie sa tykali persondlnych zalezitosti. Za
dlhoro¢nu pracu na poste riaditela kanceldrie generdlneho riaditela sa podakoval
Ing. Marcelovi Haydu.

(sch)

Persondlne zmeny

Generaélny riaditel ZSR Ing. Stefan Hlinka vymenoval s G¢innostou od 10. aprila
Ing. Dusana SEFCIKA
do funkcie namestnika generalneho riaditela pre ekonomiku.
Od toho istého datumu posobi vo funkcii

riaditela kancelarie generalneho riaditela (O 110)
Ing. Anton KUKUCKA.

Riaditelkou Odboru controllingu (O 330) sa stala

Ing. Stanislava FEJFAROVA, CSc.
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- Odstupujem zfunkdie generdineho naditela
povedal Dalibor Zeleny na tlacovejbesede

Generalny riaditel'ZSR Dalibor Zeleny na tla¢ovej besede 4. aprila oznamil, ze z
osobnych dovodov odstupuje z funkcie. Jeho Ziadosti o uvolnenie vyhovel k
spominanému diu minister dopravy, post a telekomunikacii Lubomir Vazny.

Po kratkom zhodnoteni obdobia, pocas kto-
rého $éfoval Zelezniciam SR povedal: - Nada-
lej by som sa chcel venovat oblasti medzi-
narodnej zelezni¢nej dopravy, ¢o je ako
viete oblast, ktorej sa venujem dlhodobo.
Chcel by som ministrovi dopravy a vliade
SR podakovat za spolupracu a podporu,
ktord som pocas celého svojho posobenia
citil a myslim si, ze i vdaka tomu sa podari-
lo dosiahnut Zelezniciam SR dobré vysled-
ky a mne splnit alohy, s ktorymi som sem
prisiel. Konsolidaéna funkcia ZSR je uspes-
ne ukoncena a financné postavenie firmy
je stabilné. Bol zavedeny poriadok do ve-
rejného obstaravania a sme pripraveni na
Eerpanie prostriedkov z fondu EU,- povedal
Dalibor Zeleny. Odstupujuci riaditel takisto

informoval, ze ZSR dosiahli v minulom roku
zisk takmer 19 mld. Sk, ¢o bolo o 335 mil. Sk
viac oproti planu. Vyzdvihol i vyznamné me-

dzindrodné postavenie firmy v Eurépe. Novi-
narov informoval o najblizsich planoch, in-
vesticidch, o rozbehnutom projekte
revitalizacie Zelezni¢nych stanic.

V zavere tlacovej besedy Dalibor Zeleny vy-
zdvihol profesionalitu slovenskych Zeleznicia-
rov a podakoval sa vietkym spolupracovni-
kom:

- Dakujem vam za podporu, ktoru som citil
pocas svojho posobenia vo funkcii. Dobré
vysledky, ktoré sme dosiahli, s hlavne
vdaka vam, vazim si vasu doveru a Zelezni-
ci i zelezni¢iarom prajem tGspesné napre-
dovanie. Novému generalnemu riaditelovi
prajem vela uspechov a i nadalej vela
schopnych ludi.

Dalibor Zeleny p6sobil vo funkcii takmer 1, 5
roka, presne od 23. oktébra 2006.

Dana SCHWARTZOVA

MEDZINARODNE ROKOVANIE NA SLOVENSKU

RNE (Rail Net Europe) vznikli v roku 2004 ako zdruzenie 31 prevadzkovatelov
drahy z 24 statov EU s ciefom zabezpecit jednotnu stratégiu prevadzkovatelov
drahy v ramci eurépskej zeleznicnej siete. Jednou z oblasti ich zaujmu je aj in-
formacna podpora podnikovych procesov. Cinnost zdruzenia v oblasti infor-
macnych technoldgii riadi pracovna skupiny RNE IM IT Strategy. RNE zastresuje
projekty EICIS, EPR, Europtirails a Pathfinder. Od roku 2008 v oblasti IT zame-
riava svoju pozornost aj na implementaciu TAF TSI.

V sulade so schvélenym planom prace sektoru
pre informacné technoldgie na rok 2008, sa v
priestoroch GR ZSR 9. aprila uskutoénilo roko-
vanie pracovnej skupiny TAF TSIRNE IM Cluster.
Ulohou je zabezpecenie implementacie Tech-
nickych Specifikacii pre interoperabilitu (TSI),
podsystému - Telematické aplikécie pre ndklad-
nu dopravu (TAF) u prevadzkovatelov drahy na
eurdépskej konvencnej zelezni¢nej sieti. Roko-
vanie organizac¢ne zabezpecil Odbor informac-
nych a komunika¢nych technolégii GR ZSR a
zUcastnilo sa ho 27 expertov Zeleznic ¢lenskych
$tatov z Belgicka, Bulharska, Ceskej republiky,
Danska, Finska, Francuzska, Holandska, Luxem-
burska, Madarska, Nemecka, Polska, Portugal-

ska, Rakuska, Slovenska, Slovinska, Spanielska,
Svédska a Talianska.

TSI schvalila Eurépska komisia pre dopravu a
energetiku ako Nariadenie 2001/16/EC s cielom
ozivenia zelezni¢nej nakladnej dopravy a zvy-
Sovania jej podielu na eurépskom dopravnom
trhu. Toto nariadenie stanovuje zakladné pra-
vidla pre interoperabilitu (vzdjomnu spolupra-
cu) véetkych ucastnikov zelezni¢nej nédkladnej
dopravy. Pravidla su rozdelené do viacerych
podsystémov a jednym z nich su prave TAF,
ktoré definuju obsah, forméat a spésob elektro-
nickej vymeny informacii medzi spravcami in-
frastruktury a dopravcami. Tento podsystém
bol schvéleny ako Rozhodnutie EC ¢. 2006/62
a na jeho zaklade bol spracovany Strategicky

Na medzindrodnom rokovani v Bratislave sa stretlo 27 Zeleznicnych expertov z 23 krajin.

plan implementdcie TSI TAF na transeurdpskej
konvenénej Zelezni¢nej sieti rozchodu 1435
mm. V stlade s tymto planom su vsetci Ucast-
nici Zelezni¢nej nakladnej dopravy povinni
zaviest TSI TAF v ramci svojej pésobnosti do
konca roku 2013.

RNE vytvorilo pracovnt skupinu TAF TSIRNE IM
Cluster, v ktorej maju pravo Ucasti vietky ¢len-
ské organizacie. Ciefom tejto skupiny je zabez-
pecenie koordinécie postupu jednotlivych IM
(prevadzkovatel drahy) pri implementacii TAF
TSI, podavanie sprav o stave implementacie a
vymena informacii medzi IMs, riadiacim vybo-
rom TAF TSI, Clusterom zelezni¢nych podnikov
(dopravcov) a vyvojovou skupinou TAF TSI.
Ucastnici rokovania si vypoculi informaciu
Haralda Reisingera, veduceho pracovnej sku-
piny IM IT Strategy o aktudlnom stave projektu
TAFTSI, ktory bol vytvoreny v rdmci ERA s ciefom
riadit implementaciu TAF TSI na eurdpskej ze-
lezni¢nej sieti. RNE vytvorilo spolu s CER spo-
lo¢nu pracovnu skupinu TAF TSI IM/RU Cluster,
v rdmci ktorej bude vytvorenych 5 pracovnych
skupin, ktoré budu koordinovat postup IM a RU
(dopravcov) priimplementdcii klucovych funk-
Cii TAFTSI. H. Reisinger sa venoval aj problema-
tike financovania implementacie. V dalsej
Casti sa rokujuci navzajom informovali o stave
prac v rdmci svojich organizacii.

Ucastnici rokovania zdéraznili mimoriadnu
doleZitost podsystému TAF TSI pre dalsi rozvoj
informacnej podpory Zelezni¢nych podnikovych
procesov a schvalili ndvrh RNE IM IT Strategy
na dalsie kroky pri jeho implementacii. Nasle-
dujuce rokovanie pracovnej skupiny sa usku-
toc¢ni v novembri 2008 vo Viedni.

Ing. Jdn CENKY, Ing. Ivan SUTKA
Foto: Ing. Lubomir MITAS
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Desat podpisov uzavrelo
vyjedndvanie

A DEVAT ODBORAROV

V utorok 26. marca sa o desiatej hodine zisli na pode GR ZSR v Bratislave zastup-
covia zamestnavatela i zamestnancov, aby zavfSili a slavnostnym aktom ukon-
Cili kolektivne vyjednavanie. Za zamestnavatela podpisal kolektivhu zmluvu
generalny riaditel'ZSR Dalibor Zeleny a za devit odborovych organizacii, ktoré

NOVU KOLEKTiVNU ZMLUVU PODPiSAL GENERALNY RIADITE

v ZSR posobia, tak urobili ich predsedovia, ¢i prezidenti.

- Som rdad, ze aj napriek naroénému
kolektivnemu vyjednavaniu sme do-
speli k zaveru, ktorého vysledkom je
seriozna zmluva. Dakujem vam za ko-
rektnost pri vyjednavani a vazim si aj
styl komunikacie, ktory je predpokla-
dom aj k dal3ej dobrej spolupraci, -
povedal generalny riaditel ZSR Dalibor
Zeleny, bezprostredne po podpise KZ.
Jeho dalsie slova boli o najblizsich planoch
firmy v oblasti podnikatelského planu.
Informoval o velkych investi¢nych akcidch
v oblasti modernizécie, vysvetlil projekt
revitalizacie zeleznych stanic. Na zaver
generalny riaditel povedal:- Verim, ze
podpisom kolektivnej zmluvy, kazdy
nadobudol pocit dévery a dobrej spo-
luprace, pretoze sme korektni partneri.
Dalej poznamenal, ze podpisanim zmluvy
dali vsetci zainteresovani najavo, ze im

zaleZi na ludoch a na tom, aby Zeleznicia-
ri chodili spokojni do prace a z prace do-
mov nosili adekvatnu mzdu.

- Ctime si korektnost pri vyjednavania
smeradi, ze v novej kolektivnej zmluve
je okrem odmenovania aj mnozstvo
dalsich dobrych veci, ktoré zaiste mnoz-
stvo zelezniciarov oceni,- uviedol Mgr.
FrantiSek Petroci, $éf najvacsej odborarskej
organizacie OZZ. Okrem iného spomenul
konkrétny pripad zelezniciara, ktory to
podla novej KZ bude mat jednoduchsie
pri ndvsteve lekara, ktorého musi pravi-
delne navstevovat. - Je dolezité, aby sa
ludom postupne vysvetlili vSetky body -
KZ, ktoré su dobré a podarilo sa ich
presadit,- povedal Frantisek Petroci. Pri-
pomenul, ze tieto nové a dobré veci je
naozaj délezité predkladat kolegom, a to

Y

kolektivne
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Kolektivnu zmluvu ZSR na roky 2008 a 2009
podpisal generdlny riaditel’ZSR a devit zdstup-
cov odborovych organizdcii.

nielen pri osobnych stretnutiach, ale aj
prostrednictvom médii.

Dana SCHWARTZOVA,
foto: autorka

= |

Nasa stanica

projekt Nasa stanica.

ZELEZNICNE STANICE PO CELOM SLOVENSKU
OZiVAJU FARBAMI

Vo Stvrtok 17. aprila sa v Bratislave a KoSiciach slavnostnym otvorenim zacal

Ide o jedine¢ny a zaujimavy vytvarny projekt, ktorého cielom je prostrednictvom
vytvarnych prac ziakov pritiahnut umenie k ludom, zutulnit prostredie zelez-
ni¢nych stanic a prezentovat pracu umeleckych skol. Zelezni¢né stanice sa tak
stand nielen miestom ustavi¢ného pohybu cestujucich i vlakov, ale aj stankom

V Kosiciach na sldvnostnom otvoreni vernisdze

_ nechybal prednosta stanice Ing. Maridn Hric (na
&~ foto), ktorého zdujem umelcov vystavovat v
priestoroch stanice potesil, a tak tiito myslienku
rdd podporil.

———
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. venskych lmestéch.V)'/stavy budu v priesto-

- roch stanic do aug a. Garanto alé| 3
i, S M

pre vytvarné umenie, galériami pre diela mladych vytvarnikov.

Do projektu sa zapojilo 11 sukromnych a
statnych zékladnych umeleckych $kél a 1
zakladna skola, ktoré budu prace svojich
deti vystavovat v 12 slovenskych Zelezni¢-
nych staniciach. Vymysliet tému vystav
bolo v rézii $kol, a tak vznikli kreativne
nazvy ako: Rozkvitnutd stanica, Na tretej
kolaji pozor!, Hravé detské kresbicky,
Miesto — mesto stretnutia, Farby fantazie
ainé.

.V tyzdni od 21. do 25. aprila prebiehali

slavnostné vernisaze aj v ostatnych slo-

projektu je Sikromna zakladna umeleckd
Skola Heleny Madariovej v Nitre, ktora
odstartovala podobnu akciu uz v minulom
roku, kedy na nitrianskej Zelezni¢nej sta-
nici zorganizovala Uspesny projekt s na-
zvom Umenie pre ludi.
A tu st mesta, kde si v zelezni¢nych
staniciach mozete prezriet umelecké
diela mladych vytvarnikov este aj pocas
letnych prazdnin: Bratislava hl. stanica,
Bratislava Petrzalka, Nitra, Trnava,
Martin, Banska Bystrica, Zilina, Ruzom-
berok, Predov, Poprad, Kosice, Barde-
A e
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Vyhodnejsia pre aktivnych zelezniciarov
a atraktivnejsia pre novych

KOLEKTIVNA ZMLUVA ZSR 2008 - 2009

V tomto roku mozno o ¢osi viac ako po iné roky Zelezniciari ocakavali prijatie
novej kolektivnej zmluvy. Kompromis, ku ktorému nakoniec po zlozitych kolek-
tivnych vyjednavaniach dospeli zmluvné strany, znamenal koneé¢ny verdikt a to
podpisanie Kolektivnej zmluvy ZSR na roky 2008 a 2009. Aj ked'rokovania boli
zdlhavé, a v sulade so zakonom o kolektivnom vyjednavani vstapil do tohto
procesu aj sprostredkovatel, tstretovostou vsetkych kolektivnych vyjednavacov
sa podarilo naformulovat znenie jednotlivych zavazkov, prijatelnych pre obidve
zmluvné strany. Slavnostny podpis KZ ZSR sa uskuto¢nil dna 26. marca.

A co prinasa pre zamestnancov nova
kolektivna zmluva?

Jej pIné a presné znenie je v prilohe tohto
¢isla Z semaforu, a tak spomenieme iba
zopar zmien i noviniek v porovnani's pred-
chadzajucou zmluvou. Zakladnou snahou
tohto dokumentu je nasmerovat $pecifické
vyhody, vyplyvajtice zKZ, najma naaktivnych
zamestnancov ZSR a postupne pripravit
dalSie mozZnosti pre zatraktivnenie existuju-
cich pracovnych pozicii a zvySovanie ich
standardu v ramci celoslovenského trhu
prace.

V kapitole venovanej zamestnanosti KZ
prindsa zmenu v poskytovani odstupného
v pripade, ak zamestnanec skonci pracovny
pomer dohodou v zmysle § 63 ods. 1 pism.
a) a b) alebo z dévodu, ze stratil vzhladom
na svoj zdravotny stav podla lekdrskeho
posudku dlhodobo spésobilost vykonavat
doterajsw pracu a odpracoval v ZSR desat a
viacrokov.V tomto pripade, ak zamestnanec
skonci pracovny pomer este pred zacatim
plynutia vypovednej doby, ma nérok na
odstupné vo vyske Sestnasobku jeho prie-
mernej mzdy. Na rozdiel od minulych obdo-
bi, kedy maximalna vyska odstupného bola
vo vyske patnasobku. Ostatné kategorie
ostavaju zachované tak, ako boli v minulom
roku. V suvislosti s touto zmenou treba
upozornit aj na dolezitu skutocnost, Ze nova
kolektivna zmluva uz neobsahuje ustano-
venie, ktorym bolo zadefinované poskyto-
vanie sociadlnych kompenzicii a ich posky-
tovanie bolo s U¢innostou KZ od 1. aprila
2008 zrudené.

Pracovné volho a zvysenie prijmu
v ¢ase choroby

V rdmci organizacie prace a Specifického
rieSenia prekazok v praci bola novym sp6-
sobom zadefinovana realizacia poskytovania
pracovného volna, zdévodov vieobecného
zaujmu v bode 36 KZ.V tomto ¢lanku su
rozlisené viaceré pripady kratkodobého
uvolnenia zamestnanca na vykon funkcie v
odborovom orgéne. V oblasti pristupu k
rieSeniu dolezitych osobnych prekazok v
praci zamestnavatel poskytne pracovné
volno s néhradou mzdy jedenkrat mesacne
pre zamestnanca, ktory sa stard o dieta dI-
hodobo tazko zdravotne postihnuté. Na toto
pracovné volno ma zamestnanec narok az
do 18. roku veku dietata (v minulosti bolo

hranicou dovisenie 15 rokov veku dietata).
Zmenou, ktord zamestnanci urcite ocenia
velmi pozitivne, je dohoda o zvyseni dennej
néhrady prijmuv obdobidocasnej pracovnej
neschopnosti prvych desat dni z 55 na 60
percent denného vymeriavacieho zékladu.
Odmeriovanie a odchod do déchodku
V oblasti odmenovania KZ ZSR definuje pre
rok 2008 rast priemernej mzdy vo vyske
minimalne 6,3 percent oproti dosiahnutej
priemernej mzde za rok 2007 a v rdmci tohto

objemu zvysenie tarifnych miezd zamest-
nancov jednotnou pevnou ¢iastkou 1 100,-
Sk s uc¢innostou od 1. aprila. Kolektivne vy-
jednavanie o raste mzdy na rok 2009 za¢ne
najneskor 1. oktébra tohto roku. V ¢lanku o
nahradach cestovnych vydavkov bolo do
bodu 43 KZ doplnené poskytnutie cestov-
nych nahrad jedenkrat ro¢ne na zabezpe-
¢enie OOPP podla predpisu Ok 6 v pripade,
Ze zamestnanec tieto ¢innosti realizuje mimo
svojho pravidelného pracoviska. Pozmene-
né je ajznenie bodu 52 o poskytovaniodmien
pri odchode zamestnancov do déchodku.
Tato KZ rozsiruje interval, v ktorom prinale-
Zi odmena zamestnancovi, odchédzajucemu
do predéasného dochodku, najviac vsak na
24 mesiacov pre dosiahnutim splnenia
podmienky naroku na starobny déchodok
(vminulej KZ bolo toto prediZzenie intervalu

realizované v Sirke maximalne 12 mesia-
cov).

Rozsirené podmienky v stravovani
V ramci efektivnejsieho riesenia problémov
socidlneho programu sa zmluvné strany
dohodli, Ze harmonogram sociélnych stavieb
a investicii bude po jeho schvaleni na pri-
slusny rok tvorit prilohu KZ.V oblasti stravo-
vania sa rozsirili podmienky jeho poskyto-
vania aj pre zamestnancov, ktori
vykondvaju pracovnu pohotovost v rdmci
zmeny alebo pracovnu pohotovost na pra-
covisku.To znamena, Zze na zdklade dohody
platia podmienky pre poskytnutie stravova-
nia, ur¢ené Nariadenim GR &, 1/2008, aj pre
tieto skupiny zamestnancov. Dalej KZ umoz-
nuje riesit v bode 70 stibeh pracovnej cesty
a pracovného vykonu zamestnanca v celko-
vom trvani viac ako $tyri hodiny, poskytnu-
tim urcenych cestovnych ndhrad (pre pdsmo
5-12 hodin).

K Strecnu pribudol Stary Smokovec
Pourzitie prostriedkov centralneho socialne-
ho fondu bolo doplnené o penazny dar vo
vyske 20 tisic Sk za udelenie plakety profe-
sora Knazovického pre viacnasobnych darcov
krvi. DaIeJ KZ obsahuje v bode 87. d) novu
moznost vyuzitia prispevku vo vyske 1260.-
Sk na rekrea¢ny pobyt zamestnanca v
Ubytovacom zariadeni ZSZ v Starom Smo-
kovci. Zamestnanci sa teda mézu v roku 2008
rozhodnut bud' vyuzit moznosti, ktoré po-
nuka SIP Stre¢no alebo UZ Stary Smokovec.
BlizSie podmienky budu upresnené v pri-
slusSnom opatreni. Zamestnavatel na zakla-
de dohody zmluvnych strdn poskytne
podla zékona o socialnom fonde prispevok
na Uhradu nékladov odborovych organiza-
cii. Rozsah a podmienky poskytnutia pri-
spevku budu upravené osobitnou doho-
dou.

Plati dva roky

Délezitou novinkou v suvislosti s kolektivnou
zmluvou je aj obdobie jej platnosti zvysené
na obdobie dvoch rokov, ¢o garantuje pre
zamestnancov dodrziavanie zadefinovanych
zavazkov ako aj inych sociadlnych vyhod,
vypl)’/vajucich z ustanoveni KZ. S tymto su-
visi aj sympatlcka garancia socialneho
zmieru, ktord je dobrym vychodiskom pre
dalsi efektivny Vyvoj 7SR v dalsich dvoch
rokoch, ale je to zaroven aj pozitivny signal
nielen pre samotnych zamestnancov, ale aj
pre ostatné externé prostredie.

Tuto skutocnost treba ocenit o to viac, Ze za
zmluvnu stranu odborov je pod KZ ZSR 2008
-2009 podplsanych devat odborovych or-
ganizacii— 0ZZ, OAVD,NKOS - Z, FPP, ZROZ,
OZ - VSP, ZPZ7, SSZ a najnovsi odborovy
zvaz OZSR (Od bory ZSR).

Ing. Soria KUBINCOVA
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by jazda viakom bola komfortnejsia

BRUSENIE KOLAJNIC NA KORIDORE

Koncom minulého roku finiSovali prace na modernizacii koridoru Bratislava Raca
- Nové Mesto nad Vahom. V sticasnej dobe je uz prevazna ¢ast modernizovanej
trate V. zelezni¢ného eurokoridoru v useku Bratislava Raca - Nové Mesto/Vahom
v plnej prevadzke. Rozhodujtice prace na zZeleznicnom spodku a zvr$ku su vo
velkej miere ukoncené, resp. st v stadiu dokoncenia.

Zhotovitelom jednotlivych stavebnych prac
zostdva v sucasnej dobe vykonat este niekto-
ré ukony na zabezpecenie plnej funkénosti,
bezpecnosti a komfortu zelezni¢nej prevadz-
ky. Jednym z tychto prac je Uprava mikrogeo-
metrie pojazdnych ploch kolajnicich brisenim
v osi kolaje. Tym sa dosiahne optimalna mik-
rogeometrie povrchu kolajnicovych pésov a
tym celej jazdnej drahy.V kone¢nom dosledku
sa tato skutoc¢nost prejavi zvysenim kludnos-
ti” jazdy kolajovych vozidiel a vyssim komfor-
tom jazdy osobnych vlakov. Realizacia bruse-
nia je predpisana a stanovena technickymi
podmienkami kvality stavieb. V zahranici,
predovsetkym v pdsobnosti zelezni¢nych sprav
smerom na zapad od nasich hranic, je tato
¢innost uz samozrejmou a neoddelitelnou
sucastou suborov udrziavacich a obnovovacich
prac na kolajovych drdhach. U nds je tento typ
prac, okrem modernizacie koridoru, velmi
zriedkavy. S prichodom budovania moderni-
zovanych trati a ich udrzovania by sa mal stat
tento efektivny spésob dosiahnutia a zacho-
vania pozadovanych parametrov mikrogeo-
metrie kolajnicovych pasov samozrejmostou
aj na tratiach ZSR. Jeho realizaciou dochadza
nielen k zlepSeniu uz vyssie spomenutych
parametrov suvisiacich s jazdou kolajovych
vozidiel, ale taktiez k zvy$ovaniu Zivotnosti
jednotlivych komponentov konstrukcie jazdnej
dréhy, a tym aj k podstatnému znizeniu nakla-
dov na udrzbu.

V priebehu prvych troch marcovych tyzdnov
tohto roku prebiehala uz druhd brasiaca kam-
pan na Zelezniciv obvode ORTrnava, v jednot-
livych staniciach a medzistani¢nych usekoch
modernizovaného Useku Nové Mesto/Vahom
- Bratislava Raca. Toto obdobie je pre realiza-
ciu brusenia najvhodnejsie, pretoze vznika
najmensie riziko vzniku poziaru porastov
vedla trati. Pri brdseni totiz vznikd velké mnoz-
stvo iskier.

Samotné brusenie sa tykalo Gsekov, ktoré boli
dokoncené v priebehu roku 2007, resp. na nich

s

nebolo vykonané brusenie pocas prvej kam-
pane v roku 2006. Na priprave a realizacii
tohtoroc¢nej brusiacej kampane sa podielali
zéstupcovia zhotovitelov jednotlivych UCS
modernizovaného koridoru spolo¢ne so za-
stupcami spravcu predmetnych Usekov a za-
riadeni ZI zOR Trnava a prislusnych atrakénych
obvodov. Samotnu realizaciu zabezpecovali
firmy VHC Trade a KPM CONSULT, a.s. z CR,
prostrednictvom brusiaceho viaku RR 32 M2

vykon pocas 6 hodinovej vyluky. Ten je vsak
vo velkej miere ovplyviiovany poc¢tom brusia-
cich cyklov. Ich potrebny pocet je stanoveny
na zaklade vyhodnotenia aktualneho stavu
mikrogeometrie kolajnicového pasu. Vyhod-
notenie je vykondvané meracim voziiom,
ktory je sucastou brusiaceho vlaku. Pocas
pojazdu supravy v ramci brasiaceho cyklu je
kontinudlnym spésobom snimany a vyhodno-
covany aktudlny stav mikrogeometrie kolajni-
ce. Optimalny pocet brusiacich cyklov sa po-
hybuje v rozmedzi 4 - 8 cyklov (podla stavu
povrchu kolajnice). Brusenie zabezpecuju 4
brusiace jednotky (4 samostatné vozne), z
ktorych kazda ma 8 brusnych hlavic s kotd¢mi
priemeru 250 mm. Jednotlivé brusiace jednot-

- e

Bruseme kolajmc sa realizovalo pocas nocnych vyluk jednotlivych tratovych a stani¢nych koIa/l s

Dizky vyluk sa pohybovali v rozsahu 6 hodin.

od svajciarskej firmy SPENO International S.A.
Geneve.

Prace boli realizované pocas no¢nych vyluk
jednotlivych tratovych a stani¢nych kolaji.
Dizky vyluk sa pohybovali v rozsahu 6 hodin.
Vylukovy priestor bol zabezpecovany na za-
klade poziadaviek zhotovitela prostrednictvom
Spravcov.

Pracovna rychlost stroja SPENO RR32 M2 je 4
-6 km/h, ¢o naznacuje jeho znacny pracovny

ky vykonavaju brasenie v rozdielnom uhlovom
nastaveni voci zvislej osi kolajnice, ¢im je za-
bezpecené brusenie vo vietkych pozadovanych
uhloch pre vytvorenie optiméalneho profilu
temena kolajnice. Vysledkom tohto cyklu je
dosiahnutie optimalnej mikrogeometrie ko-
[ajnicového pasu. Priaznivé Ucinky brasenia
kolajnic st badatelné nielen pocitom kludnej-
3ej jazdy v kolajovom vozidle, resp. vlaku, ale
su zrejmé aj z jednotlivych diagnostickych
merani. Predovsetkym na vysledkoch mera-
cieho vlaku geometrickej polohy kolaje. Taktiez
sa prejavia aj pri pravidelnej defektoskopickej
kontrole kolajnic.
Verime, Ze v budticnosti bude spomenuty
proces sucastou udrziavacich a obnovova-
cich prac na kolajovom zvrsku v celej sieti
ZSR, a tym budeme znaénou mierou pri-
spievat a napomahat k zabezpeceniu bez-
pecnej a pohodinej prevadzky na tratiach
slovenskych zeleznic.
Bc. Tibor LANCA,
foto: autor
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Na ukrajinskej hranici budu vyhybky,

Ked uz poriadna modernizacia, tak aj
kvalitna vymena starej techniky za
najmodernejsiu, tak nejako si asi po-
vedali nasi Séfovia v riadiacich funk-
ciach po umozneni ¢erpania finan¢nych
prostriedkov zo Statnych dotacii pre
zeleznicnu stanicu v Ciernej nad Ti-
sou.

Rozsiahla rekonstrukcia totiz zasiahla aj zvazny
pahorok, ¢i spadovisko, podla toho ako je kto
navyknuty nazyvat priestor v tejto stanici, kde sa
vlaky roztrieduju. Doteraz tato plocha bola obslu-
hovand zastaranym zariadenim, ktoré pozname
z nasich stavadiel. Od aprila vsak nasttpila nova
technika, nové vedomosti a tak trochu aj,vyno-
veni” [udia. Sice stale ti isti, ale okruh ich znalosti
sa musi rozsirit a to poriadnou davkou novych
informacii. Do budovy stavadla sa v priebehu tohto
mesiaca umiestriovalo triediace zariadenie MO-
DEST — MARSHAL. Podla dostupnych informacii,
zatial prvy tohto typu v ramci ZSR. A kto to videl
priamoVv,teréne’, zazil pracovnych ruch nevidanych
rozmerov. Preskakovanie kablov technikmi, mon-
térmi, elektromechanikmi z ostravskej Prvni Sig-
nélni, a.s,, culd vrava a do toho nasi dopravari,
ktori jednym okom zazerali na ten ,zazrak” a
druhym okom museli sledovat Zelezni¢nu pre-
vadzku pod oknami.

- Tento automatizovany pocitacovy systém sa
bude ,skladat” zo stani¢ného zabezpecova-
cieho zariadenia pre ovladanie vyhybiek a
navestidiel, z triedenky pre automatizovany
triediaci proces a z nadzového ovladacieho
pultu. Obsluhujtici zamestnanec bude mat k
dispozicii dva monitory zabezpecovacieho
zariadenia MODEST a bude monitorovat za-
davanie smeru riadenych odvesov. Taktiez
bude mat k dispozicii monitor pre ovladanie
kolajovych bfzd PHB, - charakterizoval jednot-

~ Elektromechanici z ostravskej Prvni Signdlni, a.
& s. si pripravuju technické vybavenie pre montdz 2
. pocitacovej siete.

SR

ndvestidld i kolajové brzdy oviadat mysou

MODEST MARSHAL

sa postupne podrobuje testovaniu a skusaju ho aj nasi pracovnici, ktori vtomto mesiaci prechd-

s dzajii skoleniami a skuskami.

livé ¢innosti novej techniky Hubert Harto$ z Prvni
Signdlni, a.s. Ostrava. TakZe po vyskoleni personé-
lu uz postupne odzvoni individudlnemu presta-
vovaniu vyhybiek z ovlddacieho pultu a ako sa
vyjadril Ing.lgor Poldk zodboru investorského GR
ZSR, - ...tento systém prinesie do dopravnej
kancelarie pocitacovu,, hru’, kde samanipulu-
jeiba s mySou.V miestnostireléovky obsluhu-
juci zamestnanec nastavi parametre podla
vstupnych tdajov a ostatné zariadi tento au-
tomatizovany pocitacovy systém. Je to zabez-
pecovacie zariadenie tretej generacie.

Ale v hlavach styridsiatich fudi uz ddvnejsie zaca-

la blikat kontrolka a nastojcivé otazky sa nevyhli

ani pocitacovo gramotnejsim, ¢i tento systém
zvladnu a ¢i sa budu vediet rychlo zapracovat.
Trate nemozno na par dni zavriet ako predajriu.V
polovici aprila osadenstvo zelezni¢nej stanice
,hasdva” vedomosti o obsluhe pocitacového
systému MODEST MARSHAL. Jeden zamestnanec
musi absolvovat 21 hodin teérie a sedem hodin
praxe priamo pri instruktoroch dodavatelskej
firmy z Ciech.

- Do tohto programu st zahrnuti vyhybkari,
signalisti, veduci prevadzky, ale aj prednosta
a jeho dvaja namestnici, ¢ize kompletna zo-
stava tunajsich ludi. Ucenie neobislo ani za-
mestnancov udrzby. Mnohi mali obavy, ale
nastastie tu uz nikto nie je tplny analfabet do
vypoctovej techniky a vidime ako hravo sa uz
pustaju do rieSenia problémoyv, ako je presta-
vovanie vyhybky, ¢i posunové cesty, - charak-
terizuje stav vo vyucbe inSpektor Skolenia ozna-

- s r Y U Pk
Zelezni¢nd stanica Cierna nad Tisou sa opdit do- ? ' ¥

.. stala do pozornosti odbornikov, mdlokto na

Slovensku vie, Ze celé tizemie je na rozlohe desia-
tich kilometroch stvorcovych a v obvode je 160

km kolaji a 500 vyhybiek.

m—

L= R ——
Vistrednom stavadle sme prdve nasli signalistov
Darinu Siskovi, ktord tu pracuje 18 rokov a
Frantiska Figuru s dvandstrocnymi skiisenostami.
Z novej techniky nemajti strach, naopak velmi

;, spontdnne prejavili radost z moznosti ovliddat’

novy zdroj informdcii. Sice skromne, ale majt ‘s
prisltibené drobné interiérové vynovenie v tejto -
stavadlovej, vezi" -

movacej a zabezpecovacej techniky z Institutu
vzdelavania Kosice Ing. Jaroslav Sakac.
Skvelé technické novinky Zelezniciarov vzdy po-
tesia, aj ked'v Uvode to tak nevyzerg, lebo strach
z nového, dusu zelezniciara trochu nahlodava.
Skoda iba, Ze opit ako uz velakrat predtym, sa
mozu umiestnitiba do starych az priam zanedba-
nych pracovisk, ako je vtomto pripade aj budova
stavadla v Ciernej nad Tisou. Domace osadenstvo
sa aspon trochu uteduje tym, Ze na zni¢enu a
rokmi zaslt podlahu sa polozi koberec a na neho
pult s novym pocitacovym systémom.
Mdria PALICKOVA,
foto: autorka
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Odchod viaku po mimoriadnom zastaveni

KOMENTAR K CLANKU 338 PREDPISU ZSR Z1 - PRAVIDIEL ZELEZNICNEJ PREVADZKY

Jednou z najdoélezitejsich ¢cinnosti zamestnancov prevadzkovatela dra-
hy (hlavne vypravcov) je spravny postup pri vyprave viaku z dopravne
s kolajovym rozvetvenim. Pre zamestnancov jednotlivych dopravcov je
zase velmi dolezité poznat vSetky mozZnosti a hlavne poznat vsetky
spravne postupy pri odchode vlaku zo stanice, vyhybne alebo zelezni¢-

nej zastavky.

Na vsetky tieto skuto¢nosti pamata pred-
pis ZSR Z1 - Pravidla Zelezni¢nej prevadz-
ky, v ktorom pri pozornom ¢itani jednot-
livych ¢lankov, ktoré suvisia s uvedenou
problematikou (¢l. 323 - 347), ndjdeme
spravne odpovede. Aj na také situacie,
ktoré vobec nie su vymyslené a vykon-
struované, ako to bolo ¢astokrat vytyka-
né, ale v skuto¢nosti sa v prevadzke
naozaj stali.

Zelezni¢na stanica Brodné (jej nézov je
vymysleny) disponuje s odchodovymi
navestidlami, ktoré si umiestnené pria-
mo vpravo vedla kazdej kolaje, navest
vchodového navestidla je zavisla od
navesti odchodového ndavestidla a v
stipci dva prisluiného ZCP je znacka
upozornujuca na rychlostnud navestnu
sustavu svetelnych navestidiel (vid. obr.
¢.1). K tejto stanici sa blizil vlak 603,
ktory je v nej pravidelne prechodiaci.
Sluzbukonajuci vypravca pre tento vlak
postavil prechod (vchodové aj odchodo-
vé navestidlo navesti ndavest ,Volno").
Vodi¢ s uvedenym vlakom v stanici mi-
moriadne zastavil (v priestore pre nastup

tento priestor vobec nespomina), po
navesti ,Pozor” moze s vlakom zo stani-
ce odist bez toho, aby bola vypravcom
zrealizovana vyprava vlaku podla ¢lan-
kov 327 - 331.

aby. 1 603 Z5SK
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kového persondlu (vodica postrkového
HDV), smie pokracovat v jazde, len ¢o to
dovoli ndvestny znak ndavestidla, alebo
len ¢o pominie dévod zastavenia. Z uve-
deného vyplyva, ze vodic¢ informoval len
vypravcu a neprivolal ziadneho ¢lena
vlakového personalu a aj napriek tomu,
Ze stoji v priestore pre vystup a nastup
cestujucich (¢l. 338 vo svojom texte

obr. 603 ZSSK
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a vystup cestujucich), pretoze potrebo-
val podat vypravcovi uréiti informaciu
(ini moznost nemal). A teraz prichadza
na rad otazka. Aky bude spravny postup
pri odchode tohto vlaku, ktory v stanici
zastavil mimoriadne, zastavil v priestore
pre vystup a nastup cestujucich, ale
nezastavil pre vystupovanie alebo nastu-
povanie cestujucich?

Odpoved na tento maly problém posky-
tuje ¢lanok 338 predpisu ZSR Z1 - Pravi-
diel zelezni¢nej prevadzky, v ktorom sa
docitame, ze ak vlak po rozkaze na od-
chod alebo pocas prechodu v stanici
zastavil, a ak vodi¢ neprivolal ¢lena vla-

8

Ind situdcia by bola ak vodic¢ s pravidelne
prechodiacim vlakom mimoriadne za-
stavil pre vystup a nastup cestujucich
(na zaklade textu pisomného rozkazu) v
stanici, v ktorej je vzmysle ¢lanku 326
predpisu ZSR Z1 nariadené vyprava vy-
pravcom. V tomto pripade musi byt do-
drzany postup ako pri vyprave vlaku
pravidelne zastavujucom pre vystup a
nastup cestujucich, ¢ize musia sa dodrzat
ustanovenia ¢lankov 327 - 330, ktoré
detailne riesia vypravu takéhoto vlaku
(vid. obr. ¢. 2).

Ak vodic¢ s pravidelne prechodiacim vla-
kom mimoriadne zastavil pre vystup a
nastup cestujucich (na zdklade textu
pisomného rozkazu) v stanici, v ktorej
nie je v zmysle ¢lanku 326 nariadena
vyprava vypravcom, dalsi postup pri
vyprave vlaku sa zrealizuje podla ¢lanku
331 predpisu ZSR 71, ¢ize takyto vlak
vypravi vlakovy personal (vid. obr. ¢. 3).

Bc. Emil CHLEBNICAN
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Zjednotenie evidencie

O DBORNU

OKIENKO INFORMATIKOV

dochddzky zelezniciarov

Tak ako evidencia dochadzky zamestnancov v podniku prechadza ne-
ustalym vyvojom, tak sa aj nastroje podporujuce evidenciu a spracova-
nie dochadzky, musia neustale prispésobovat legislativnym a techno-

logickym poziadavkam.

Dochadzkové systémy ZSR presli za poslednych
desat rokov vyvojom a zmenami. Ak sa pozrieme
spat do histdrie, pred desiatimi rokmi sa vyuZzivali
dva samostatné systémy a to Zber a Sichtovnica.V
dalsom kroku, aby sa plne zautomatizovala eviden-
cia dochadzky v budovach, kde pracovalo velké
mnoZstvo zamestnancov, ZSR zakupili dochadzko-
vy systémWEGA, ktory bol vyvinuty tak, aby dokézal
spolupracovat s ¢itackami ¢ipovych kariet. Tym sa
zjednodusilo azautomatizovalo zadavanie pohybov
aevidencia pritomnostizamestnancov na pracovis-
ku. Ukoncenim podpory programu Zber sa do po-
predia dostala Sichtovnica, ktora bola postupne
nasadend na vietky pracoviska. Sichtovnica je stara
aplikacia stavand na technické a technologické
podmienky spred desiatich rokov. Tento softvér sa
na niektorych pracoviskach prevadzkuje a pouziva
dodnes. Po modernizacii vypoctovej techniky a z&-
roven [T svet ponukal nové
technoldgie tak Zelezni¢né
telekomunikacie (ZT) zacalis
vyvojom, resp. s prestavbou
starej Sichtovnice na novy
systém EDOS (elektronicky
dochadzkovy systém). Pre
vyvoj tohto dochddzkového
systému boli vyuzité moder-
né technoldgie, ktoré dovo-
[uju pinohodnotné nasadenie
vprostrediWindows. Zaroven
bol zohladneny aj fakt, Ze sa
postupne modernizuje i
rozsiruje datova siet ZSR a
jednotlivé pracoviskd na ce-
lom tzemi Slovenska sa po-
stupne pripdjaju do datovej |
siete. Nezabudlo sa vak ani
na pracoviskd, ktoré zatial'este
stale nie su zapojené do da-
tovej siete

Ako uz bolo v ivode spomenuté, v ZSR boli apliko-
vané a pouzivané tri dochédzkové systémy: Sich-
tovnica, EDOS a WEGA. Tento fakt si vyzadoval
podstatne vy3sie Usilie ako aj ndklady naich tdrzbu
a prevadzkovanie. Kazd4 legislativna zmena muse-
la byt zapracovana do kazdého dochadzkového
systému jednotlivo a zaroven stcasne, aby nedo-
chédzalo k chybdm pri mesacnych uzévierkach
dochddzky, a tym k chybnym vypoctom miezd
zamestnancov. Z dévodu eliminovania tychto ne-
Ziaducich stavov, vzniklo rozhodnutie zaviest v ZSR
jeden dochadzkovy systém, ktory by splfial pozia-
davky po metodickejalegislativnej stranke a taktiez
na jednoduchsiu udrzbua prevadzku systému.Toto
rozhodnutie bolo prijaté v Uzkej spolupraci odboru
510 - garanta a metodika za oblast dochadzky na
ZSRa odboru 210 - garanta za informaéné systémy
ainformacné technolégie v ramci ZSR. Po predbez-
nych analyzach arokovaniach, bol vybraty dochadz-
kovy systém ZT EDOS. Pred nasadenim EDOS-u do
redlnej prevadzky, vsak bolo potrebné vykonat

mnozstvo prace nasamotnom systéme tak, aby bol
plnohodnotne schopny nahradit vietky dovtedy
pouzivané systémy. Zaroven bola poziadavka zo
strany O 510, aby mali samotni spracovatelia, ¢o
najviac uzivatelsky pristupné prostredie programu
sjednoduchym ovlddanimaplikécie.Na pracoviskéch,
kde este nie su vybudované datové siete, bude
systém pracovatvlokdlnom méde a déta s celome-
sacnou evidenciou dochadzky zamestnancov po
spracovani uzavierky sa budui odosielat centralnym
spracovatelom na prenosnych médiach. Samozrej-
me, na pracoviskach so sietovou verzioy, tieto ¢in-
nosti odpadaju a prenos dat je realizovany automa-
ticky.

V sucasnosti sa nachadzame vo faze postupného
nasadzovania dochadzkového systému EDOS v
podmienkach ZSR. Ako pilot na overenie funkénos-
ti boli vytipované odbory na GR ZSR (0 510,0 220
a0210)aUetovné centrum
Zvolen, ktoré dokladne
otestovali funkénost aplika-
cie. Po overeni bol systém
nasadeny do rutinnej pre-
vadzky k terminu od 1. jula
2007 na vietkych pracovis-
kéchvramcibudovy GRZSR
v Bratislave. Nasledne bolo
potrebné otestovat aj funké-
nost systému pre spracova-
nie dochadzky vo vnutor-
nych organiza¢nych
jednotkach (VO)), kde sa
vyskytuju pri spracovani
dochadzky urcité specifika.
Ako pilot overovania boli
vybrané vietky pracoviska
ZT.Pokomplexnomovereni,
vyhodnoteni a doplneni
potrebnych naleZitosti do
systému na zéklade pozia-
daviek overovatelov od 1. marca 2008 bol imple-
mentovany novy dochadzkovy systém EDOS na
pracoviskach vietkych malych VOJ, ako aj celoplos-
ne na pracoviskdch ORTrnava.Na ostatnychVOJ (OR
Kosice, RR Zvolen a RR Zilina) bude nasadzovany
dochadzkovy systém postupne, nazaklade dodavok
vyhovujucej vypoctovej techniky ajej distribucie na
jednotlivé pracoviska. V stcasnosti je realizovany
prechod naEDOS v ramcivietkych pracovisk RRUZI
Zvolen.

Ako bolo uz spomenuté, implementacia jednotné-
ho dochédzkového systému EDOS je celoplo3ne, na
vietkych pracoviskach ZSR, zavisla od vybavenia
jednotlivych pracovisk vyhovujucou vypoctovou
technikou.Tento krok bude zrealizovany v priebehu
druhého polroka. Nasim cielom je v tomto roku
spracovavat dochadzku Zelezniciarov jednotne, na
Vietkych Zelezni¢nych pracoviskach.

Ing. Jdn DEKANY
GRZSR, 0dbor210

TEMU

Centrdlneriesenie
probléemov

PSR

folezniéné felekomunikacie Bralisiava

PORUCHY ZT HLASTE
NA 920/2727

ALEBO
SERVICEDESK@ZSR.SK

Zelezniéné telekomunikacie (ZT)
zvysuju kvalitu poskytovanych
sluzieb a starostlivost o svojich
zakaznikov zjednotenim prijima-
nia poruch vSetkych poskytova-
nych sluzieb na jednom kontakt-
nom cisle 920/2727 a jednej
e-mailovej adrese servicedesk@zsr.
sk, ¢o je dalsim krokom k naplne-
niu stratégie integracie informati-
ky a telekomunikacii v ramci ZT.

Zjednotenie nahlasovania poruch je v
sulade s modernou koncepciou postave-
nou na $tandardnych systémovych prv-
koch uplatiiovanych na komeré¢nom trhu,
ktorymi su jeden kontaktny bod pre za-
kaznika, jeden Standardny informacny
systém a jeden organizacny uUtvar, ¢im je
umoznené centrdlne vyriesit vacsinu
portch na prvé volanie. Okrem toho sys-
tém vytvori prostrednictvom centrdlnej
evidencie, analyzovania a vyhodnotenia
poruchovych hléseni lepsie podmienky
na zlep$ovanie procesov a produktov
ZT.

Zakaznici, ktori v pripade poruchy datovej
sluzby, hlasovej sluzby alebo problému s
aplikdciou volali na rézne tel. ¢isla alebo
pisali na rézne e-mailové adresy, maju od
14. aprila k dispozicii pouzivanie jedného
telefonného ¢isla i emailoveho kontak-
tu.

Doteraz pouzivané cisla zostanu pocas
prechodného obdobia aktivne a operato-
ri ZT budu na nich informovat volajucich
o zmene, e-mailové adresy budu presme-
rované.

Pre spdjanie hovorov a poskytovanie za-
kladnych informécii o produktoch a sluz-
bach ZT zostane aj nadalej uréené kon-
taktné ¢islo 920/1111 alebo

e-mail:
Zakaznicke_centrum_ZT@zsr.sk

Verime, Ze tato pozitivna zmena skrati ¢as
odstranovania poruch a prispeje tak k
zvyseniu spokojnosti zdkaznikov pri vyu-
zivaniinfo-komunika¢nych sluzieb posky-
tovanych od ZT.

(ZT)
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ohon zo sériového motora a energia
ELEKTRICKE RUSNE :

Hoci pokusy vyuzit elektricku energiu pre pohon zeleznicného vozidla
sa objavovali uz od 40. rokov 19. storocia, boli netspesné dovtedy, kym
sa konstruktéri nedokazali odputat od myslienky pouzivat ako zdroj
energie velmi tazky galvanicky ¢lanok s velmi malou kapacitou a umiest-
fiovat ho priamo na vozidle. Prvy uspeiny pokus vykonal Werner von
Siemens, ktory svoj vynalez s velkym uspechom prezentoval na priemy-
selnej vystave v Berline roku 1879.

Elektricky ruseri lesnej Zeleznice Lubochria - Mo-
_'idla' zroku 1904 (zbierka M. Krivosudsky)

Elektricka trakcia najprv na slovenskych
uzkorozchodnych Zelezniciach

——

= da—— ;
Elektricky motorovy vozern Zeleznice Trencianska Tepld -Trencianske Teplice z roku 1909.

sp IR - A,
j‘ﬁ& Skusobny viak na elektrifikovanej, strbskej rampe” (E 499.012, rok 1955) =
- - A R T ey —

.




hllvel _;em,lkove usme
mEnacH,.s odbockovyn
' problem%sppkopvo i

nosmernych sériovych trakénych motorov,
tlapovo ulozenych na napravach vozidla a

- riadenych priamo ovladanym kontrolérom,

ktory reguloval vykon trakénych motorov
zmenou napéjacieho napétia zaradovanim
sériovo radenych odporov do ich prudového
okruhu. Motory prvych vozidiel boli zvycajne
radené trvalo v sérii, pri neskorsich konstruk-
ciach sa rozsirili moznosti ich regulécie prepi-
nanim zo sériového na paralelné, pri Stvorna-
pravovych motorovych voznoch i
sérioparalelné zapojenie. Elektricky prud bol
do vozidla privddzany prostrednictvom lyro-
vého, neskor i pantografového zberaca. Ochra-
na elektrickej vyzbroje vozidiel pozostavala
spravidla z tavnych poistiek chraniacich pred
pretazenim a z rychlovypinaca, zabezpecuju-
ceho ochranu predovsetkym pred bleskom.
Vozidla boli brzdené ru¢nou, elektrickou od-
porovou a s vynimkou trate Tr. Tepla - Tr. Tep-
lice i priebeznou tlakovou brzdou.

Velkorysa elektrifikacia slovenskych zeleznic
jednosmernou trakénou sustavou 3000 V po
druhej svetovej vojne si vyzadovala vykonné
jednosmerné elektrické rusne. Roku 1949 sa
nimi stali legendérne, bobiny” (E 499.0), ktoré
vsak svojou zakladnou koncepciou plne zod-
povedali elektrickym rudfiom zo zaciatku 20.
storocia. Odlisovali sa od nich iba niektorymi
konstrukénymi detailmi, ktorych zdokonalenie
si vyziadalo pomerne vysoké napdjacie napa-
tie a vykon (pevné ulozenie tazkych trak¢nych
motorov, nepriamy kontrolér, vacsi pocet
réznych ochran). Vyznamnejsiu technicku
modernizaciu predstavovali aZz rusne radu E
499.3 (dnes 163) s Uspornejsou bezkontaktnou
regulaciou tyristorovymi pulznymi meni¢mi
(namiesto dovtedajsich odpornikov) a ndhra-
da niekdajsich sériovych trakénych motorov
motormi s cudzim budenim.

Problémy s energetickymi stratami pri elektri-
fikacii zeleznic jednosmernym pridom moti-
vovali uz od prelomu 19. a 20. storocia pokusy
vyuzit pre elektrifikaciu zeleznic striedavu
napéjaciu sustavu, pracujicu s podstatne
vys$8imi napdtiami. Hlavnym problémom tohto
technického rieSenia bola nevyhnutnost
usmernit a transformovat nap.

,stravitelnu” klasicko
elektrického rusna, teda jednq,?n
nymi sériovymi motormi. :
tento vynalez uplatnil pri elek
ho tahg” (Breclav..— Stdrovo =- C
- 60. rokov 20. storocia, potom, ¢o
cu elektrickych rusnov uplatnili fal

matoro

tantmi tejto koncepcie
Jaminatky” (S 499.0).
lenim sa v tejto oblasti stalo |
storovych fazovych reguld

obvodoch rusfov radu S - rokq,1
Problémy so zd[havyml preprahmi na styku
dvoch napéjacich ststav vyriesili tzv. dvgjsys-

Systém napajania prvych elektrifikovanyzh
zeleznic na zaciatku 20. stor. pozostaval z
parnej, vodnej alebo i dieselovej elektrarne,
produkujucej najcastejsie striedavy prud s
napdatim 3300 - 5250V, ktory bol v meniarnach
transformovany a usmerfiovany prostrednic-
tvom motorgeneratorov. Prevadzkové Spicky
a vypadky dodavky prudu z elektrarni boli
pokryvané z akumulédtorov, doplriovanych
Piraniho agregatom. Trolejové vedenie bolo - Ing. [7
spociatku jednoduché, neskér i s ocelovym foto: archiv MDC a M. K
nosnym lanom, a zvycajne rozdelené na men- i

2.svetoy e
Hr ¢
=KUritl
D Ve AT
L o
N

. x
pret tala rozvodiia 22 kV.

nizécii napajacich adehl D
trakénd sus d-ss% v70.
kedy bﬁ)lm'respolahllve a
ortutové usmerfiovace nahra
livymi a bezpe¢nymi kremikov:

Striedavy elektricky ruseri radu 240~ ,lamindtka“
t (predtym S 499.0)

V bratislavskom pristave boli este v 60. rokoch 20. stor. pouzivané tieto aku-
muldtorové rusne radu E 416.0, pochddzajtice konstrukcne z roku 1943.

H?Nyml reprezen-

tvorndpravovy elektricky motorovy vozern Tat-
ranskych elektrickych Zeleznic z roku 1912.

- W
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Vyhybkadri sa konecne zbavia kltucov

Jednou z dlhodobo rozostavanych stavieb v ZSR bola aj rekonstrukcia
vyhybiek, a s tym spojena uprava zabezpecovacieho zariadenia na mi-
chalanskom zhlavi v Zelezni¢nej stanici Kuzmice.

Projektové stredisko ZSR vypracovalo prvot-
ny projekt eSte v roku 2000, v ktorom pone-
chalo povodné mechanické Ustredné presta-
vovanie vyhybiek.V nom sa prestavné sily zo
stavadlového pristroja umiestnenom na
stavadle 1 prenasaju prostrednictvom dréto-
vodov k mechanickym prestavnikom a zavor-
nikom jednotlivych vyhybiek. V roku 2002
vsak bolo potrebné projekt prepracovat na
zaklade dodato¢ného rozhodnutia, Ze niekto-
ré vyhybky sa nahradia novymi typu UIC na
beténovych podvaloch. Tie uz musia byt
vybavené nerozreznymi elektromotorickymi
prestavnikmi a elektromechanickymi snimac-
mi pol6h jazykov vyhybiek. To si vyzadovalo
aj velku upravu stavadlového pristroja a
montaz indika¢ného panela na stavadle 1,
ako aj zriadenie novej silnoprudovej pripojky
v samostatnom objekte pre inStalované relé-
ové zabezpecovacie zariadenie. Naprojekto-
vané boli aj privolavacie navesti na odchodo-
vych navestidlach.

Aby uz laviny
neohrozovali
dopravu

Aj ked'sa tato zima niesla s privlastkom, slaba,
mierna, stale su miesta, kde sa sneh dokaze
preformovat do nebezpecnych lavin a tie sa
mOZu ocitnut priamo na zelezni¢nych tratiach.
Takouto ohrozenou tratou je lokalita medzi
Kralovanmi a Parnicou. Nasi predchodcovia uz
pred viacerymi desiatkami rokov vybudovali
protilavinové zébrany, ktoré sa az do sucas-
nosti podrobovali iba jednoduchym opravém.
Skutoény nastup odbornikov na vyraznejsie
rieSenie uz havarijnej situacie bol aktualny
prave pocas tejto zimy. Ako ndm povedal ko-
ordinator Strediska miestnej spravy ZTS Kra-
lovany Ing. Pavol Canady, v kilometri 1, 1 az
2,7 je miesto, kde sa aj pri priemernej zime
tvoria laviny a ohrozuju zelezni¢nu trat i pevné
cestné teleso. Na 300 metrovy svah casto ne-
staci kolajovy pluh, ¢i hnacie vozidlo a teraz sa
po viacerych rokoch uvolnili finan¢né zdroje
v OR Trnava, ktoré boli uréené na zmiernenie,
alebo aj Uplné odstranenie tazivého problému
na trati Kralovany — Pérnica. Viaceré zabrany
uz nesplfali funkciu ochrany pred padanim
lavin a firma Geomonta Harmanec, s.r.o., po-
stupne opravuje dvadsiatku tychto zabran.
Tato zimu presli renovaciou Styri a na dalsich
troch sa aj v tychto dnoch pracuje. Najskor
bolo potrebné vybudovat lanovu drahu, potom
vymenit drevené podvaly, nosné land a upra-
vovat zabranové kose zlomového kameria. Od
dalsich financnych moznosti zavisi aj realizacia
dalSich protilavinovych zébran.

(pal)
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Kym sa drotovody, stavacie paky vymen aj
mechanické zavislosti na stavadlovom pri-
stroji nahradili novopolozenymi kéblami,
kluckami na prestavovanie vymen a reléovou
logikou, vyhybkari museli nové vyhybky
docasne prestavovat ru¢ne a priamo na mies-
te. Jazyky vyhybiek uzamykali v krajnych
polohach vymenovymi zamkami a kluce z
nich donasali do pakovych zamkov umiest-
nenych na stavadle 1. Nanestastie, vtom case
boli v ZSR pozastavené takmer vietky staveb-
né a rekonstruk¢né prace podobného cha-
rakteru. Prechodny stav zabezpecenia vyhy-
biek v Kuzmiciach tak trval niekolko rokov.
AZ v tomto roku sa konecne podarilo ukoncit
vietky montdzne prace a nasledne individu-
alne preskusat jednotlivé funk¢né celky. Po
vykonani funkénych skusok v prvej polovici
aprila, sa tak vyhybky na michalanskom zhla-
vi mOzu opatovne prestavovat Ustredne,
priamo zo stavadla 1, ale uz prostrednictvom
elektromotorickych prestavnikov.

(balky)

Zamestnanci sprdvcu i udrzby spolocne kontro-
= luju sprdvnost zapojenia elektrického obvodu
x nastavadlovom pristroji. 5

Dejiny zeleznic uviedli do Zivota
NOVU KNIHU PRIVITALI AUTOGRAMIADOU

Ani sa nam nechce verit, Ze Zeleznice na Slovensku maju dalsie vyznam-
né jubileum na dosah ruky. Len nedavno sme finiSovali s oslavami k
150-ke a desatrocie je uz za nami. Chystame tak oslavy 160. vyrocia

zeleznic na Slovensku.

Dejiny Zeleznic na
uzemi Slovenska

g 3 e P i

Prvou lastovickou k tomuto jubileu bolo
aj 2. vydanie knihy Dejiny zeleznic na
uzemi Slovenska, ktorej autorom je Ing.
Jifi Kubacek, CSc. a kolektiv. Ked sme
avizovali jej druhé vydanie vo vlarajsom

marcovom ¢&isle Z semafor, tak sme ne-
predvidali, ze sa to stane tak rychlo.
Kniha sa ,vratila” a hned vzbudila pozor-
nost. Novym dizajnom, sc¢asti opravena.
Je chvdlyhodné, Ze jej uvedenie do Zivota
bolo sprevadzané aj autogramiadou,
ktorej sa zGcastnila aj vac¢sina jej tvorcov.
Kolegovia, ktori napriklad pred desiatimi
rokmi odchadzali do déchodku, vlozili do
nej um a fortiel rokov stravenych na ze-
lezniciach. Um a prax dlhych desatroci
nenahradi Ziadna Skola.

Na autogramiddu, ktoru organizovala
Slovenska vedecko-technicka spoloc¢nost,
sekcia dopravy, spojenu s prednaskou Ing.
J. Kubacka, CSc., prisli aj spoluautori Ing.
Milan Doubek, CSc., Ing. Jozef Kincek, Ing
Milan Klubal, Ing. Ladislav Szojka, Ing.
Pavol Pravda a dal3i. - Je dobré, zZe sa
podarilo ,zachytit” tychto zelezni¢nych
veteranov. Mali by vyvinut viac Usilia, aby
nam legendy podobného rangu ako su
autori knihy neodchédzali bez odkazu, s
ktorymi odide aj kus histérie slovenskych
zeleznic...

Mgr. Jozef LEHOCKY
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4, Forum kolajovej dopravy

Uz Stvrty rok patrila konferencia - Forum kolajovej dopravy vsetkym
tym, ktori sa vo svojej profesii venuju prevadzke, sprave, udrzbe a in-
vesticiam do zelezni¢nej a mestskej kolajovej dopravy.

~ Pretakmer 250 ucastnikov konferencie bolo 24
. odbornych predndsok velkym prinosom.

Organizatori podujatia - ¢lenovia Spolo¢nos-
ti PSKD - Prevadzka a stavby kolajovej do-
pravy, uz pravidelne pripravuju medzinarod-
nu konferenciu tohto typu. 4. Férum
kolajovej dopravy, sa konalo minuly mesiac
v Ziline. Pod zastitou ministra dopravy, rek-
tora Zilinskej univerzity a dekana Stavebne;j

fakulty Slovenskej technickej univerzity v
Bratislave, bol vytvoreny priestor pre Siroku
odbornu diskusiu a odovzdavanie si skuse-
nosti. Nosnymi témami boli: mestska kola-
jova doprava ako organicka sucast mesta a
jeho architektury, architektura Zelezni¢nych
stanic a ich komer¢né vyuzitie, nové trendy
v koncepcii budovania Zelezni¢nych korido-
rov, skisenosti s modernizéaciou zelezni¢nej
 infrastruktdry a budovanim vysokorychlost-
nych trati.
Sucastou podujatia bol aj seminar na aktu-
alnu tému spracovania rozpoctov pre ten-
drové a iné dokumentacie na narodnej
drovni.
Takmer 250 tcastnikov konferencie, medzi
ktorymi boli projektanti, realizatori stavieb,

zastupcovia $tatnej spravy a samospravy,
zéstupcovia vzdeldvacich a vyskumnych
institucii, investori a ini, si vypoculi 24 od-
bornych prispevkov, ztoho 12 zo zahranicia.
Hlavnym nositefom podujatia bola spolo¢-
nost REMING CONSULT a.s. a jeho predseda
predstavenstva a generdlny riaditel Ing.
Slavomir Podmanicky ocenil vystipenia a
pozitivne hodnotil fakt, Ze sa akcia dostala
do povedomia Sirokej odbornej verejnosti.
Fotodokumentaciu o tomto jedine¢nom
odbornom podujati ndjdete na strdnkach
www.pskd.sk, www.reming.sk.

Viera BEDNARIKOVA

Banskd Stiavnica
bez zeleznice

Od pondelka 14. aprila je na trati ¢. 154 z
Hronskej Dubravy do Banskej Stiavnice za-
vedend ndhradna autobusova doprava za
vietky osobné vlaky Zelezni¢nej spolo¢nos-
ti Slovensko, a. s. Pri¢inou pozastavenia
osobnej Zelezni¢nej dopravy na tejto byva-
lej Trati mladeze je prestavba dvoch tunelo-
vych pésov Stiavnického tunela, ktory sa
nachadza v Useku Banska Stiavnica - Banska
Beld. Autobusy jazdia podla platného vlako-
vého cestovného poriadku a zastavuju na
urcenych zastavkach v centrach obci. Ob-
medzend viak bude preprava detskych ko-
¢ikov a bicyklov, td bude mozna len v pripa-
de volnej kapacity v autobuse. Vyluka by
mala trvat celé 2 mesiace, jej ukoncenie je
napldanované na piatok 13. juna tohto roka.

Poziar od
brzdiaceho viaku

V nedelu 13. aprila vypukol pri Lu¢ivnej
nedaleko Popradu poziar rubaniska blizko
Zeleznic¢nej trate. Ohen zachvatil plochu 3,5
hektara a sposobil Skodu za 100 000 korun.
Pre tazsi terén, ako aj polom po kalamite a
pre naro¢né hasenie korefovej casti poziaru
boli hasiace prace ukoncené az v nasledu-
juci den. Hasi¢om z Popradu aj zo Svitu sa
podarilo zachrénit mladé vysadené strom-
ceky a blizky les, ktorych hodnota je asi pol
miliéna korun. Takisto zabranili aj obhoreniu
majetku ZSR. Okamzite po poziari zacalo
Okresné riaditelstvo HaZZ v Poprade so
zistovanim priciny vzniku poziaru. Predpo-
klada sa, Ze suchu travu zapalili iskry z bfzd
prechadzajuceho vlaku.

I dobré slovo potesi

Vzdy sa ndjdu cestujtci, ktori si aj dobry skutok ndsho zamestnanca vsimnu a hned aj daju
vediet sirSiemu okoliu, Ze s problémom nezostali sami. O taky drobny cin sa zasluzil minu-
ly mesiac vypravca v Zelezni¢nej stanici Podhdjska Ladislav Széke. Cestujuca z Ceskej re-
publiky, podpisand ako S. Kalmovd si v liste postaZovala, Ze si nemohla zakupit po 18.
hodine v stanici Ulany nad Zitavou miestenku. Tieto sluzby sa poskytuji len do 17. 15 ho-
diny, a zdd sa jej to v ¢ase internetu a pocitacov dost neobvyklé. Potrebovala cestovny listok
a miestenku do urcitého vlaku. V tejto situdcii jej pomohol prdve spominany vypravca,
ktory sa jej ujal a riesil kipu potrebnych dokladov.

Aj ked’mozZno nejde o nic¢ svetoborné, aj z takého pristupu si cestujuci vytvdra obraz o Ze-

leznici a sluzbdch.

Vyrdbaju pre
nds podvaly

V Klube Zeleznic¢iarov na Stefanikovej ulici
60 v Kosiciach sa tento mesiac predstavila
firma Zelezni¢né priemyselna stavebna vy-
roba (ZPSV) a.s., Cafa. Jej generalny riaditel
Ing. Anton Lakatos$ (na foto) pripomenul
historiu a sucasnost akciovky, ktorej hlavnym
predmetom cinnosti je vyroba priecnych
predom predpatych Zelezobeténovych
podvalov. Okrem toho sa zaoberd aj tzv.
ostatnou betonarskou vyrobou, ako su Sach-
tové a studnicné skruze, ndstupistné, prie-
kopové, kdbelové, cestné, plotové beténové
prefabrikéty a v poslednych rokoch aj vyro-
bou a dodavkou transportbeténu. Od roku
1996 su vietky vyrobky ZPSV a.s. Cana cer-
tifikované. Spolo¢nost ma od roku 2001
zavedeny systém manazérstva kvality (SMQ)
podla normy STN EN I1SO 9001 a od minulé-
ho roka aj enviromentalny manazérsky
systém (EMS) podla normy STN EN ISO
14001.2005.
Vladimir SALZER,
foto : autor
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ori, hori, hori... rychio pridte,

V PRIPADE POZIARU VOLAJTE 150!

AJ ZELEZNICNOU LINKOU SA DOVOLATE K HASICOM - ZELEZNICNYM!

Hasiéi. Co o nich vlastne vieme?
Spomenieme si na nich zvycajne az
vtedy, ked'potrebujeme ich pomoc.
Zvycajne ak niekde HORI, kym ne-
pocujeme hlasné hasi¢ské sirény,
ktoré casto v ludoch evokuju sklu-
cujuce pocity s otazkami, ¢o sa
prihodilo, kde hori... dovtedy ich
cinnost akosi nevnimame. A pritom
hasici st uz dlhé roky neodmysli-
telnou sucastou zeleznice. Ich
cinnost je potrebna na zeleznici
bez rozdielu, pre vietky tri zelez-
nicné spolocnosti. V prvom rade
zabezpecuju plnenie tloh ZSR v
oblasti ochrany pred poziarmi. Za-
kladnym poslanim Zboru protipo-
ziarnej ochrany zeleznic (ZPOZ) je
riadit, vykonavat, organizovat a
kontrolovat protipoziarnu ochranu
v obvode zeleznic.

i
9.03
_ Na pracovnom pulte spojdra ZPOZ v Kosiciach zvoni telefén.
= V/zruseny Zensky hlas oznamuje poziar. - V objekte kosickej Zeleznicnej stanice na Horndde llna 211
kolaji hori cisterna, pridte prosim ihned! Sluzbukonajtici spojdr Anton Toth overuje prijaté hldsenie =
b g okamzite kond. Vyhlasuje POPLACH! —=

09.05
__Tri hasicské vozidld s osddkou sedemndstich hasicov opustaju gardze. Kedze
- ohldseny poziar je vpomerne tesnej blizkosti zdvodu, presun trvd velmi krdtko.
Priprechode po hlavnej ceste vodici dut na vozovke poslusne ustupuji. Tentoraz =
b cervend md prednost.

Ihned'pri dojazde na miesto velitel’zdsahu, v tomto pripade velitel titvaru Ing.
Michal Lesko vykondva prieskum. Zistuje, Ze z odstaveného pine naloZzeného
cisternového vagona pri poziari unikd nebezpecnd kyselina dusicnd. Okamzite
s, vyddva rozkazy a urcuje velitelov bojovych tsekov na odstrariovanie ndsledkov 9.12 :
a zabezpecuje meranie ovzdusia. Nebezpecenstvo je o to vicsie, Zze 211 kolaj V Specidlnych ochrannych oblekoch hasici zistujii stav poskodenia
sa nachddza blizko frekventovanej vypadovky na Presov, nedaleko je aj budo- cisterny. Okamzite ju pomocou popruhov a vankisa Holmatro =g
B va SOU zelezni¢ného. utesnuju, zdroven urcuju priestor pre dekontamindciu. =
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211 kolaiji hori cisterna...

B Okolie cisterny sa na okamih strdca v hustej prdskovej clone...

- Cela akcia bola nastastie len taktické cvi-
cenie akcieschopnosti hasi¢skej techniky a
nasich hasicov,- priblizuje uplynulé minuty
velitel Utvaru zadvodu protipoziarnej ochrany
Zeleznic v Kosiciach Ing. Michal Lesko. - Cielom
bolo preverit velitelov zmien a ich sti¢innost
pri spolo¢nom zasahu, ako aj akcieschopnost
pri progresivnych opatreniach na odstra-
nenie nasledkov poziaru a tiniku nebezpec-
nych latok. Vysledok akcie - na vybornu,-
spokojne konstatuje na utvare. Jeho slova
potvrdil aj Bc. Viliam Sur, povereny riaditel
ZPOZ Bratislava. - Taktického cvi¢enia sa
zucastnili aj zastupcovia riadiacich zloziek
2o ZSR, ZSSK CARGO a ZSSK, ktorym sme
ukazali nasu pohotovost a pripravenost v

praxi. Som rad, Ze aj oni potvrdili, Ze zasah -

bol skutocne , Spickovy”.
Vladimir SALZER,
foto: autor

10.05
Cas likviddcie poziaru a tniku nebezpecnej

> ldtky. Nastal cas poskladat veci a vrdtit sa na

utvar.

A samozrejme vyhodnotitzdsah.

A S

Navstivte
Budatinsky zamok

Budatinsky zamok bol postaveny
v 12. storo¢i na sutoku riek Vah
a Kysuca, v strede najstarsieho
parku na uzemi Ziliny. Kedysi
sluzil ako pohrani¢na pevnost na
krizovatke vyznamnych obchod-
nych ciest, dnes je v tejto kultur-
nej pamiatke umiestnené Povaz-
ské muzeum. Aj ked sa v
sucasnosti vnutorné priestory
zamku uzavreté pre rekonstruk-
ciu, muzeum pripravilo pre verej-
nost vo vystavnych priestoroch
na vnutornom nadvori zaujima-
vu vystavu ,Modely dopravnych
prostriedkov”,

Na nej sa prezentuju takmer vietky od-
bornosti modeldrstva. Navstevnici tak
maju moznost vidiet vysledok zru¢nosti
a trpezlivej prace zelezni¢nych, plastiko-
vych, lodnych aj automobilovych mode-
larov. Kazdy vystaveny exponat je iny a
jedinec¢ny nielen materidlom, jeho spra-
covanim, ale aj obdobim, v ktorom bol
vyrobeny.V asti venovanej zelezni¢nému
modelérstvu, tak mozete vidiet zmense-
niny parnych rusnov, model tizkokolajnej
lesnej Zeleznice Remény, alebo maketu
batozinového voziia Kosicko-bohuminskej
zeleznice z roku 1920. Taktiez sa mozete
oboznamit s principom modulového
kolajiska. Priblizne metrové diely s kola-
jou a vysekom krajiny, ktoré sa daju lu-
bovolne pospdjat, vytvorili deti z Klubu
modulovej zeleznice Horky. Vystava po-
trvdé do 1. juna a vyvrcholi 30. médja pre-
zentaciou historickych automobilovych
veteranov.

(balky)

e =
§ A uy
=T ﬂ__
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Nedodrzanie predpisov sa im vypomstilo

CIERNE MINUTY NA 2ELEZNICI

Stvrty novembrovy dei v roku 2004 zaéina ako normalny pracovny den,

i ked...

Na tratovom okrsku Liptovska Tepla na zaciatku pracovného dina pre-
bieha rozdelenie prac medzi jednotlivé pracovné skupiny. Jedna skupi-
na ma za ulohu pokracovat vo vymene poskodenych podvalov na 2.
tratovej kolaji v useku Liptovska Tepla - Paludza, a ta druha ma v tom
istom tratovom useku zabezpecit zber poskodenych a vymenenych pod-
valov z predchadzajaceho dia rovnako, ako aj ich zvoz na tratovom

stroji MUV 69 s privesnym vozikom.

0 7:43 zo stanice Liptovska Teplad odcha-
dzaju obe pracovné skupiny na pracovné
miesto na MUV 69 (ako sluzobny 1. nsl
85571). Po prichode do km 270,500 vlak
zastavi, prva pracovnd skupina vystupi,
zlozi naradie a vlak pokracuje do vyhyb-
ne Paludza. Po prichode do Paludze o
8:08 hod. tratovy strojnik oznamuje vy-
pravcovi, ze potrebuju ist naspat smerom
na 2. tratovu kolaj, kde budu zbierat
poskodené podvaly. Na tuto ¢innost budu
potrebovat asi jednu hodinu a potom sa
vratia spat. Po otazke u vlakového dis-
pecera ozndmil vypravca tratovému
strojnikovi, Ze po prechode vliaku Pn
45742 bude moct pracovat, ale najneskor
do 10 - musi ukon¢it jazdu v Zelezni¢-
nej stanici Liptovska Tepla. Na tento
vlak pripravil aj vlakopis ako sluzobny 1.
nsl. 85572, ktory polozil na stél vyhybka-
ra s poznamkou pre tratového strojnika:

el | |y

e I } ! -

SNH3L :'ﬂl-lp: Sl
- Tu mas$ papier! (Poznamka: a to aj
napriek tomu, Zze tento druh vlaku nie
je uréeny na manipulaciu na trati. Vy-
pravca porusil predpis D2 ¢l. 1052,
1053, resp. 1364. Mal zaviest pracovny
vlak (resp. drobné vozidlo) s manipu-
laciou na trati s urécenim podmienok
pre bezpe¢nu dopravu vlakov - jazda
naslednych vlakov v medzistanicnom
useku). Po prechode vlaku 45742 o0 8:57
obsluzil vypravca stani¢né zabezpecova-
cie zariadenie a postavil odchodovu
vlakovu cestu pre MUV 69 z 3. kolaje. Po
rozsvieteni dovolujucej névesti oznamil
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tratovému strojnikovi: - Z tretej kolaje
mas postavené, mozes odist. Tratovy
strojnik odiSiel z dopravnej kanceldrie k
MUV 69, a odisSiel podla navestnych
znakov odchodového navestidla na trat.
Pritom ho vbébec netrapilo, Ze pri sebe
nemd Ziadnu vlakovu dokumentaciu, v
ktorej by mal zadefinované podmienky
jazdy, najméa kde ma ukoncit jazdu (Po-
znamka: porusil predpis D2 ¢l. 1052,
1283, 1354 tym, ze odisiel na trat bez
vlakovej dokumentacie napr. rozkaz
V, vlakopis pre Lv, resp. sprievodnik).
Po odchode MUV prebiehala praca oboch
pracovnych skupin bez mimoriadnosti.
Posadka MUV zbierala a nakladala pod-
valy. Asi 0 9:40 dosla az k prvej pracovnej
skupine, kde taktiez nalozili jeden podval
a zacali s ndvratom do Paludze. Vlakova
doprava medzi Liptovskou Teplou a Pa-
ludzou prebiehala iba v neparnom sme-

re po 1. tratovej kolaji. Asi o 9:45 hod
dostal vypravca v Paludzi predvidany
odchod z Liptovského Mikuldsa na vlak
Zn 51550, ktorému postavil riadnou ob-
sluhou zabezpecovacieho zariadenia
vchod na 2. kolaj. Po zaregistrovani vlaku
v 1. priblizovacom useku zavolal vyprav-
cu Liptovska Tepld, ¢i uz vidi vozik. Aj
napriek zapornej odpovedi dal predvida-
ny odchod na vlak Zn 51550 po 2. trato-
vej kolaji s dodatkom, ze MUV do 10-tej
hodiny musi dbjst do Liptovskej Teplej a
riadnou obsluhou zabezpecovacieho
zariadenia postavil odchodovu vlakova

cestu. Vlak prechadzal vyhybnou Paludza
0 9:52 a po jeho prechode sa vypravca
vratil do DK a zaregistroval, ze 2. vzdalo-
vaci Usek je obsadeny, ¢o si zdévodnil
ako nasledok prace pracovnej skupiny na
trati a videl, ako vlak obsadzuje odcho-
dové zhlavie a 1. vzdalovaci usek. Po
chvili zaregistroval, ze 2. vzdalovaci Usek
je volny a trat je v poriadku.

Vlak Zn 51550 vchadzal do Paludze rych-
lostou 50 km/h a po zaregistrovani na-
vesti Vystraha” na odchodovom néves-
tidle, vodi¢ znizoval rychlost tak, aby
neprekrocil 40 km/h. Touto rychlostou
presiel aj popri odchodovom navestidle,
a kedZe VZ prenésal ndvest STOJ, pripra-
voval sa zastavit pri nasledujucom naves-
tidle. Po prechode ¢ela vlaku tUrovnou
vchodového navestidla pre opac¢ny smer
prestal prenos navesti na VZ.V tom mo-
mente sa nachadzal v zéreze pravotoci-
vého obluku, kde vo vzdialenosti asi
300 m uvidel siluetu strechy tratového
stroja. Po vyjdeni z oblika uvidel na
vzdialenost 200 m, Ze tratovy stroj ide
oproti nemu a nie po susednej kolaji.
Pouzil rychlo¢inné brzdenie a pred scho-
vanim sa v uli¢ke strojovne eSte zaregis-
troval, Ze na tratovom stroji su dvaja
zamestnanci, ktori z neho vyskocili. Po
kratkej chvili zacitil naraz a zastavenie
vlaku.

Ndsledky: pri uvedenej nehode doslo k
zraneniu 2 zamestnancov ZSR, k posko-
deniu 1 HDV a 1 tratového stroja MUV69
s privesnym voziiom. Materidlna skoda
bola vyéislend na viac ako 500 000,-
Sk.

Pric¢ina: porusenie platnych predpisovych
ustanoveni vypravcom vyhybne Paludza
(D2 ¢l. 1052, 1053,1354) a tratovym stroj-
nikom MUV 69 (D2 ¢l. 1052, 1283, 1354)
Na zdver: Setrenim uvedenej nehody boli
zistené aj iné skutocnosti, ktoré priamo s
nehodou nesuvisia, ale ddvaju obraz o tom,
ako zainteresovani pristupovali k plneniu
sluZobnych povinnosti. Vypravca v Paludzi
po zisteni, Ze sa stala nehoda zobral pri-
praveny vlakopis pre sluz. 1 nsl. 85572 zo
stola vyhybkdra a pohodil ho do kolajiska
vedla 3. kolaje, kde pévodne stdl MUV 69.
Po podanivysvetlenia pred vysetrovatelom
zavolal pred svedkom z dopravnej kance-
Idria L. Mikulds kolegu do Paludze a navi-
goval ho, aby sa iSiel pozriet, ,¢i ndhodou”
nebude vlakopis v mieste, kde stdl MUV aj
ked presne vedel, Ze sa tam nachddza.

Spracované z archivnych a Setriacich
materialov Odboru bezpecnosti a inSpek-
cie GR ZSR.

Ing. Jdn NASTISIN
Foto: archiv
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spesny sportovec Peter Sladek je
majstrom sveta

Nikdy, ani na kratke obdobie, nezanechal pracu na zeleznici kvéli Spor-
tu, nema Specialny rezim, ani vlastného maséra ¢i trénera. A predsa
svojimi Sportovymi vysledkami siaha uz dlhé roky na najvyssie méty.
Peter Sladek, nas kolega z Atrakéného obvodu Zilina, Strediska miestnej
spravy zelezni¢nych trati a stavieb v Kralovanoch (OR Trnava), je maj-

strom sveta.

Azda typicka oravska natura mu nedovo-
li zviditelnit svoje Uspechy a prislovecna
skromnost je bariéra, ktord mu pomohli
prekonat iba jeho najblizsi kolegovia, a
tak trochu aj regiondlna tlac. T4 priniesla
nedavno spravu o tom, ze prave amatérsky
pretekar Peter Sladek z oddielu Orava -
Dolny Kubin na 3. halovych majstrovstvach
sveta v atletike za rok 2008 si v Clermonte
(Francuzsko) vybojoval titul majstra sveta
veteranov - seniorov.

Jeho zZivotna dréha je tak priamociara, ze
je priam az nudna. Po strojnickej priemys-
lovke zakotvil na zeleznici a tak je tomu
doteraz. Sport je jedinym vybocenim zo
vsednej kazdodennosti. Ako mladik koke-
toval sice s futbalom, ale zistil, Ze aj vo
vidieckych pomeroch je mozné robit at-
leticky viacboj. Nepotreboval opustit
rodnu Oravu a kvalitne sa pripravit na
slovenskd narodnu ligu i medzindrodné
preteky. Za tri desiatky rokov to dokazal
aj doma v Dolnom Kubine, o ¢om svedci
mnozstvo tych najlepsich umiestneni
nielen na Slovensku, ale aj v dalsich eu-
répskych krajinach. Tak napriklad v roku
2001 bol Peter majstrom Eurépy v patbo-
ji. A pravdepodobne aj na muzov sa vzta-
huje okridleny slogan: ,Zreje ako vino”,
lebo posledné roky z mnohych zapoleni
vychadza ozaj Uspesne a ¢asto s medaila-
mi. A pritom ide o mnohopocetné vypra-

~ Peter so zlatou medailou v kanceldrii SMS - ZTS
Kralovany.

vy. Ved aj na tych marcovych vo Francuz-
sku sa stretlo 3 670 tGcastnikov zo 65 Statov
sveta. A Peter Sladek ako cerstvy patde-
siatnik zapolil za svoju kategdriu a dokézal
vysoku vykonnost. Su¢tom bodov 4107
vytvoril nielen slovensky rekord, ale pre-
konal aj platny eurdpsky. V jednotlivych
disciplinach (60m prekazok, dialka, gula,
vyska a beh na 1000 m) dosiahol vynika-
juce vysledky, ktoré ho postavili na stupen
vitazov.

- Svetova veteranska atleticka asociacia

este v roku 1998 zaradila muzov do =

kategorie veteranov od 40 rokov a pred

.. A takto ndsho majstra sveta vidat pri merani
. kolaji a vyhybiek...

dvoma rokmi sa tato hranica znizila na
35 rokov. Takto vsetci, ktori Ziju aktiv-
nym Sportovym zivotom a pritom su
zamestnani a neuzivaju si ziadny servis
vrcholového Sportovca, si mozu stale
merat sily na skvelych sutaziach. Uz bol
medzi nami i 100 ro¢ny pretekar z Ta-
lianska. Zo Slovenska chodievame zo-
hraté partie ludi, vzajomne si drukuje-
me i teSime z uspechov. Nase
tréningové moznosti si dost obmedze-
né, kym v Cechach majti 60 hal s umelym
povrchom, my tu mame iba desat, - ho-
vori Sampién tohtorocnych pretekov.

~ Obstat v konkurencii si vyzaduje nielen

Peter SLADEK.
p - Titul majstra sveta v pdtboji som v marci ziskal g
x Vtejto clermontskej hale.

viac krat do tyzdna trénovat, ale i odkladat
si peniaze, lebo kazdé majstrovstva vyjdu
okolo patnast tisic. A to su aktudlne eu-
ropske i domdace zapolenia. Je to tak
trochu o sponzorstve i o skromnosti pri
zhanani ubytovania, ale i o dostojnej re-
prezentacii Slovenska. A Zeleznice nevy-
nimajuc. Peter Sladek sa od roku 1985
stale zucastriuje Majstrovstiev sveta zelez-
ni¢iarov - USIC.

Aj doma si na jeho aktivity uz ddvno zvyk-
li. Dve dcéry - vysokoskolacky, tiez dosta-
li do vienka sutazivost na palubovke.
Ktovie, ¢i sa nebudu snazit vyhybat takej
pretekdarskej zrdi, s ktorou ma ich otec
zvlastnu skusenost.

- Vo Velkej Britanii som raz ziskal
2. miesto v skoku o zrdi, ale ta ostara,
ktoru som s fnou prezil, ma dost vyko-
lajila. Najprv som sa s hou nedostal do
vlaku, lebo ten nas vlak v Brestone

- nemal batozinovy vozen, tak som cakal

na iné spojenie. Ani v Londyne - v met-
re som sa s nou bezpe¢ne nemohol
pohybovat, a tak neostalo iné riesenie,
ako sa s timoc¢nikom cez pol Londyna
vybrat na miesto urcenia peso. 4 a pol
metrovy laminat sa neda poskladat, ani
zlozit do znesitelného tvaru, este Stastie,
ze lietadla ho prijimajua do svojho uloz-
ného priestoru, - i takéto trampoty pre-
Ziva pretekdr — amatér Peter Sladek, ktory
si po rozhovore nahodil bezpe¢nostnu
vestu a vybral sa na prehliadku kolaji a
vyhybiek v obvode kralovianskej stanice.

Madria PALICKOVA,
foto: autorka a album Petra Slddeka
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O prevadzke, kolektivnej zmluve
i probléemoch...

ZO STRETNUTIA PREDNOSTOV ZELEZNICNYCH STANIC OR TRNAVA

Zavazna Poruba pri Liptovskom Miku-
148i bola miestom stretnutia prednostov
Zelezni¢nych stanic trnavského oblast-
ného riaditelstva, jeho riadiacich za-
mestnancov a veducich atrakénych
obvodov. Program pravidelnej porady,
ktord sa v takom rozsahu uskutoc¢nuje
dvakrat ro¢ne, bol pestry a rozsiahly.
Zlozity proces riadenia Zelezni¢nej
prevadzky, v takom rozsiahlom obvode,
akym OR Trnava je, prindsa denne
mnozstvo problémov, ktoré je nevy-
hnutné riesit. Riaditel OR Trnava Ing.
Milan Solérik: - Okrem pravidelnych
porad, ktoré organizuji namestnici
vo svojej kompetencii, sa stretdvame
v takejto zostave pravidelne dvakrat
do roka. Na spolo¢nom stretnuti
program orientujeme na aktualne
témy. Tentoraz sme sa zamerali na-
priklad na problémy suvisiace so
zmenami predpisov OK1 a OK2, na
novu kolektivhu zmluvu, a na aktu-
alne otazky v oblasti lekarskych
prehliadok, psychologickych vyset-
reni a vo vSseobecnosti zdravotnej

starostlivosti zamestnancov. Som
rad, Zze na poradu prijal pozvanie aj
namestnik generalneho riaditela pre
prevadzku Ing. Jozef Antos, ktory ju
obohatil o aktualne informacie z
oblasti riadenia prevadzky, konkrét-
ne vyuzitia dopravnej cesty a o pri-
prave organizac¢nych zmien v oblas-
ti infrastruktary,- povedal riaditel.
Prednostovia i dalsi ucastnici porady
sa dozvedeli aj aktudlnu analyzu vyvo-
ja nehodovych a mimoriadnych uda-
losti od zaciatku tohto roka, s ktorou
vystupil riaditel' O 440 Ing. Jozef Molko.
Okrem iného, vietkych zaujali informa-
cie riaditelky O 510 Ing. Zuzany Gale-
tovej a jej zastupkyne JUDr. Gabriely
Gajdosovej.Tie sa tykali predovietkym
noviniek novej kolektivnej zmluvy a
dalSich aktudlnych otdzok z oblasti
ludskych zdrojov. Druha cast porady
bola rozdelena na dve skupiny, ktoré
viedli ndmestnici oblastného riaditela
Ing. Tibor Kucera z Useku riadenia do-
pravy a Ing. Mikuld$ Kvetan z Useku
spravy zelezni¢nej infrastruktury. Ak-

tudlne otazky z oblasti ich ¢innosti boli
dalsimi zaujimavymi témami. - Je to
vyborné, ze sa mézZzeme stretavat aj
na takychto poradach, - povedal svoj
nazor prednosta Zelezni¢nej stanice
Jablonica Ing. Pavol Feranec, - mézeme
si okamzite vydiskutovat prevadz-
kové problémy so vSetkymi zlozkami
generalneho, i oblastného riaditel-
stva. Zaroven spozname i realne si-
tuacie vinych zelezni¢nych staniciach
a hladame spolo¢né riesenia. Porada
viak malaiiny prinos. - Ocenujem, ze
sa naSe stretnutie uskutocnilo v ne-
tradicnom prostredi, v rekreaénej
oblasti Liptova,- vysvetluje Mgr. Voj-
tech Seben, prednosta Zelezni¢nej
stanice Pezinok, zdloha OR. - Na pora-
de ¢asto odzneju i neformalne, pritom
plodné diskusie a vzajomna vymena
skusenosti. Tym, Ze sme v netradic-
nom prostredi, ma to svoj vplyv aj
na regeneraciu pracovnej sily.
Sucastou trojdriovej pracovnej porady
bol i nohejbalovy turnaj, ale o tom uz
inde...

Vladimir SALZER

Ndamestnici vsetkych prevalcovali

ZVLASTNU CENU FAIR PLAY ZiSKALI PREDNOSTOVIA

Sucastou trojdriovej pracovnej pora-
dy veducich zamestnancov OR Trnava
s prednostami Zelezni¢nych stanic a
atrakénych obvodov bolo aj Sportové
popoludnie. Kym na jesen minulého
roka prim hral futbalovy turnaj, ten-
toraz sa organizatori rozhodli pre
obmenu. Lopta sice ostala, ale hralo
sa cez siet. Popoludnie druhého dna
stretnutia patrilo 1. ro¢niku nohejba-
lového turnaja. Sedem sutaznych
druzstiev netrpezlivo nastupilo na
tenisové dvorce rekreacného zariade-
nia v Zavaznej Porube a mohlo sa
zacat. Pred slavnostnym vykopom,
riaditel OR Trnava Ing. Milan Solarik
necakane vyhlasil i zvlastnu cenu,
ktoru ziska druzstvo, hrajlice najviac
férovo.

Vietky zapasy spravodlivo a nekom-
promisne rozhodoval prednosta Ze-
lezni¢nej stanice Bratislava hl. stanica
Ing. Pavol Orszagh, za ¢o si vyslazil i
medzi sutaziacimi pochvalné slova.
Niekedy sa vSak musel dobre ovladat,
a nielen on, ale i divaci, pri pohlade
na styl hry niektorych nohejbalistov.
V tom sa najviac zasluzil nemenovany
hrd¢, ktory napriek Usiliu aspon raz
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V druzstve, ktoré ziskalo cenu fair play ria-
_ditela OR Trnava bol i Ing. Michal Dupkala,
g« prednosta ZST Kralovany, ktorého sme za-
stihli v suboji nad sietou s prednostom ZST
b Zohor Ing. Miroslavom Capekom.

trafit loptu, smerujicu od supera,
nedokdzal vébec registrovat, Ze ta je
uz davno na ich strane ihriska...A tak
u vacsdiny nebolo délezité vyhrat, ale
prezit turnaj bez Urazu.

Urcit vitaza nebolo tazké. Troj¢lenné
druzstvo namestnikov hravo preval-
covalo vietkych superov. Vyhlasené
bolo i druhé miesto, na ktorom sa

umiestnilo druzstvo z Gseku riadenia
dopravy. Ostatnych pat kolektivov
ziskalo zhodne tretie miesto, vzhla-
dom na kvalitu predvedenej hry.

Nuz a cena fair play pravom patrila
kolektivu prednostov v zlozeni Ing.
Michal Dupkala z Kralovian, Ing.
Jan Minaf z Trencianskej Teplej a
Ing. Anton Kukucka z Trencina.

Vladimir SALZER,
foto: autor

L N

Kamardt, ne-kamardt, rozhodca Ing. Pavol
Orszdgh (druhy zlava) nedaroval nikomu ani
x ~mdkké f..
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Vyber z pozndvacich zajazdov

17.-27.9. - Impozantné Portugalsko.
Cena 10 999,- K¢ zahfna: 6x ubytovanie, mies-
tenky na vlaky tam i spat, sluzby veduceho
zdjazdu, poistenie CK.

30. 5. - 4. 6. - Kyjev - krasy miest Ukrajiny.
Cena 3 990,- K¢ zahfnia: 3x 16zkovy priplatok,
2x lehatkovy priplatok, technicky sprievod CK,
poistenie CK. Z dévodu zmeny jazdného po-
riadku je nutné doplatit cca 400,- K¢ za prechod
SK - UA hranice autobusom.

12.-19. 6. - Svaj¢iarsko - najlepsi zalpskych
priesmykov. Cena 5 690,- K¢ zahifa: 5x uby-
tovanie, miestenky, sluzby veduceho z4jazdu.
Cena nezahina: fakultativne vylety a vstupy,
cestovné poistenie, cestovné na vlak.
Nadstandartné sluzby: lehatko Wien — Zirich
-790,- K¢

29. 7. - 5. 8. - Svaj¢iarsko - od Ryna po
Matterhorn.

Cena 6 890,- K¢ zahfia: 5x ubytovanie, 2x
polopenziu, 1x ranajky, 4x miestenky, sluzby
veduceho zajazdu. Cena nezahffia: vstupy,
cestovné poistenie, cestovné vlakom, medzi-
narodnu YH kartu — mozno vybavit v CK za
poplatok 200,- K¢.

Nadstandartné sluzby: lehatko Wien - Zirich
a spat 790,- K¢.

LAST MINUTE - odlety z Prahy
Grécko- letecky - letovisko Acharavi - stu-
dia Gongas
15.6.-26.6.Cena za osobu 10799,- K¢, dieta
do 12 rokov 6 999,- K¢, zahinia: letecku dopra-
vu, poplatky, ubytovanie, transfery na Korfu,
delegata CK. Moznost doplatku polopenzie
330,- K¢/os/den.

Korfu - Dassia - hotel Telemachos - 15. 6.
- 26.6.

Cena 14 399,- K¢/os deti do 12 rokov 10 899,-
K¢, cena zahinia letenky, poplatky, ubytovanie,
polopenziu formou bufetu, delegata, poistenie

CK, postelnu bielizen, upratovanie, toaletné
potreby, transfer na Korfu.
Spanielsko - kombinovana doprava - bus/
lietadlo - 30. 5.-7. 6. - Loret de Mar.
Cena 8 899,- K¢/os 1. dieta do 14 rokov na
pristelke 5599,- K¢ a 2 x dieta do 14 rokov na
pristelke 7 999,- K¢, zahffa ubytovanie, polo-
penziu, Svédske stoly, dopravu - tam autobus,
spat letecky, letiskova bezpecnostna taxa,
palivovy priplatok.
Callela - Bonavista - letecky 7. 6. - 14. 6.
Cena 11 899,- K¢/os, 1x dieta do 12 rokov, na
pristelke 7 899,- K¢, 2 x dieta na pristelke 10
899,- K¢ zahiia ubytovanie v hosteli, polo-
penziu - Svédske stoly, letenky, taxy, palivovy
priplatok.

Pobyty v CR
Penzion Lipa - Krkonose - Horni Marsov
3-416zkové izby apartmanového typu s moz-
nostou pristelky, vlastné socidlne zariadenie,
TV/SAT, do 28. 6.cena za osobu 2 850,- K¢/7x
ubytovanie s polopenziou.
Hotel Lucia - Veseli nad Luznici
2- 4 16zkové izby s vlastnym socidlnym zaria-
denim a balkénom, TV/SAT, internet na izbe.
Cena od 500,- K¢/os/den, vratene ranajok, deti
4-10rokov zlava 50%, do 4 rokov zdarma bez
naroku na sluzby.
Chatova osada Hélios - Lipno nad Vitavou
4 16zkové bungalovy, vlastné socidlne zaria-
denie, obyvacia miestnost s lodziou a 2 |6Zka-
mi, oddelené spélne s 2 [6zkami, kuchynsky
kut (el. vari¢, nddoby, pribory, chladnicka) cena
za celu chatu: 7 500,- K¢/7x ubytovanie.

Kuapele CR

Luhacovice - hotel Pohoda a Zalesi - Siroka
ponuka rehabilitacnych a wellnes pobytov.
Marianské Lazné - hotel Polonia - lefiosenie
v kupeloch: cena od 3 500,- K¢/os zahfna: 4x
ubytovanie 4x pIna penzia, 5 procedur.

Hotel Polonia - rekreaény pobyt - cena od
3170,- K¢ zahiha 6x ubytovanie, 6x plna pen-
zia. Podébrady - hotel Bellevue - Wellness
jaro, leto, cena 8 200,- K¢/os zahfna 7x ubyto-
vanie, 7x polopenzia, uvitaci drink, kozmetika,
kadernictvo, manikura s parafinovym zédbalom,
podvodna masaz, muzikoterapia, klasicka
ru¢na masaz, bazén s protiprudom, uhlic¢ita
kupel, $pecidlna procedura Floating — Mftve
more.

Siroka ponuka seniorskych pobytov a k-
peliiovych programov v nasom katalégu,
alebo na www.cdtravel.cz
Kontakty: CD travel s.r.o., Hybernska
1034//5, Praha 1, tel. Poznavacie zajazdy a
kupele 972 233 822, pobocky: V Celnici 972
233 930, Praha hl. nadrazi 972 241 861,
Brno hl. nadrazi 972 624 371. Prevadzkova
doba: pondelok - piatok 9.00 - 17.00 h.

Sphere card - karta vyhod

- elektronicky katalég poskytovatelov zliav ndjdete na www.sphere.sk
+ mate moznost vyuzit zlavy vo vyske 5 - 30 %

Je dobré vediet, Ze:

- viac nez 6000 obchodnych miest v SR a CR

Viac informdcii o vernostnom programe Sphere card, sutaze o atraktivne a zaujimavé ceny,

rozne ankety ndjdete na www.sphere.sk

Sphere card odporuca na Slovenskau...

( HUDY SPORT N RYBOTEL N AKADEMIA VZDELAVANIA )
Sportovy tovar 5%, 7% VIP mobilné telefony a prislusenstvo vzdeldvacie kurzy
\ 10% nad 50 tis.Sk 5%, 8% VIP 10% sluzby, 15% VIP \ 5%
( SPORT PRO A Td HILKOVIC X TIME )
Sportové oblecenie vstavané skrine a Satniky hodindrstvo, klenoty
\_ 5%, 8% VIP \_ 5%, 10% VIP \_ 5%, 10% VIP
FLOWER ART ) Elektro Slovakia ) LAMARC )
kvetinarstvo elektrické spotrebice dédmska a panska bielizen
\_ 10% \_ 5%, 8% VIP \_ 5%, 10% VIP

... Vasu kartu mézete vyuzivat aj v Ceskej republike!

0179



najstarsiu zeleznicnu pamiatku

Sanca pre zberatelov

Sme radi, Ze nasa sutaz, ktoru vyhlasil v januari Odbor komunikacie GR 7SR, redakcia ¢aso-
pisu Z semafor a Muzejno — dokumentacné centrum ZSR pri prilezitosti 160. vyrocia Zeleznic
na Slovensku O najstarsiu zelezni¢nu pamiatku nasla medzi vami, nasimi citatelmi velky
ohlas. Dnes vam prinasame historické fotografie, ktoré nam umoznil nafotit Jozef Hosptd-
ka z KRaO kosickej zelezni¢nej stanice. Nasa sutaz pokracuje, exponaty, pripadne fotografie
mozete nadalej posielat Zelezni¢nou postou na adresu Mgr. Jozef Lehocky, Odbor komuni-
kacie GR ZSR, Klemensova 8, Bratislava. Tel. zel. 920/7585, st. 02/ 2029 7585, alebo mailovou
postou na adresu lehocky.jozef@zsr.sk. Do stitaze sa mézete prihlasit do 31. oktébra 2008.
V pripade zaujimavych materialov dajte vediet aj k nam do redakcie, radi vas navstivime a
zdokumentujeme vase unikaty.

Viadimir SALZER, foto : autor a archiv
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Toto tablo je z roku 1925, priblizuje ndm ,Sbor
rusiiovodicov vytopne Vritockej v roku 1925, §
= 7elezniciam ho venovala byvald ucitelka zo
Spisskej Novej Vsi, dnes uz 90 rocnd pani Elena =3
b Hanulovd, roddcka z Vrutok.

e

y

~Dobre si vSimnite, ¢o drzi Jozef Hospiidka v ruke. Najmd ti starsi a skisenejsi Zelezniciari urcite I toto je dar pani Hanulovej. - Toto tablo mala

. spoznali prenosnii siipravu na krytie vlaku, ktord sa pouzivala este pred niekolkymi rokmi. - Vy- % roky uloZzené napovale rodinného domu. Pochd-
S uzitie mala na zastavenie vliaku, ked'sa na kolaje poukladali tri poplasné rozbusky v pravidelnych »dza z 20. janudra 1895 a su na nom niekdajsi

intervaloch. Bolo to znamenie rusiiovodicovi, e musi okamZite zastavit,- upresnil Jozef Hospiid- =2 zamestnanciZeleznice, - priblizil ndm Jozef Hos- =
® ka. 2B pudka povod tejto rarity.

1
|
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Unikdtne zdbery z ¢ias budovania Trate mlddeze Tak, ako aj na tomto, zdbere, zachycujiicom Itdto fotografia zachytdva Trat mlddeZe z cias jej
ndjdete v Zelezni¢nej stanici Banskd Stiavnica. strojvodcu prvého vlaku, ktory po Trati mlddeze vystavby.

Dnes uz nezndmemu fotografovi, sa podarilo presiel.

zachytit atmosféru budovania Zeleznice vo via-

cerychmomentoch. Zial, nezachovali sandm ani

mend hlavnych protagonistov na zdberoch.
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1.V akej funkcii a oc
2. Cim sa v Zivote rladlt
3. Co najradsej robite vo vo
4. €o by ste na sebe zmenili?

Ak mate vo svojom kolektive kolegynu alebo kolegu, ktori su pre vas zaujimavi, sympaticki, vynimocni, taki,
ktorych by ste radi videli v ¢asopise a predstavili ich aj ostatnym Zelezniciarom, poslite ndm svoje tipy do

redakcie. Na veku a funkcii nezalezi.

Jedinym kritériom je byt zamestnancom ZSR.

y 1. Na zeleznici pracujem od roku 2007 vo

funkcii samostatny spravny zamestnanec
na SMU KT - Zvolen

2.V3etko, ¢o ma v zZivote stretne (dobré aj
zIé) ma svojim sposobom posilni. Ja sa
snazim zdvihnut hlavu a chcem sa ludom
pozerat priamo do oci.

3. Milujem prechadzky po slovenskej pri- 4

rode, hokej a gitaru.
4. Mal by som byt menej dovercivy.

kolegowa =

1.V ZSR pracujem od oktébra 1998, v stcas-
nosti na GR ZSR, odbor dopravy, ako mana-
zér dopravy obchodnej kancelarie OSS na
oddeleni marketingu dopravnych tras.
2.V zivote sa riadim citdtom Benjamina
Grahama:

- To, ¢i mdte alebo nemdte pravdu nezdvisi na
tom, ¢i s vami ostatni stihlasia. Pravdu mdte,
pretoZe mdte sprdvne fakty a sprdvne uvazu-
jete-to je jedind vec, ktord pravdu zarucuje. A

ak toto vietko mdte, nemusite si robit'starosti -

kvéli niekomu inému.

3. Vo volnom case relaxujem pri dobrej
knihe alebo Sportovom programe. Ak je
pekné pocasie chodim do prirody.

4. ESte viac by som zlepsil svoj time mana-
gement, svoje hospodarenie s ¢asom.

Miroslava

a@aB

y 1.V ZSR som od februara 1988, ked som

nastupil na Spravu ochrany zeleznic. V
tomto obore pracujem prakticky nepretr-
zite dodnes, v sucasnosti ako zastupca
velitela Zavodu protipoziarnej ochrany
zeleznic Bratislava - Palenisko.

2. So zésadami, ktoré ma naucili rodicia,
za ¢o som im velmi vdacny.

3. Zbieram modely hasi¢skych auti¢ok,
lastim krizovky a snazim sa vietok volny
¢as venovat svojmu patro¢nému synovi
Matkovi.

4. Byt prisnejsi k sebe a viac dodrziavat
svoje predsavzatia. No a viac sa venovat
fyzickej kondicii.






