33. ro¢nik — oktéber 2025
Mesaénik zamestnancov Zeleznic Slovenskej republiky

-

e SPOLOCN
HiRODNY DOP,




Séfredaktorka

Lucia Lizakova
T:920/7801
E: lizakova.lucia@zsr.sk

Redakcia
Denis Dymo — dymo.denis@zsr.sk

Graficka Uprava
David Bozsaky — bozsaky.david@zsr.sk
Beata Balga — balga.beata@zsr.sk

Interny ¢asopis Zelezni¢ny Semafor
Vydava GR ZSR, Odbor komunikacie a marketingu, riaditelka: Petra Lanikova
Adresa redakcie: Bratislava, 813 61, Klemensova 8, e-mail: zsemafor@zsr.sk, www.zsr.sk

Tla¢ a distribucia: 2imPress, spol. s . 0., Vajnorska 135, 831 04 Bratislava

NA OBALKE: Zrazka vlakov v tiseku Lipovnik — Vyh. Tunel
TITULNA FOTOGRAFIA: Lucia Lizakova

PEFC

PEFCI23-31-73

PEFC certifikované

Tento vyrobok je
trvalo udrzatefne
obhospodarovanych
lesova
kontrolovanych
2zdrojov

W pefe.sk




Obsah

3

10

12

14

16

17

18

20

21

22

22

GR ZSR ziskal $pecilne ocenenie
Modré srdce 2025

Trnovecky most ¢aka sanacia,
vysledky do konca roka

VySetrovanie zrazky dvoch vlakov pri
Lipovniku pokracuje, doprava je obnovena

StoZiarova prierazka, nendpadny spoloc¢nik

Obnovena trat do Viedne:
Po modernizacii cez Marchegg opét jazdia vlaky

Z histérie tatranskych Zeleznic (4. ¢ast)
Od lanovky na Lomnicky Stit po
modernizaciu trate

Zeleznice bezpecnejsie ako vlani

Stanica vo Vrutkach prejde velkou premenou

Sezénu v Zelezni¢nom muizeu ukonéili oslavy
vyrocia konskej zeleznice

Digitalizacia, interoperabilita a ludia
Klu¢ k budiicnosti Zeleznic

Oznamy

Krizovka

Zeleznidiari predstavili detom v materskej
&kole dopravné povolania ZSR

Podporujeme studium dopravy a hladame
nove talenty

GR ZSR ziskal §pecialne
ocenenie Modré srdce 2025

Na odbornej zelezni¢nej konferencii
Horizonty bolo 8. oktdbra 2025 prvykrat
udelené Specialne ocenenie Modré srdce
2025, ktoré vzdava poctu osobnostiam

s vynimoc¢nym prinosom pre rozvoj
Zelezni¢nej dopravy. Jednym z trojice
laureatov sa stal aj generalny riaditel
ZSR Ilvan Bednarik, ktory ziskal spolocné
ocenenie za celozivotny prinos v sektore.

JASNA — Ocenenie Modré srdce 2025 symbolizuje
oddanost Zeleznici, reSpekt k jej tradiciam, ale aj viziu

a odvahu prinasat nové impulzy. Jeho cielom je in$pi-
rovat dalsie generacie odbornikov, ktori budu formovat
udrzatelnu buducnost dopravy.

Ivan Bednarik bol oceneny ako spolo¢ny laureat za
dlhorocné pdsobenie a vynimo&nu angazovanost v pro-
spech slovenského aj medzinarodného Zelezni¢ného
prostredia. Jeho profesijny Zivot je spaty s reformami,
inovaciami a viziou modernej, efektivnej a konkuren-
cieschopnej Zeleznice.

Cenu mu odovzdal prezident AROS-u, Matej Franc
(Metrans) so slovami uznania za jeho prinos, oddanost
a indpirativnu cestu, ktorou ovplyvnil vyvoj Zeleznic nie-
len na Slovensku, ale aj v SirSom eurépskom priestore.



MEDZINARODNY

\ MARATON MIERU |

KOSICE PEACE

MARATHON

ZELEZNICIARI BEZALI
AJV KOSICIACH

Po jarnom tispechu na CSOB
maratdne sa viaceri bezci zo
7SR postavili na trat aj po¢as
Medzinarodného maraténu
mieru v Kosiciach. Vo farbach
,Modrej armady" zabehli mara-
ton, polmaraton aj Stafety s rov-
nakym odhodlanim, radostou

z pohybu a timovym duchom.

TRANSPAREX.
Certifikit

ZSR ZISKALI OCENENIE
ZODPOVEDNY
OBSTARAVATEL 2024

Vo Stvrtok 16. oktébra si
Zeleznice Slovenskej republiky
prevzali prestizne ocenenie
Zodpovedny obstaravatel 2024
od spolo¢nosti Transparex. ZSR
ziskali cenu za transparentné
verejné obstaravanie

a Uspesnu realizaciu najvacsej
infrastrukturnej zakazky roka
2024, a to za Modernizaciu
zelezni¢nej trate Zilina — Kogice,
konkrétne Useku Poprad-

Tatry (mimo) — Krompachy,
¢ast Al: Poprad-Tatry (mimo)

— Vydrnik. Viac informacii
najdete v pripravovanom ¢lanku
v novembrovom disle.
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Trnovecky most
caka sanacia,
vysledky do
konca roka

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) spustili komplexnti
sanaciu historického Trnoveckého mosta ponad rieku Vah
medzi Sal'ou a Trnovcom nad Vahom. Most pochadza z roku
1847 a jeho piliere dosiahli hrani¢né hodnoty stability. Hoci
je most nad‘alej v prevadzke, vlakova doprava je tu aktualne
vedena so znizenou rychlostou 30 km/h.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Ministerstvo dopravy SR
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SALA — Sanécia sa sUstredi na
piliere spodnej stavby P3, P4, P5

a P6. Zasypanie a spevnenie vyve-
rov lomovym kameriom zabezpedi
stabilitu zaloZenia mosta v koryte
rieky. Po ukonceni prac bude most
opat pripraveny zvladat plnu trato-
vu rychlost. Dokoncenie sa ocaka-
va do konca roka 2025. Odhadova-
né naklady predstavuju priblizne
15 miliénov eur bez DPH a budu
hradené z vlastnych zdrojov ZSR.

.Bezpecnost je pre nds prvoradd.
Niektoré kroky boli preto nevy-
hnutné. Ak by sme ich neurobili,
znamenalo by to strkat hlavu do
piesku. Som rdd, Ze dnes uzZ nemu-
sime mat obavy aj vd'aka pocho-
peniu ministra dopravy,” uviedol
generalny riaditel Zeleznic Sloven-
skej republiky Ivan Bednarik.

SEMAFOR

ZSR zaroveri poukazujl na to, ze
poskodenie mosta je dosledkom

nepravidelného toku rieky a ¢innosti

blizkeho vodného diela. Spolo¢nost
preto zvazuje uplatnenie si naroku
na nahradu nakladov od spravcov
vodného toku a vodného diela.

Pre Zelezni¢nu dopravu sa pocas
sanacie nepredpokladaju vyznamné
obmedzenia, cestna doprava bude
dotknuta len minimalne.

Chronolégia
opatreni

. jul2024 — zvyseny
technicky dohlad,
monitoring a znizenie
rychlosti vlakov,

- 30.jul 2024 — zaznamenané
anomalie pri pilieroch
vhibke 9 —11m,

» august 2024 —
geotechnické prieskumy
odhalili vymyté koryto pod
pilierom &. 4 v dlzke 70 m,

« 1. september 2024 —
odbornici z STU potvrdili
nutnost komplexnej sanacie,

. oktober — december
2024 — expertizy, skusky
a monitoring,

- januar 2025 — ukonceny
inZiniersko-geologicky
prieskum, odporticané
spevnenie podloZia,

- februar — marec 2025 —
spracovanie projektovej
dokumentacie,

» 3. marec 2025 — STU
vydalo odborné stanovisko
na dalsi postup.
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ZVYSUJEME KULTURU
CESTOVANIA

Zeleznice Slovenskej
republiky (ZSR) pokracuju

v modernizacii svojich stanic
a vo zvysSovani komfortu

pre cestujucich. NajnovSou
pripravovanou zmenou

je zavedenie modernych
vstupnych bran do toaletnych
zariadeni, ktoré maju priniest
vyssi Standard sluzieb,
rychlejSie a pohodlnejsie
pouzivanie a zaroven znizenie
prevadzkovych nakladov.
Cely ¢lanok si precitate

v novembrovom disle.

KEMP DUALISTOV OPAT
SPOJIL PREDNASKY AJ
ZABAVU

Od 29. septembra do 3.
oktobra prebehol tradi¢ny
Kemp dualistov ZSR.

28 Studentov dualneho
vzdeldvania zazilo pestry
program s odbornymi
prednaskami z réznych
oblasti. ZSR st hrd¢, ze mézu
Studentom ukazat, Ze aj
doprava méze byt zaujimava
a zabavna.



Vysetrovanie zrazky
clvoch viakov pri

Lipovniku pokracuje,
cdloprava je obnovena

Celna zrazka dvoch vlakov v Kosickom kraji otriasla verejnostou. Pri nehode, ku ktorej

doslo v pondelok 13.10. v tseku Lipovnik a Jablonov nad Turfiou, sa zranili desiatky

ludi.V désledku nehody bola Zzelezni¢na doprava na niekol'ko dni prerusena. Na zaklade
intenzivnych technickych prac sa podarilo dopravu postupne obnovit a 15. 10. bola trat opat
plne sprejazdnena so zniZzenou rychlostou na 50 km/h. Vysetrovanie vSak nad‘alej prebieha.

AUTOR & SNIMKA: Lucia Lizakova

LIPOVNIK — Zaciatok druhého oktdbrového tyzd-

fa sa zapisal v Zelezni¢nej kronike ako ¢ierny der.

V pondelok 13. oktobra 2025 0 10.12 hod. doslo na trati
medzi Lipovnikom a vyhybriou Tunel k ¢elnej zrazke
vlakov Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko R 913 a R
914 Gemeran. Vo vlakoch sa v ¢ase nehody nachadza-
lo priblizne 80 cestujucich.

Na miesto nehody okamzite dorazili vSetky zlozky in-
tegrovaného zachranného systému. Osobne na miesto
nehody prisli traja ministri (vnutra, zdravotnictva

a dopravy), ale aj generalni riaditelia ZSR Ivan Bednarik
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a ZSSK Peter Helexa. Nehoda si vyziadala 7 vaznych,
14 stredne tazko a desiatky lahsie zranenych. Pri¢ina
zrazky ostava predmetom vySetrovania. Existuje nie-
kolko pracovnych verzii, faktom vsak je, Ze na zakla-
de doterajsich zisteni bol jeden z rychlikov priblizne
0 100 metrov dalej, nez sa mal nachadzat.

Technicka vyzva
pri odstranovani vagonov v zraze

Prace na odstrarfiovani nasledkov nehody sa zacali
az po udeleni suhlasu od vysetrovatela Ministerstva

OKTOBER 2025



dopravy SR. Prvé zasahy sa zacali hned’'v pondelok
podvecer 13. oktébra a pokracovali nepretrzite. V uto-
rok sa v skorych rannych hodinach podarilo odviezt
prvé vozne a ruseri vlaku R 914 do stanice Jablonov
nad Turfiou a o necelé dve hodiny neskor kolegovia
zvladli presunut aj d'alSie dva vozne vlaku R 913 do
stanice Lipovnik. Ked'Zze sa dva vozne nachadzali

30 az 50 metrov v zraze, vyrazne sa komplikovala
situacia s ich vytiahnutim. Bezna zdvihacia technika
nestacila, preto sa najskor vykonal 3D sken, aby sa
predislo riziku zosuvu. Nasledne sa pouzil kontrolo-
vany spustaci proces, pri ktorom boli vozne spustané
smerom nadol tak, aby sa minimalizovali rizika. Prace
prebiehali v naro¢nych podmienkach, ale s vysokou
mierou profesionality vetkych zapojenych timov ZSR
a partnerskych zloziek. Po vy¢isteni trate nasledovali
opravy na infrastrukture.

Doprava sa obnovovala postupne

Zelezni¢na doprava v postihnutom tiseku bola kom-
pletne prerusena. Prva tratova kolaj bola sprevadz-
kovana 14. oktdbra vecer, ale vlaky ju mohli vyuzivat
iba s obmedzenou rychlostou 10 km/h. Plna obnova
dopravy prisla 15. oktébra 2025 0 13.30 hod., ked' boli
sprejazdnené obe kolaje s obmedzenim 50 km/h. ZSR
upozornili, Ze pdvodnu tratovu rychlost bude mozné
obnovit aZz po Uplnej kontrole stability trate. Napriek
tomu sa doprava mohla po niekolkych drioch technic-
kych zasahov vratit do prevadzky.

Vysetrovanie nadalej pokracuje

Trat je vybavena pocitadlami osi, ktoré zaznamenavaju
¢as a miesto prejazdu vlakov a mézu pomoct pri rekon-
Strukcii priebehu nehody. Generalny riaditel ZSR Ivan
Bednarik pod'akoval zachranarom, technickym timom,
ale aj zamestnancom a vSetkym, ktori sa podielali na
odstraneni nasledkov a obnovovani dopravy. Solidarne
vyjadrenia prisli aj od partnerov zo zahrani¢nych infra-
truktur MAV a Spravy Zeleznic Ceskej republiky.

Zrazka dvoch rychlikov na trati v KoSickom kraji patri
medzi najvaznejsie zelezni¢né nehody na Slovensku
za posledné roky. Aj ked’, nastastie, nedoslo k stratam
na zivotoch, zranenia a psychicka zataz cestujucich, ale
aj zasahujucich timov, zostavaju silnym mementom.
Precizne vySetrovanie ukaze, ¢iislo o zlyhanie ¢loveka,
techniky alebo systému.

SEMAFOR

Uprimné podakovanie patri véetkym, ktori sa
podielaju na vyrovnani s tragédiou pod So-
roskou. Som na vas hrdy. VSetci vedeli, ¢o maju
robit, zdielanie informacii, nehodovkari, mostari,
vySetrovatelia, psycholégovia, dopravaci, dispe-
Ceri... Ak som na niekoho zabudol, dakujem aj
vam, a dakujem aj tym, ktori s hrézou pochopili,
Ze ide o d'alsi ¢ierny den Zeleznice.

Velka vdaka patri aj vSetkym zachrannym zloz-
kam. Aj vd'aka ich pohotovej reakcii a profesi-
onalite mézeme verit, Ze tato udalost zostane
Llen” o zdravi a plechoch, a nie o tej najvyssej
cene — ludskom Zivote.

Robime vsetko preto,
aby bezpecnost Zelezni¢nej dopravy
bola nasa najvacsia priorita.

VSetci sme sa vzili do pocitov cestujucich, vla-
kovych ciat a rusfiovodicov. Je to vSak nepre-
nositelny zazitok a nezelam ho nikomu. Teraz
budeme musiet opat, postupne, spolo¢nym
usilim presviedcat verejnost, Ze robime vsetko
pre to, aby bezpecnost Zelezni¢nej dopravy bola
nasa najvacsia priorita, a to nielen my v ZSR,
ale kazdy Zelezniciar, aj ked' nie je prave nas. Za
chybu jednotlivcov vzdy nesieme spolocensku
zodpovednost vSetci.

Ivan Bedndrik
Generdlny riaditel ZSR



nenapacdny spolocnik

Nenapadné, ale vo velkom pocte sav ZSR vyskytujtice elektrické zariadenie, plniace
hned’ niekol'ko funkcii. Tak by sa dala charakterizovat stoziarova prierazka. Pre svoje
nevelké rozmery nepadne hned’ do oka, aj ked’ sa s rlou predovsetkym na tratiach
elektrifikovanych jednosmernymi trakénymi sustavami 1,5 a 3 kV mozno stretnut,
takpovediac na kazdom kroku. Ved' pocet prieraziek instalovanych v ZSR len v odvetvi

EE v sucasnosti prevysuje 24-tisic kusov.

AUTOR a SNIMKY: Martin Hole¢ek, VVUZ Zilina

BRATISLAVA — Pomenovanie dostala prierazka podla
principu ¢innosti prvych a dodnes najrozsirenejsich typov,
v ktorych pri ich zati¢inkovani dochadza k elektrickému
prierazu velmi tenkej dielektrickej dosticky. Tento proces
je nevratny, na obnovenie funkcie prierazky je potrebné
vymenit prerazenu izola¢nu vloZzku za novu. Jednoduchg,
ale démyselna konstrukcia vnutornych pruzinovych kon-
taktov umozriuje vykonat vymenu bez demontaze celej
prierazky a zaroveri zabezpedi aj vytvorenie do¢asného
nahradného prepojenia chranenej konstrukcie s kolajnicou
pre bezpecnost pracovnika vykonavajliceno vymenu.

Snaha dosiahnut viacnasobnu opakovatelnost zaucin-
kovania prierazky bez potreby tidrzbového zasahu
viedla zhruba od zacdiatku 90. rokov minulého storocia
postupne k vyvoju viacerych novych typov. Najcastejsie
pracuju na principe elektrického prierazu plynového
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dielektrika s vnutornymi kontaktmi ulozenymi v rozo-
beratelnom puzdre (typ UPO od VVUZ, neskér aj od
inych vyrobcov), alebo novsie v hermeticky uzavretom
nerozoberatelnom puzdre (typy HGS150RW od Hakel/
EZ, SCG-250 od Saltek a dalsie). Prakticky neobmedze-
nou opakovatelnostou s podmienkou neprekrocenia
hrani¢nych parametrov disponuju prierazky, pri ktorych
k zaui¢inkovaniu dochadza zopnutim polovodi¢ového
prvku — tyristora. Jeden z prvych typov tyristorovych
prieraziek s oznacenim TPJS 150 bol vyvinuty na konci
90. rokov vo VVUZ na pracovisku vo Vrttkach a uréity
¢as sa tam aj vyrabal. V sucasnosti sl moderné tyristo-
rové prierazky vybavené navyse aj vykonovym varis-
torom, ktory dokaZze pohltit energiu slabych impulzov
vyvolanych atmosférickymi alebo prevadzkovymi prepa-
tiami bez toho, aby doslo k zbyto¢nému otvoreniu tyris-
tora (typové rady BVL od Saltek, HL od Hakel a dalSich).

OKTOBER 2025



V zjednodusenom priblizeni mozno povedat, Ze prierazka
funguje ako spinac, ktory zopne, ak sa na jeho dvoch kon-
taktoch objavi napétie vyssie ako nastavena hodnota tzv.
spustacieho napatia. Pripaja sa pomocou ukolajriovacieho
vodi¢a medzi spatné kolajnicové vedenie a chranenu ne-
Zivu Cast, ktorou sui najc¢astejSie trak¢na podpera, osvetlo-
vaci stoZiar, navestidlo, kovova konstrukcia nastupista, za-
bradlie a pod., nachadzajlice sa v zéne trolejového vedenia.
Jej hlavnou ulohou je v pripade vyskytu nebezpecného
dotykového napatia na chranenej konstrukcii oproti kol aji
zabezpecit ich vzajomné vodivé prepojenie, a tym znizit
toto napéatie na bezpec¢nu hodnotu. Pre pripad, ak by tato
situacia nastala napr. v désledku priameho skratu nie-
ktorého vodi¢a vrchného trolejového vedenia na trakénu
podperu, musi byt prierazka schopna pocas dostato¢ne
dlhého &asu vydrzat vzniknuty skratovy prud a zabezpe-
¢it tak vypnutie vypinaca prislusného napajaca v trakénej
napajacej stanici nadprudovou ochranou.

Daldou funkciu je — paradoxne naopak — v ¢ase bez
vyskytu neziaduceho napatia spolahlivo oddelit chra-
nenu konstrukciu od spatného kolajnicového vedenia,
aby nedochadzalo k toku spatného trakéného pradu
cez uzemnenia vodivych konstrukcii do zeme a k vzniku
neziaducej elektrokorézie. Prierazky takto udrzuju
dostatocny izola¢ny stav kolajnic proti zemi a zabez-
pecuju aj spravnu funkciu kolajovych obvodov. Zaujem
na spravnej funkcii prieraziek maju teda odvetvia EE

aj OZT, nemozno viak nespomenut aj tlohu odvetvia
ZTS. Je fiou udrziavanie svoriek pripojenia ukolaj-
riovacich vodicov ku kolajnici vo vyhovujicom stave

s nizkym prechodovym odporom, ktory je klti¢ovy na
spravnu funkciu prieraziek.

Délezita uloha tohto zariadenia sa odraza aj v poziadav-
kach na jeho tidrzbu v odvetvi EE. Predpis ZSR SR11(E)
stanovuje pre vSetky miesta pripojenia ukolajfiovacich
vodicov ku kolaji a tiez pre jednorazové prierazky dvoj-
mesacny cyklus kontroly. Pri opakovatelnych prieraziek
je vyzadovana kontrola jedenkrat do roka. Vzhladom na
uvedeny vysoky pocet tychto zariadeni ide o znacny
objem vykonov tdrzby, preto bola v spolupraci VVUZ
Vrutky a SMSU EE TV Liptovsky Mikula$ v minulosti
navrhnuta, odskl$ana a uvedena do praxe metdda
overovania izola¢ného stavu prieraziek bez nutnosti
odpojenia ukolajrovacieho vodi¢a, prinasajuca vyrazné
znizenie pracnosti. Na tento Ucel sa pouziva klieSto-

vy tester zemnej sluc¢ky Fluke1630, ktory umozriuje
jednoduchym postupom zistit, ¢i hodnota elektrického

SEMAFOR

NA ODBORNU TEMU

odporu prierazky vo vypnutom stave dosahuje aspon
minimalnu poZzadovanu hodnotu 1kQ a overit aj stav
kontaktu kolajnicovej svorky.

Zaujimavostou je, Ze pojem prierazka v sti¢asnosti nie
je definovany v Ziadnej technickej norme. Poziadavky
na elektrické zariadenia plniace tento Ucel definuje
predovsetkym STN EN 50526-2.V zmysle platného
nazvoslovia zodpoveda prierazka technicky pojmu
#pristroj na obmedzenie napdtia” (zauzivana skratka
VLD z anglického nazvu ,voltage limiting device”), av-
ak len pokial splfia parametre niektorej z tried tychto
zariadeni definovanych v uvedenej technickej norme.
Snaha dodrzat tieto poziadavky je dnes uz vSak zrejma
u v8etkych seriéznych vyrobcov tychto zariadeni, preto
su na trhu v su¢asnosti dostupné viaceré spolahlivé

a zaroven cenovo prijatelné nové typy tychto délezi-
tych prvkov Zelezni¢nej infrastruktury.

Meranie izola¢ného stavu prierazkry pristrojom Fluke1630.+
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TwiR

Obnovena trat do Viedne:

Po modernizacii cez
Marchegg opat jazdia viaky

Zelezni¢né spojenie medzi Bratislavou a Viediiou cez Marchegg bolo po modernizacii
opéit obnovené. Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) 6. oktébra 2025 tispedne
dokoncili projekt komplexnej rekonstrukcie a elektrifikacie trate v iseku Devinska
Nova Ves — Statna hranica (Marchegg). Cestujtci a nakladni dopravcovia tak po dlhsej
prestavke ziskali rychlejsiu, ekologickejsiu a kapacitnejsiu trat.

AUTOR: Lucia Lizakova, SNIMKY: Klara Pedkova

BRATISLAVA/MARCHEGG — Napriek tomu, Ze iSlo

o relativne kratky usek, vystavbu sprevadzal rad neca-
kanych komplikacii, ktoré si vyziadali vyrazné predize-
nie pévodného harmonogramu. Projekt bol pévodne
planovany na 300 dni s dokon¢enim do 27. decembra
2024, no napokon bol ukonéeny az 22. oktébra 2025

a dévodom boli vazne a nepredvidatelné okolnosti,
ktoré priebeh vystavby vyrazne skomplikovali.

Zmodernizovana trat umoznuje zvysenie prevadz-
kovej rychlosti z 80 km/h na 120 km/h, ¢im sa skratil
cestovny ¢as medzi Bratislavou a Viednou. Vysled-
kom je kvalitnejSie a ¢astejSie spojenie a denne je

k dispozicii az 38 spojov vratane novych rannych

a veclernych vlakov kategérie REX.
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.Nova trat je rgchla, bezpe¢nd a modernd — presne
to, ¢o ocakdvame od modernej Zeleznice. Obnovenie
priameho spojenia z Hlavnej stanice do Viedne je
velkym krokom vpred. Cesta vlakom je teraz rych-
lejsia ako autom, ¢o by mohlo prilékat mnoZstvo
novych cestujtcich,” uviedol eSte pocas otvorenia
minister dopravy Jozef Raz.

Peter Helexa, generalny riaditel ZSSK, doplnil, Ze
Rakusko dlhodobo patri medzi tri najvyznamnejsie
destinacie v medzinarodnej doprave. ,Rocne do Viedne
prepravime viac ako milién cestujucich. Aj pocas
vyluky sme zabezpeclovali stabilnd mobilitu spojmi
cez Kittsee. Teraz sa vraciame na modernizovanu trat,
ktord opdt zvysuje kvalitu nasich sluzieb,” povedal.
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ZvySenu kapacitu privitalo aj ZSSK CARGO, ktoré pocas
vyluky smerovalo nakladné vlaky vyluéne cez precho-
dovu stanicu Bratislava/Petrzalka — Kittsee. ,Otvore-
nim tohto priechodu cez Marchegg sa zvysi kapacita
ndkladnej dopravy do Rakuska a pribudla alternativa,
ktord chybala pri nemoZnosti prepravovat ndkladné
vlaky cez Petrzalku v pripade mimoriadnych situdcii
a ingch obmedzeni v bratislavskom uzle,” doplnil ge-
neralny riaditel ZSSK CARGO Jaroslav Daniska.

Vystavbu vyrazne ovplyvnilo viacero nepredvidanych
faktorov. Prvym bola pritomnost zakonom chranenych zi-
vocichov priamo na stavbe, kedZe trat prechadza tzemim
NATURA 2000 so stvrtym stupriom ochrany. Prace mu-
seli byt opakovane prerusované a harmonogram upravo-
vany tak, aby boli zabezpecené podmienky na bezpecny
presun zivocichov v sulade s ich hniezdnymi cyklami.

Dal&im zavaznym faktorom boli povodne v aprili a sep-
tembri 2024, ktoré zaplavili ¢asti staveniska a poskodili
techniku. Septembrové zaplavy s hladinou az do vysky
5 metrov si vyZiadali Uplné prerusenie prac na dva me-
siace. Pohyb tazkej techniky po uz upravenej zemnej
plani by zaroveri znamenal riziko jej poSkodenia, ¢o by
prinieslo dalSie zdrzania aj finan¢né naklady.

Tretim komplikujicim prvkom bol technicko-staticky
stav mosta cez rieku Morava. Pocas prac boli objavené
nezdokumentované zasahy z druhej svetovej vojny. ISlo
o podzemny bunker prepojeny s jednym z mostnych

SPRAVODAJSTVO

pilierov prostrednictvom tunela vedeného rimsami mosta.
Zaroven bolo v hornej ¢asti pilierov objavené betonové
zosilnenie v spojoch klenieb, ktoré takisto s velkou prav-
depodobnostou pochadzalo z rovnakého obdobia. Ked'ze
desStrukéné metddy spdsobovali silné dynamické otrasy,
ktoré mohli narusit statiku mosta a celistvost mostnych
klenieb, bolo potrebné vykonat dodato¢né geotechnické
prieskumy a upravit projektovti dokumentaciu.

Trat pripravena na dalSi rozvoj

Konecna cena diela k 6. oktobru 2025 dosiahla 11,34 milio-
na eur. Podla generalneho riaditela ZSR Ivana Bednarika
projekt potvrdil potrebu dalSieho zvySovania kapacity

v danom Useku. ,DélezZitost zelektrifikovania tejto trate si
uvedomuje celd Eurdpa, dakujem Slovenskej republike,
Ze k nej doslo. Nie je to len o rgchlikoch medzi dvomi met-
ropolami, ale vgrazne sa zapisujeme do potencidlu cargo
kapacit. Ako zvycajne, pri infrastruktirnych stavbdch
sp[ﬁame poziadavku trhu, avsak uz dnes vieme, Ze len
scasti. Preto siv ZSR uvedomujeme, Ze dalsia fdza zvy-
Senia kapacity, a to projekt zdvojkrolajnenia, je nevyhnut-
nd. Méme vlastnu skusenost v danom mieste, aby sme
vedeli triezvejsSie pripravit aj tuto investiciu.”

Elektrifikovana trat medzi Devinskou Novou Vsou a Mar-
cheggom tak od oktdbra 2025 sluzi nielen ako déleZita
spojka medzi dvoma hlavnymi mestami, ale aj ako moder-
ny a ekologicky dopravny koridor s vyznamnym potencia-
lom pre buduci rozvoj osobnej a nakladnej dopravy.

Marchegg
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Lanovka,
ktora ohromila svet

Hlavnym iniciatorom stavby lanovky
bol Juraj Orszagh, vtedajsi riaditel ku-
pelov v Tatranskej Lomnici. Vystavba

si vyZiadala nemalé investi¢né naklady,
az 32 miliénov korun. Po jej dokonceni
patrila medzi technické skvosty svojich
Cias a drzala svetové prvenstvo medzi
osobnymi visutymi lanovkami az do
roku 1958, ked' ju predstihla franclzska
lanovka Chamonix — Aiguille du Midi.

Lanovka pozostavala z dvoch samo-
statnych usekov. Prvy viedol z Tatran-
skej Lomnice na Skalnaté pleso, druhy
pokracoval az na Lomnicky stit. Cel-
kova diZka oboch tisekov dosahovala
takmer 5,7 kilometra, pri¢om kabiny
prekonavali vySkovy rozdiel viac ako
1700 metrov. Najvacsia vyska kabiny
nad zemou bola 240 metrov a maxi-
malne stupanie az 800 %eo. Skalnata
dolina sa vdaka vystavbe lanovky stala
délezitym centrom elektrickej energie
pre cely tatransky region.

Tatry pocas Slovenského
narodného povstania

Aj vysokohorsky regién sa zapisal do
dejin Slovenského narodného povsta-
nia. Od augusta 1944 az do oslobo-
denia v januari 1945 sa vo Vysokych
Tatrach odohravali tazké boje medzi
partizanmi oddielu Vysoké Tatry,

ktory viedol sovietsky kapitan Vasil' M.
Achmadulin, a hitlerovskymi vojskami.

Partizani posobili nielen v osadach ako

Strbské Pleso &i Stary Smokovec, ale

aj v podtatranskych lesoch. Ich ¢innost
bola zamerana na sabotaze, prerusenie
spojeni a utoky na nepriatel'ské kolony.

Pocas vojny v tatranskom priestore za-
hynulo mnoho hrdinov vratane posad-

ky lietadla Douglas 2, ktoré havarovalo

v oktdbri 1944 pri Zadnom Gerlachu.

UKRYTE V ARCHIVE ZSR

Modernizacia
po roku 1945

Vojnové udalosti zasiahli tatransku
oblast len okrajovo, a preto mohla byt
zelezni¢na doprava po oslobodeni po-
merne rychlo obnovena. Od roku 1949
sa trate v oblasti Tatier stali sucastou
Ceskoslovenskych $tatnych drah.

Najvacsi skok vpred prisiel v rokoch
1955 — 1956, ked' doslo k elektrifika-
cii hlavnej Zelezni¢nej trate. Moder-
nizovali sa zabezpeclovacie zariade-
nia, navestidla aj vozovy park. Parné
rusne postupne nahradila motorova
a elektricka trakcia. Posledny parny
rusen v tatranskej oblasti bol vyra-
deny v roku 1969.

]‘atranské elektrické
Zeleznice a nové vozne

Vyznamné zmeny nastali aj na
tratiach TEZ, predovietkym

v 60. rokoch, ako sucast priprav na
Majstrovstva sveta v severskom
lyZovani v roku 1970. Vybudovali
sa nové vyhybne, pred(Zili kolaje

a zmodernizovalo trakéné vede-
nie. Od roku 1969 sa tatranskymi
kolajami prehanali nové trojdielne
elektrické jednotky radu EMU 89.0
z vagonky Tatra Smichov, ktoré sa
stali na urcité obdobie ikonou Tatier.

Nova pozemna lanovka
na Hrebienok

Osobitnou kapitolou povojnovej
modernizacie bola rekonstrukcia
pozemnej lanovky Stary Smokovec
— Hrebienok. Pévodné vozne z roku
1908 uz kapacitne ani technicky
nevyhovovali, preto bola v roku

1967 uvedenad do prevadzky nova
lanovka s modernym talianskym
technologickym zariadenim od firmy
Ceretti-Tanfani z Milana.
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Zeleznice

bezpecnejsie ako viani

Zo Spravy o stave bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, bezpecnosti a ochrane zdravia

pri praci a ochrane pred poZiarmi v sieti ZSR za 1. polrok 2025, ktorti pravidelne

predklada Odbor inSpekcie (0440), vyplyva, Ze Zeleznice Slovenskej republiky eviduju
240 sledovanych udalosti, z toho 137 neh6d (51 vaznych nehod, 23 mensich nehoéd,

63 incidentov). Z celkovej vzniknutej Skody vycislenej vo vyske 2 067 414 eur pri vSetkych
sledovanych udalostiach dosiahla $koda na zariadeniach ZSR vy$ku 357 313 eur.

AUTOR: Denis Dymo

BRATISLAVA — V prvom polroku 2025 ZSR eviduiju
51vaznych nehdd, ¢o je v porovnani's prvym polrokom
2024 o styri menej. V sledovanom obdobi z toho eviduju
dve nehody na priecesti a zranenie osoby spésobené po-
hybom kolajového vozidla eviduju v pocte 49, ¢o je o dve
menej ako v prvom polroku 2024.

Co sa tyka mensich nehdd, ZSR evidujti 23 mensich nehdd,
teda o 19 mensich neh6d menej ako v rovnakom obdobi
minulého roka. V prvom polroku 2025 sme zaznamenali

3 zrazky vlaku, 7 nehéd na priecesti, jeden poziar kolajoveé-
ho vozidla, jedenastkrat pohyb kolajového vozidla spésobil
zranenie osoby a jednu ind nehodu.

V prvom polroku 2025 vzniklo pri vaznych nehodach mes-
kanie 1142 osobnych vlakov v celkovom trvani 15 533 mi-
nut, ¢o je narast poctu vlakov oproti prvému polroku 2024,
ked’' sme evidovali meskanie 497 osobnych vlakov, ale za-
rovenr pokles v celkovom trvani meskani, ked’ sme v prvom
polroku 2024 evidovali meskanie v pocte 22 823 minut. Pri
mensich nehodach sme zaznamenali meskanie 93 osob-
nych vlakov v trvani 4 835 minut. V porovnani s prvym
polrokom 2024 evidujeme nizsi pocet vlakov, ktoré mes-
kali, a zarover aj nizsie celkové trvanie meskania vlakov,
kedze v désledku mensich nehdd meskalo v rovnakom
obdobi minulého roka 326 vlakov v trvani 6 247 minut.

AZ 49 z celkového poctu 51vaznych nehdd v prvom
polroku 2025, Cize 96 %, zavinili cudzie osoby. Pri dvoch
nehodach, ¢ize 4 % z celkového poctu, je zodpovednost
pripisana ZSSK CARGO. Pri mensich nehodach evidujeme
61% nehdd zavinenych cudzimi osobami, po 17 % nehdd
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bolo zavinenych zhodne cestnym vozidlom a ZSR. Do-
pravca je zodpovedny za vznik 4 % mensich nehéd.

Pozitivnou spravou je, Zze pocet dokonanych samovrazd

v sieti ZSR toto sledované obdobie mierne klesol. Kym

v prvom polroku 2024 sme evidovali 53 smrtelnych
zraneni (z toho 37 samovrazd), tak v prvom polroku 2025
zaznamenavame 49 smrtelnych zraneni (z toho 35 samo-
vrazd).V tejto Statistike nie sii uvedené Urazy vzniknuté pri
nehodach na priecesti, tie st samostatne vyhodnocované
v Statistikach ,nehodovost na priecestiach”.

V oblasti nehdd na priecesti sme sice zaznamenali vy-
razny pokles, ale ten bol ¢iasto¢ne sposobeny aj zmenou
podmienok kategorizacie nehéd po zmene zakona o dra-
hach v roku 2024, ktory urcil potrebntl $kodu na katego-
rizaciu nehody z 2 660 eur na 20 000 eur, ¢o v konec-
nom désledku sice znamenalo pokles poc¢tu nehdd, ale
zaroven narast poctu ostatnych udalosti. Za prvy polrok
2025 bolo zaznamenanych celkovo 9 nehéd, z ktorych

7 bolo mensich nehdd kategorie B3 (v predchadzaju-
com obdobi 18 pripadov) a 2 vazne nehody kategdrie

A3 (v predchadzajiicom obdobi 4 pripady). Zodpoved-
nost za vznik tychto nehdd bola vo vSetkych pripadoch
pripisana uzivatelom Zelezni¢nych priecesti (vodi¢om
cestnych vozidiel, cyklistom a chodcom). Na pasivnych
priecestiach zabezpecenych dopravnymi znackami boli
zaevidované 2 nehody, na aktivnych priecestiach spolu

7 nehdd. Pri nehodach na priecestiach boli usmrtené

2 osoby (0 10 0os6b menej ako v predchadzajlicom obdo-
bi) a tazko zranenych bolo 5 0s6b (o 6 0séb menej ako

v predchadzajliicom obdobi).
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Stanica vo Vrutkach
prejde velkou premenou

Budova Zeleznicnej stanice vo Vrutkach sa v najblizsich mesiacoch vyrazne zmeni.
Zeleznice Slovenskej republiky zaciatkom septembra odovzdali stavenisko zhotovitelovi

a spustili tak rok trvajuicu rekonstrukciu.

AUTOR & SNIMKA: Denis Dymo

VRUTKY — Hoci cestujticich ¢akaju mensie obmedze-
nia v priestoroch haly a socidlnych zariadeni, doprava
obmedzena nebude. Bezpec¢nost zostava plne zacho-
vana a komfort bude po ukonéeni prac vyrazne vyssi.

~Rekonstrukcia stanice vo Vrutkach je dalsSou z pldno-
vanych rekonstrukcii, Rtorych cielom je nielen zmo-
dernizovat, ale predovsetkym zabezpecit potrebny
komfort pre cestujucich. Mysleli sme aj na imobilnygch
cestujucich, v plane je vybudovat bezbariérovy pri-
stup k pokladnici ¢i na toalety. Okrem toho je potreb-
nd obnova fasddy, stresnej krytiny, daZdovych Zlabov
a podobne,” povedal minister dopravy SR Jozef Raz.

Sucastou projektu bude aj novy kamerovy systém,
ktory zvysi bezpecnost a obmedzi vandalizmus.

.V novom projekte pribudne aj moderny kamerovy
systém, kRtory vyrazne zlepsi bezpecnost. Celkovo
ide o zvysenie komfortu pre nasich zékaznikov, a to
suU nakoniec cestujuci,” uviedol generalny riaditel
ZSR Ivan Bednarik. Okrem samotnej vypravnej bu-
dovy sa opravia aj objekty na Zelezni¢nej ulici & 12 —
znama ,stard posta” a sklad.
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Co vSetko sa zmeni?
pribudne hlasovy a vizualny informacny
systém (HAVIS),

cestujlci ziskaju bezbariérovy pristup
k pokladnici, ¢akarni aj na prvé nastupiste,

zrekonstruuju sa toalety vratane WC na

Euroklug,

obnovia sa fasada, strecha a dazd'ové zlaby,
« pribudnu nové znacenia a piktogramy,

- nad hlavhym vstupom bude ochranné
zastreSenie,

- odstrania sa staré kable a zmodernizuje sa
bleskozvod.

Celkova zmluvna cena rekonstrukcie je 2,179 miliéna eur.
Projekt realizuje spolo¢nost STRABAG Property and Fa-
cility Services a ukoncit prace planujeme do jesene 2026.
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Sez6nu v Zelezniénom

muzeu ukoncili oslavy
vyrocia konskej zeleznice

Zaver muizejnej sezény v Zelezniénom muizeu Slovenske;j republiky v starom rusriovom
depe Bratislava vychod sa niesol v znameni histérie, nostalgie a pary.

AUTOR: Denis Dymo, SNIMKA: Klara Pegkova

BRATISLAVA — Tradi¢né podujatie Ukoncenie sezény,
ktoré sa uskutocnilo v sobotu 11. oktdbra 2025, bolo tento
rok vynimoc¢né. Navstevnici si pripomenuli hned’ dve
vyznamneé jubilea: 185 rokov od spustenia prevadzky na
Useku Bratislava — Svaty Jur a 180 rokov od otvorenia
trate Pezinok — Cifer, niekdajSej konskej Zeleznice, prvej
svojho druhu na uzemi dnesného Slovenska.

Najvacsim lakadlom dna bola jazda vyro¢ného histo-
rického parného vlaku s drevenymi vozriami 3. triedy,
ktory potiahol legendarny parny rusert 555.3008 ,Ma-
zutka”. Vlak vyrazil rano z bratislavskej hlavnej stanice
do Trnavy, odkial sa po kratkej prestavke vratil spat cez
areal muzea. Pocas dna sa na kolaje vydali aj historické
motorové vlaky vedené vozriom M 286.0018 ,Tulavad”,
ktoré premavali na trasach do Petrzalky, na hlavnu
stanicu ¢i spat do muzea.

Navstevnici si mohli uzit jazdy historickymi vlakmi, voze-
nie na stanovisti parného rusna, drezinové jazdy, ako aj
prehliadky muzea so sprievodcom. O obdiv sa uchadzali
modelové kolajiska OZ Vlacikovo a Klubu Zelezni¢nych
modelarov Bratislava, nechybal predaj reklamnych pred-
metov ZSR a vystava Zelezni¢nych artefaktov a zariadeni.

Pribeh konskej zeleznice

Sucastou programu bolo aj pripomenutie histé-
rie konskej zeleznice medzi Bratislavou a Trnavou,
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jedného z prvych Zelezni¢nych projektov v Uhorsku.
Jej vznik siaha do roku 1836, ked’ sa skupina Slachticov
a velkostatkarov vedena barénom Walterskirchenom
rozhodla vybudovat Zeleznicu na prepravu polno-
hospodarskych produktov z malokarpatskych miest
do Bratislavy. Prevadzka na prvom useku Bratislava

— Svaty Jur bola spustena 4. oktdbra 1840 a trat do
Trnavy dokoncena v roku 1846.

Tohtoro¢né ukoncenie sezdény sa stretlo s velkym
zaujmom verejnosti. Areal muzea pocas dfia navstivili
stovky ludi, pricom mnohi sa na Rendez vracali uz
tradi¢ne. Atmosféra bola priatel'ska a plna nadsenia,

o ¢om svedcili aj ismevy deti sledujlcich odchody
parného vlaku ¢i zaujem Zelezni¢nych nadSencov o in-
formacie o vystavenych exponatoch.

Organizatori si pochvalovali vysoku navstevnost, bez-
problémovy priebeh aj priaznivé pocasie, ktoré prispelo
k vydarenému zaveru muzejnej sezény. Aj po mnohych
rokoch si toto podujatie udrziava svoj jedine¢ny charak-
ter a stale laka novych fanusikov Zeleznic.

Ukonéenie sezény v Zelezni¢nom muzeu SR sa opat
potvrdilo ako udalost, ktora spaja vSetkych, ktorym
Zeleznica prirastla k srdcu. Deri plny pary, historie

a nostalgie tak dostojne uzavrel muizejnu sezénu

2025 a v Zelezni¢nom mlzeu sa uz spuétaju pripra-
vy na novu sezénu 2026.



Digitalizacia, interoperabilita a ludia
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Kluc k buducnosti zeleznic

Medzinarodna konferencia v Jasnej spojila 147 odbornikov z deviatich krajin Europy, ktori
diskutovali o budtcnosti zeleznic v kontexte digitalizacie, automatizacie a interoperability.
ZSR zohrali vyznamni tlohu pri hladani rieSeni, ktoré majti zabezpedit modernizaciu,
efektivne financovanie a rozvoj ludského kapitalu v Zelezni¢nom sektore.

AUTOR: Jozef Gasparik, UNIZA, SNIMKA: Petra Lanikova

JASNA — 0d 7. do 9. oktdbra 2025 sa v Jasnej usku-
toc¢nil 13. ro¢nik medzinarodnej konferencie Hori-
zonty Zelezni¢nej dopravy, ktora sa za roky svojho
trvania stala jednym z najvyznamnejSich odbornych
for v oblasti Zelezni¢nej dopravy v strednej Eurépe.
Organizatorom bola Katedra Zelezni¢nej dopravy
Fakulty prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov
Zilinskej univerzity v Ziline, v spolupraci s Asoci-
aciou zelezni¢nych dopravcov Slovenska (AROS)

a s podporou partnerov METRANS, Railway Transport
International (RTI), Zeleznic Slovenskej republiky

a dalSich vyznamnych hracov Zelezni¢ného sektora.
Na konferencii sa stretlo 147 odbornikov z deviatich
krajin Eurépy, a to z Nemecka, Francuzska, Belgicka,
Pol'ska, Madarska, Srbska, Chorvatska, Ceska a Slo-
venska. Diskutovalo sa o tom, ako zvladnut prechod
zeleznic do éry digitalizacie, automatizacie a novej
generacie odbornikov.
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Témou ro¢nika bola automatizacia a digitalizacia v kon-
texte interoperability Zelezni¢ného systému. Vystu-
penia odbornikov z praxe a akademického prostredia

sa zamerali na implementaciu kl'ti¢ovych eurépskych
Standardov, akymi su ETCS, digitalne automatické
spriahadlo (DAC) a digitalne dvojca infrastruktury, ktoré
maju zasadne zmenit spdsob, akym sa v Eurépe planu-
je, riadi a monitoruje zelezni¢na doprava.

Diskusie sa niesli v duchu hladania rovnhovahy medzi
technickymi inovaciami, legislativnym ramcom a prak-
tickymi moznostami dopravcov a manazérov infrastruk-
tury. Zazneli aj prispevky venované Zakonu o narodnej
dopravnej infrastrukttre (ZONDI), ktory ma priniest sta-
bilné a dlhodobé financovanie rozvoja dopravne;j siete.
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Vyznamné zasttpenie na konferencii mali ZSR, nielen
ako partner, ale aj ako aktivny ucastnik diskusii. Ge-
neralny riaditel lvan Bednarik predstavil viziu moder-
nizacie a digitalizacie infrastruktury, pricom zdoraznil
potrebu efektivneho vyuzivania eurépskych fondov

a koordindacie investicii v ramci siete TEN-T. Odborné
prispevky doplnili aj d'al$i predstavitelia ZSR, najma Mi-
roslav Garaj, riaditel odboru stratégie, ktory sa zameral
na dlhodobé planovanie rozvoja siete a interoperabilitu
v cezhrani¢nych Usekoch. ,Digitalizdcia je nielen tech-
nologickd, ale aj organizaénd zmena. VyzZaduje si tizku
spoluprdcu s dopravcami, Skolami a doddvatelmi
technoldgii,” zd6raznil lvan Bednarik v kontexte rozvoja
elezni¢ného sektora v EU. Zarover zdéraznil potrebu
stability financovania Zelezni¢nej infrastruktury a v dis-
kusii poukazal na aktualne zniZenie konkurencieschop-
nosti nakladnej Zelezni¢nej dopravy v priestore EU

v dosledku viacerych faktorov medzinarodnej politiky

a narastu cien trakénej energie.

1234 5678 9123 4567

SPRAVODAJSTVO

Ueastnici konferencie sa zhodli, 2e budticnost
zeleznic stoji na troch pilieroch:

1. stabilné a viaczdrojové financovanie,
2. digitalizacia a automatizacia procesov,

3. rozvoj ludského kapitalu a priprava novej
generacie odbornikov.

Slovensko ma podla odbornikov jedine¢nu prilezitost
vyuzit svoje postavenie v eurépskej dopravnej sieti a stat
sa lidrom digitalizacie a interoperability Zeleznic v strednej
Eurépe. Konferencia Horizonty Zelezni¢nej dopravy 2025
opat potvrdila, Ze spolupraca medzi Zilinskou univerzitou,
AROS a ZSR prinasa konkrétne vysledky od vymeny skui-
senosti az po formulovanie navrhov, ktoré moézu ovplyvnit
budticnost slovenskych Zeleznic. Odborné férum sa stalo
miestom, kde sa stretli technoldgie, stratégia a ludia s vas-
rou pre Zeleznicu, s cielom posunut ju dalej do éry moder-
ného, bezpecného a ekologického dopravného systému.

Vas prispevok na stravovanie sa s kartou
Up meni na skutoény benefit vyhodny,
prehladny a zdbavny.

Klub Up. Objavujte pravidelné Specialne ponuky a
bonusy. PIna penazenka. Ako ¢len Klubu Up ziskavate
automaticky VIP cashback - az 0 10 % viac z kazdého
nakupu. Sutaze. Vyhrajte atraktivne ceny a kredity!
Sledujte nase pravidelné sutaze na Facebooku.
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Poslite nam (sutaz@zsr.sk) adresu a spravnu odpoved’ krizovky a trom vyzrebovanym posleme darcek.

Krizovka z minulého ¢isla: ... stopy, ktoré nikdy nezmiznu.” Vyhercovia: Bohumil B., Lubomir G., lvan M.
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Zelezniciari predstauvili
detom v materskej skole
dopravné povolania 2SR

Zamestnankyne zo Sekcie riadenia dopravy, z Oblastného
riaditel'stva KoSice, navstivili koncom septembra Matersku
Skolu v Krompachoch, kde detom hravou a putavou formou
predstavili pracu Zelezniciarov, najma povolanie vypravcu.

AUTOR: (red), SNIMKA: archiv MS Krompachy

KROMPACHY — Deti sa dozvedeli
o kazdodennej praci na zeleznici,
dolezitosti bezpecnosti a zauji-
mavostiach z dopravného sveta.
Sucastou podujatia boli aj drob-
né darceky a knihy, ktoré malych
Skolkarov potesili. Podujatie malo
pozitivny ohlas nielen medzi detmi,
ale aj pedagogmi. Ti ocenili najma
profesionalny, ale zaroven detsky
zrozumitelny vyklad a celkové

vedenie aktivity, ktora obohatila
vychovno-vzdelavaci proces. Aj
takéto iniciativy nasich zamestnan-
cov su prikladom toho, ako mézeme
spolo¢ne budovat pozitivny obraz
nasho povolania uz u najmladsej
generacie a vzbudit v nej zaujem

o buducu kariéru na Zeleznici. Touto
cestou nasim kolegyniam d'akujeme
za ochotu najst si ¢as aj pre tuto
neobvyklu aktivitu.

Podporujeme studium dopravy
a hladame noveé talenty

Zadiatkom oktdbra sa Zeleznice Slovenskej republiky
zudcastnili na troch podujatiach zameranych na
vzdelavanie a kariérne prilezitosti.

AUTOR & SNiMKA: Denis Dymo

BRATISLAVA/TRNAVA —

Vo Stvrtok 2. oktébra sme

sa zucastnili rovno na dvoch
podujatiach — Studuj dopravu
a Kam na strednt v Trnave

a v stredu 8. oktobra sme nas

ziakom a navstevnikom priblizili
moznosti Studia dopravnych
odborov, profesie na Zeleznici aj
vyhody prace v stabilnej Statnej
organizacii. U¢ast na tychto
akciach prispieva k pozitivnemu

stanok predstavili na Kariéra EXPO
v Bratislave. Nase zastupkyne

vnimaniu Zeleznic a pomaha nam
oslovit budtcich kolegov.
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ZA SKVELOU FIRMOU STOJA SKVELI

LV'OIA

w [ Minuly rok sme boliv TOP 3,
il pod’me to spolu dokéazatznova!

Hlasujte za ZSR v ankete Najzamestnéavatel’ 2025
a ukdzme, Ze za nasim uspechom stoja skveli l'udia.




