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Zelezniéné muzeum Bratislava: Horska Zeleznica z Handlovej do Hornej Stubne

Prispevok Horska Zeleznica z Handlovej do Hornej Stubne &erpa predovsetkym

MGk

z Pamatného spisu ,Z Handlové do Horni Stubng“ + fotoalbum, pamétnych knih

zelezni€nych stanic a publikacie ,Dejiny Zeleznice na uzemi Slovenska“.

V prispevku su premietnuté poznatky zo stavby tejto horskej Zeleznice v obdobi prvej

CSR. Popis prostredia v ktorom je vybudovana i technické rieSenia stavby.
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Archiv ZSR je sice maligky, ale v mnohom méa &o ponuknut. V porovnani so
170 rokmi, ked po prvy raz zacali bezat kone po Konskej Zeleznici Bratislava —
Trnava, je Archiv ZSR vyrazne mlad$im. To v8ak neznamena, Ze su tu uchovavané
iba dokumenty zo sucCasnosti. Hoc aj len ako fragmenty, ale predsa len tu

nachadzame archivalie, ktoré presahuju ramec tohto, i minulého storocia.

Za obdobie uplynulych 170 rokov sa vo fungovani SirSej spolo¢nosti i
Zeleznice vela zmenilo. Je to tak aj v oblasti uchovavania informacii o sebe samotne,.
Napriklad aj z dévodu Statopravnych zmien su archivne dokumenty o Zeleznici na
Slovensku rozptylené aj v Madarsku, Rakusku, Cesku i na Ukrajine (Podkarpatska
Rus).

Konsku Zeleznicu dnes ponechame bokom a zaéneme parnou Zeleznicou na
konci 19. StoroCia. Dnes by sme to nazvali obrovskym dobrodruzstvom. Prevadzka
v tom obdobi bola velmi nedokonala vo viacerych smeroch. Vlaky vaziace aj 80 ton

a jazdiace rychlostou aj 40 km/hod brzdili jednotlivi brzdari len na zaklade navesti



davanych pistalou rusna. Spojenie medzi stanicami umoznoval len velmi pomaly
telegraf. Dnes by sme mohli toto obdobie nastupu Zeleznice pokojne nazvat aj dobou
dopravného experimentu. Dobrodruzny charakter Zelezni€nej prevadzky tych Cias

umocnovala aj nedokonala konstrukcia parnych rusnov a voznov.

NEKRYTE STANOVISTIA SPOSOBOVALI VAINE URAZY A
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Zaujem zelezniCnych spolo¢nosti v tom obdobi bol orientovany predovsetkym
na prepravu tovaru, ato, najma na polnohospodarske produkty viac-menej

sezdnneho charakteru.

Po Statopravnom vyrovnani Rakusko-Uhorska zacali sa vytvarat podmienky
pre napdjanie Uhorskych Zeleznic na Eurdpsku siet. V praxi to pre obyvatelstvo
znamenalo lepSiu dostupnost’ cestovania do vzdialenejSich miest. Ludia zacali viac
cestovat a ulohou dna pre Zelezni¢né spoloCnosti sa stalo nielen zvySovanie rychlosti
cestovania, ale aj zdokonalfovanie poskytovanych sluzieb. V ramci Uhorskych

Zeleznic boli 4 voznove triedy.
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Koniec 60. a 70. rokov 19 storoCia boli zlatou érou vystavby Zeleznic na
Slovensku. Budovanim Zeleznic (najvyznamnejSia bola KoSicko-Bohuminska)
vznikala aj svojbytna Zelezni¢na architektura, ktora vyznamne ovplyvnovala SirSie
okolie. Dnes su viaceré z nich narodnymi kultrnymi pamiatkami, napriklad budova
Zelezniénej stanice RuZomberok. Zelezniéné stavby sa stali vyznamnymi
architektonickymi objektmi mesta Ci obci, ktoré v sebe koncentrovali kapital i tvorivy

stavitefsky um.



LELEZINICNE STAVBY BOLI JE) PYCHOU R VYNIKALI NAD
OKOLIM - BUDOVA RSZ KOSICE

Koniec 1. svetovej vojny avznik CSR priniesli vyrazné zmeny v poslani
Zeleznice v oblasti prevadzky arovnako tak aj v architektonickej koncepcii

Zeleznicnych objektov.

Urobit spravny vyber znieCoho kde je vSetko vyznamné, a archivne
dokumenty su nepochybne tou skupinou, nie je prave najfahSia uloha. Pre
dokumentovanie kulturneho obohatenia spoloCnosti Zeleznicou je asi tou najlepSou
volbou prezentacia jedného z pamatnych spisov, ktoré boli vyhotovované pri
budovani Zelezni¢nych trati. Dnes vam predstavim ,Pamatny spis z Handlovej do
Hornej Stubne*.



PAMATNY SPIS - JEDEN Z PRAMENOV PRISPEVKU
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Dokument predstavuje 160 stranovu brozovanu knihu s34 prilohami
technickej dokumentacie, ktora je pisana este v cestine. Pamatny spis je vyhotoveny
na velmi dobrom materialy (kriedovy papier), na graficky vysokej urovni a obsahovo

je roz€leneny do 23 celkov.

Projekt k stavbe trate bol vypracovany este v roku 1917 za Rakusko-Uhorska
a upravovany bol po I. svetove] vojne. Bolo to v désledku zmeny S&tatneho
usporiadania (vznik nového $tatu), ale aj toho, Ze neskdr v obdobi hospodarskej krizy
bol vyvijany tlak na hospodarnost Zeleznice. Na zaklade toho aj Zeleznica pristupila
k rieSeniu dobudovavania Zelezni¢nej siete a prepajania uz existujucich trati. Skratila
tak doterajSie obchadzky a zvysSila sa tak produktivita. Snahou Zzelezni¢nych
spolo¢nosti bolo, aby sa znizili naklady na prevadzku. Na Slovensku pre tento ucel
preto ministerstvo Zeleznic zriadilo Expozituru pre Studie a trasovanie Zeleznic pri

Riaditel'stve Statnych Zeleznic v Bratislave.
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Pre tento ucel bol aj v roku 1920 prijaty zakon 235/1920 Sb. zo dna 30. marca
1920 o stavbé novych Zeleznych drah na statni utraty a stanoveni stavebniho a

investicniho programu na léta 1921 az vCetné 1925.

Jednou z trati ktora sa budovala aj podfa tohto zdkona bola trat Handlova —
Horna Stubnia, naprojektovana vroku 1917 edte za monarchie. Tato trat mala
umoznovat pristup k handlovskym baniam. Tam sa v tom Case zacinalo s tazbou
hnedého uhlia. Banské spolo&nosti mali velky zaujem o prediZenie trate z Handlovej
do Hornej Stubne. Trat mala skratit prepravnua vzdialenost a znizZit naklady. To viedlo
k podpore a nasledne k schvaleniu vystavby. Neskér ajjej prepojenie so Statnou

Zeleznicou Vrutky — Zvolen.



ALBUM BUDOVANIA TRATE
HANDLOVA - HORNA STUBNA

EK, SCHWARZ A SPOL.
 vletech 1928-1930

Projekt z roku 1917 sa za Cias monarchie nepodarilo zrealizovat z dévodu
technickej a ekonomickej narocnosti stavby, ktora presahovala ramec lokalnej drahy.
Vlastne az kriza a potreba prepdjania a skracovania vzdialenosti Zeleznicou

napomohla k vystavbe tejto trate.

Avsak aj napriek existencii projektu z roku 1917 bolo potrebné vykonat’ dalSie
projekéné prace, ktoré zabezpecovala uz spomenuta trasovacia expozitura, ktora
vytvorila inZinierske oddelenie priamo v Handlovej. Neskér bolo toto oddelenie
zmenené na stavebnu expozituru v Handlovej. Prednostom oddelenia bol ustredni
inSpektor Statnych drah Ing. FrantiSek Zelinka a neskér uz prednostom expozitury bol

prednostom vrchny technicky radca Ing. Adolf Pavlik.

Autenticky zaznam z Pamatnej knihy:
Handlova r. 1923: ,Z Handlové do Horni Stubne jest projektovana nova trat.
Pro jeji vytrasovani a vyhotoveni navrhu je v obci Handlova umisténa stavebni

expozitura /pfednosta stavebni jest vrchni rada Adolf Pavlik.“
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Az rozhodnutim z 31. augusta 1927 schvalila vlada navrh ministra Zeleznic
J. V. Najmana, aby sa zaCalo so stavbou tejto trate. Stavebné povolenie bolo
udelené 29. februara 1928.

Dna 1. jula 1928, bola zriadena ustredna stavebna sprava, ktora bola viastne
nastupcom uz spomenutej expozitury a bola poverena vedenim stavby drahy.

Prednostom spravy sa stal vrchny technicky radca Ing. Jan Sedlak.

Autenticky zaznam v Pamatnej knihy:

Handlova, r. 1928: ,Dne 1. Cervence 1928 byla stavebni expozitura zménéna
na stavebni spravu pro stavbu hlavni trati Handlové — Horni Stubria. Pfednostou
stavebni spravy byl jmenovan odborovy rada ministerstva Zeleznic Ing. Jan Sedlak,

naméstkem vrchni technicky rada Ing. Raymund Sykora.*

Aj dnes by sme by sme stavbu vtakomto rozsahu nazvali vyznamnou
investiciou pre rozvoj regionu. Jej hlavhym zamerom bolo dostat uhlie
z hnedouhofnych bani v Handlovej do inych regiénov Slovenska, ako aj zabezpecit

dovoz potravin z urodného udolia Nitry do oblasti Handlove;j.

Na stavbe 20 kilometrov dlhej trate, s projektovanou rychlostou 70 km/hod.,
bolo potrebné postavit 67 mostnych objektov, ZzelezniCné nasypy az 25 m vysoké a 5

tunelov.



TRAT SO0 67 MOSTNYMI OBJEKTMI, 5 TUNELMI AAZ 25 M
VYSOKYMI NASYPMI
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ZacCiatok prac na stavbe trate bol realizovany slavnostnym zacCatim prac na

stavbe tunelu pod ,Bralem®, ktoré bolo uskuto¢nené 8. novembra 1927.

NaroCna stavba Zeleznice v horskom teréne bola rozdelena do Styroch
usekov:

&is. 1 v dizke 7 737 km s troma tunelmi a dvoma viaduktami, zadané firmam Zdenék

Kruli§, Praha, Ing. Jaroslav Jachymek, Brno a Ing. Jaromir Schwarz a spol.,

Praha

&is. 2 v dizke 5 669 km s jednym tunelom (tunel T.G.Masaryka) a jednym viaduktom
zadané firmam Zdenék Kruli§, Praha, Ing. Jaroslav Jachymek, Brno a Ing.

Jaromir Schwarz a spol., Praha

&is. 3a v dizke 3 690 km s jednym vaésim mostom, zadané firme Ing. Bohuslav Ruml

a Ing. Bohuslav Hollmann, spol. s r.o., Praha

gis. 3b vdizke 2 771 km s jednym tunelom (tunel pod Bralom — Masarykov tunel),

zadané firme Ing. Kéhler a Hervert, Praha.



NajkomplikovanejSou stavbou trate bol prave Bralsky tunel dihy 3 012 m, ktory
je razeny v zlozitych geologickych podmienkach — dolomity, andezit a bridlice. V ¢ase
razenia tunelu vytekalo z razeného useku az 207 litrov vody za sekundu a objemoveé
zmeny horniny spdsobovali nemalé tazkosti. Navierajuca bridlica dokonca spdsobila
v tuneli az 9 metrovy zaval. Pri ukladani Zelezniéného zvrsku v tuneli bolo pri CSD
prvykrat pouZité aluminotermické zvaranie kolajnicovych pasov do dizok 50 az 100

metrov.

PRACE V TUNELI PREBIEHALI V ZLOZITYCH
GEOLOGICKYCH PODMIENKACH (TUFY, IL, ANDEZIT)
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Pri razeni Bralského tunela (T. G. Masaryka), sa nasli fosilie, aj archeologické
nalezy. Vyznamnym bol objav fosilie ryby Stetochvostovitej, ktora bola dlha 2,5 m.

Fosilia bola odovzdana Univerzite v Bratislave.

Z archeologickych nalezov spomenme objav medenych predmetov pri odstrele
balvanu v km 4.3. I1Slo najma o banicke nastroje z doby medenej, ktora predchadzala
dobe bronzovej. Predmety boli odovzdané Slovenskému narodnému muzeu vo

vtedajSom Tur€ianskom Svatom Martine.



A BANSKYCH NASTROJOV Z DOBY MEDENE)




Najdlh§im mostnym objektom na tejto trati je viadukt Pstruharsky v dizke
136,01 m s 5 pofami po 25 m. Viadukt je ocelovej konStrukcie a vaha vSetkych
piatich ocelovych konstrukcii je 361 004 kg v cene 1 337 868,53 KC.

BUDOVANIE DOLEZITYCH A OKU LAHODIACICH VIADUKTOV




PSTRUHARSKY VIADUKT

NajvysSim mostnym objektom je viadukt Bralsky, ktory meria az 27 m a je tiez

ocelovej konstrukcie, ktorej vaha je 246 767 kg a cena 951 659,26 K¢.

Nielen Bralsky tunel (tunel T. G. Masaryka) bol zloZitou stavbou, ale vSetkych
pat tunelov s celkovou dizkou 4 445 m si vyZadovalo osobitny pristup. Razené boli
modernou rakuskou tunelovacou metddou s pouzitim pneumatickych vrtacich kladiv
Flottmann a Ingersoll.



ROZPIS STAVIEB 5 TUNELOV, 67 MOSTNYCH OBJEKTOV...
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cestol o difce mostovky mezi zabeadlim 40 m

Nadjerdovy most v km (0421 (tab. XIII, obr. £2.), je situovin ve svailivém (wemi, Postavend
konstrukee snese bez nehody | vitdi pohyby svich opir — prosty trimovy nosailc 8 phovislimi
konel, Rozpéti sthednich ¢hstl trimu je 16 m. Previelé konce jsou vylofeny po 655 m, & phléhaj
pHimo & rampbm zo zeminy, Ulet# se tim xdivo opér a vylehéuje se sthednl polo. Rozpiti sthed-
niho pole podith s polodenim dalil koloje.

U nadjerdd ve stav, km 1452 a 5037 (tab. XIIL, obr. £3.), volena nosni konstrukee rimovh
o thoch polich & raxpétim 65 - 75 - 65, & Jo to % jakysi normil pH stavbié novych drab

83 Rimowy nadjezd ve stav. km 501 842 Obloukovj nadjerd ve Swenem

82

V dlhSich tuneloch sa pracovalo nepretrzite, preto cela stavba bola
organizovana avedena ako tovaren s nepretrzitou prevadzkou. Napriklad pre
dopravu materialu a pracovnikov musel byt vypracovany zvlastny cestovny poriadok.
Museli byt vytvorené aj tzv. hygienické stanice, nielen pri tunely, ale aj priamo v fiom.
Rovnako tak bolo potrebné vypocitat teoreticki spotrebu vzduchu (napr. na jedného
robotnika na 24 hodin bola vypocitana spotreba 240 m3 vzduchu ana to bolo

potrebnych 133 ks ventilatorov).



CELKOVY ROZPIS PRAC
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Ze smrtelngch Grazd pHhodilo se 7 v tunels T, G. Masaryks, 3 v lomu na Pfaffeabergu, 1 v lo-
mu Am Boden™ a 1 na polni drise
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Dna 7. aprila 1930 bol tunel pod Bralom na navrh vlady a so suhlasom pana
prezidenta republiky slavnostne premenovany na pocest jeho osemdesiatych
narodenim na tunel T.G. Masaryka a na stanici Sklené bol postaveny Zulovy

pamatnik od grafika A. J. Alexa, ktory tiez zhotovil lept (grafiku) tunelu.

PAMATNA PLAKETA K TUNELU T. G. MASARYKA

V zapisoch pamatnych knih sa docCitame:

Handlova 1930: ,Dne 7. bfezna byl pojmenovan tunel pod Bralem na ,Tunel
pod Bralom presidenta T. G. Masaryka®. Slavnostni pojmenovani odbyvalo se za
pfitomnosti zastupce min. zZel. Sekéniho S$éfa Dr. Konérzy a zastupcu okresniho

uradu Prievidza a obecnich Gradu Handlova, Rastoéno a Skleno.“

Horna Stubria, 1930: ,Dne 13. éervence 1931 preraZzeny byl tunel pfes vrch
Bral pojmenovany v jubilejnim 80. narozenin pana presidenta republiky tunelem

» 1. G. Masaryka“ na pamatku toho vydalo podnikatelstvo staveb pamatna minci.”



Podporné aktivity pre stavbu trate

Stavbu trate vSak nepredstavovalo len budovanie Zelezni¢nych objektov, ale aj

dalSie sprievodné aktivity, a to:

vroku 1928 bola v Handlovej zriadena ustredna stavebna sprava, ktora bola

poverena vedenim stavby drahy;

pre dopravu kamena z kamenolomu Fafenberg na vystavbu Bralského tunelu
bola vybudovana lanovka a uzkorozchodna Zzelezni¢ka ktorymi bol kamen

dopravovany;

vzhlfadom k tomu, Ze pévodné obyvatelstvo v tejto oblasti bolo z vacSej Casti
nemecké a pri vystavbe trati boli zamestnani robotnici aj z ostatnych Casti
Slovenska, ktori sem prisli aj so svojimi rodinami, boli zriadené 2 slovenské
Skoly. Jednotriedne Skoly, svyuCovacim jazykom slovenskym, zriadili
podnikatelia Krulis, Jachymek a Schwarz a spol. aj s pomocou Skolskych uradov.
Jednu Skolu vybudovali na handlovskej strane tunelu a pre potreby druhej Skoly
prenajali dom&ek v obce Sklené. V tychto Skolach sa vyuc€ovalo iba v Skolskych
rokoch 1929/30 a 1930/31 a navstevovalo ich 54, resp. 50 deti;

Skolu, ktora bola postavena pri tunely T. G. Masaryka prevzal Cerveny kriz
a vybudoval tam lieGebfiu. Skolu v Sklenom zrudili a miesto nej postavili novu

slovensku ludovu skolu.

V zapisoch pamatnych knih sa docCitame:

Horna Stubma, 1930: ,Dria 1. septembra 1930 bola otvorené v obci Horna

Stubria prva slovenska stat. ludové $kola jednotriedna s poétom 30 Ziakov. Prvy

slovensky uéitel pan Stipek. Skola doposial priélenena k miestnej nemeckej $kole.*

Dokonca ugitel tejto slovenskej Skoly p. Stipek zorganizoval aj divadelné

predstavenie, o ¢om sa nasiel zapis v pamatnej knihe Zelezni€nej stanice Horna
Stubnia.

Horna Stubfa, 1931: ,Dfia 2. méaja 1931 bolo v obci Horna Stubria prvé

slovenské divadelné predstavenie za vedenia uditela pana Stipka. Sohrané bola

veselohra ,,UZ sme vSetci v jednom vreci“ a iné.”



Zaverecné zhodnotenie stavby trate

V Case najvacSieho pracovného ruchu v roku 1930 na stavbe pracovalo az
4200 pracovnikov, ztoho 1700 pracovalo na razbe spominanych piatich tunelov.
Stavba Zeleznice si vyZiadala svoju dan aj vo forme 571 lahkych a 58 tazkych
pracovnych urazov. Zial vyziadala si aj ti najvy$siu dan — pri stavbe zahynulo 12
fudi: 7 pri vystavbe Bralianskeho (Masarykovho) tunela a5 pri praci

v kamenolomoch.

SLOVENSKA SKOLA




DOPLNUJOCE DOLEZITE AKTIVITY

Okrem budovania zakladnych Zelezni¢nych objektov
bolo potrebné :
* vytvorenie trasovacej expozitury (pocas vystavby presla viacerymi
organizacnymizmenamij
* vytvorenie 2 slovenskych skél v nemecky hovoriacom prostredi,
* vybudovanie lanovky na prisun materialu z lomu na stavbu trate;

* v rozsiahlejsich tuneloch zabezpecit' nepretrzitu prevadzku vratane
cestovného poriadku pre robotnikov

V ramci prac pri vystavbe Zeleznice Handlova — Horna Stubna bolo
premiestnenych 900 000 m3 zeminy. Do zakladov mostov a priepustov bolo
ulozenych 28 000 m® betonu. Dokoncéena Zeleznica bola dana do prevadzky
20. decembra 1931.

Naplnit zakladné poslanie vybudovanej trate — bolo dosiahnuté. Preprava
handlovského uhlia mohla byt realizovana aj cez Hornu Stubfiu a Zvolen, nielen
severnou vetvou Zelezni¢nej siete. Rovnako tak prisun potravin z urodnej niziny Nitry
do oblasti Handlovej a Hornej Nitry mohol byt zabezpefovany novo vybudovanou

tratou.

Pri realizovani vystavby trate sa pocitalo, Ze priaznivy vplyv sa sice objavi
v hospodarskom, kulturnom a politickom Zivote az po Case. Predpokladalo sa, ze tato
trat bude pre Zeleznicu znamenat ubytok prijmov o 3 mil. K¢ ro¢ne, pretoze sa

skratia tarifné vzdialenosti.



HANDLOVA 1930

* Budova stavebnej spravy v Handlovej

»
i

/
e

N
| § S

e 2
i
d iR

¢ Stanica Handlova

SKLENE 1930




HORNA STUBNA 1930

Nakoniec sa vSak tieto teoretické uvahy nepotvrdili, pretoZze osobna
a nakladna doprava bola ovela intenzivnejSia ako sa predpokladalo. Taktiez trat
znamena aj usporu pre celostatne hospodarstvo, napr. sa oCakavalo, Ze vplyvom

lacnejSieho uhlia sa oZivi Zvolensky kraj a Pohronie.

Po viac ako desatronom fungovani a prosperite tohto tratového useku
vypukla Druha svetova vojna, ktora dramaticky zasiahla Zivota miestnych obyvatelov

a rovnako tak aj do spdsobilosti trate.

V zapisoch pamatnych knih sa docCitame:
Horna Stubnia: ,Dria 10. novembra 1940 bol staniény nazov Horné Stubria
doplneny nemeckym nazvom Ober Stuben.*

Poznamka mimo zaznamov z pamatnej knihy:

Pocas 2. svetovej vojny obyvatelia pomahali partizanom. Po oslobodeni
vysidlili nemeckych obyvatelov. Do obce sa pristahovali Slovaci z Madarska
a Rumunska.



Sklené pri Handlovej: v roku 1938 kedy bola vybudovana Zelezni¢na stanica
obec mala 5 700 obyvatelov nemeckej narodnosti.

Po prechode fronty a po ukonceni vojny prevzal dria 21. maja 1945 docasné
vedenie stanice FrantiSek Pavlik... Obec bola opustena a docasny prednosta bol jej

26 obyvatel.

V zapisoch pamatnej knihy sa doCitame:

Sklené pri Handlovej: ,, Dria 6. Novembra 1946 doSiel o 6.30 prvy transport
Slovakov (presidlencov) z Madarska. Véaésinou banikov. VacSia ¢ast tohto transportu
nechcela z transportu vystupit a pomahali sa prevezenia do Ostravy a Mostu.
Vystupilo 14 rodin, ostatné 13. novembra 1946 odisli na vlastné naklady do Falknova
nad Ohfi.”

V priebehu roku 1947 sa obec zaplnila asi na 60% obyvatelmi, ktori prisli
z Madarska a Ukrajiny. Zo Slovenska bolo v obci najviac obyvatelov z okolia Oravy,

Horehronia a Revucey.

Poskodenia na objektoch

Druha svetova vojna sa vyrazne podpisala na poskodeni zelezni¢nych
objektov. Na Pstruharskom viadukte (5x25 m) boli nalozami zni€ené prva opera
a dva dalSie piliere. Nasledne v dbésledku toho boli prerazené tri kolajové polia.
Oprava viaduktu bola vykonana zdvihnutim kons$trukcii a ich podopretim na podperné

kozy.



OBNOVA VOJNOU ZNICENEHO VIADUKTU




Na susednom Handlovskom viadukte, ktory je starsi, bola expldziou zniCena
klenba a opory smerom Kk Prievidzi. Druhy a piaty pilier boli silne poSkodené.
Rozbitim prvého pilieru spadli prvé dve konstrukcie. PoSkodené piliere boli definitivne
opravené a namiesto dvoch zniCenych konstrukcii bolo vytvorené provizérium zo

Zeleznych nosnikov na 4 mohutnych pilieroch.

V désledku vylukovych prac pri obnove vojnou poskodenej trate cesta
z Handlovej do Skleného trvala 3 hodiny. To malo za nasledok pridusenie viakovej

Caty nakladného vlaku 7686 v Masarykovom tuneli.

PREVADZKA OBNOVENA DO 1.10.1945

Zahajenie prevadzky na jednotlivych tratiach

do 1. V. 45 do 1. VIL 45 do 1. X, 45 do 1. L 46. do 1. IV. 46. dosial nesjazdné
Szob—Brodské Troava—Katy 2{lina—Bratislava Pachov—H. Lided PetrZalka—Oroszvarov Vrano—Vranov n/T.
B. Bystrica—D. Stubfa | Galanta—Leopoldov Komdmo—N. Zimky Trend. Tepls zem. hr. Holié—Hodonin Petrialka—Koplany
Siatorod #t. hr—Filakovo | Dev. N. Ves—itit. hran, Zbehy—Leopoldov Kodice—Kelnec #t. hr. Kysak—Orlov Plaved Prefov—Stritske
Galanta—Lutenee N. ZAmky—Nitr. Pravno | Pilakovo—Vritky 2ilina Stakd N. mesto—
Kiity—Skalica Brat. N. mesto—Pristav | Cadca z hran—Cierne pri| S Meder—Levico— Petrialka
Troava—Sered ZL Morsvee—Kozdrovee Copu Orlov Plavet—Cird

Banréve it. hr—Filakovo
Feledince—Halny

Komimo—dun. pristav
Stud. Potok—Tat. Lomnica

Lupk:
Radistor! sriad. nédr.—
Vajnory
Ozor—S8amorin
Pleitany—Vrbové
Sahy—Nemce
Plediveo—Muraft

K. Véhsky pristav

Bodany—Trentin
Prickopa—Tomasovee
Dev. Jazero—Stupava

Dibrava

Parkan—Cata—Levice
Cata—S8ahy
Zvolen—Nemce

Zvol

Bratislava N. mesto—
Ratid

Jabl B

Y
tort | Prievidza—Hornd Stubfia

PaTov

Zbehy—Radodind

Tr. Teplé—Tr. Teplice
Rulomberok—Korytnica

Linhar Dobiind
2ilina—Rajec
Cadca—Zvardodt
Poprad—Podolinec

Kaputany—Bardejov
Barca—Moldava
Nemiové—Led. Rovné
Lutenec—Hali¢
Moldava—Turnd
Moldava—Medzev

Sv. Krit n/V.—~Cachtice

Spii. Viachy—Spis. Pod-
hradie

Spil. N. Ves—Levoda
Zbehy—Z1. Moravoe

Potkaj—Luciabasa

Bratislava N. m.—Ko-
méirno

Komérno—Guta
Dibrava—Ban. Stiavnica
Lutenec—Utekad

Rim. Sobota—Poltar
Kralovany—Suchd Hora
Trebliov—Vranov
Pledivec—Slavolovee
Sala—Neded
Chvatimech—Hronec
Cadca—Makov
rBeznitka—Kat. Huta
Mnifek n/Hr.~Smol. Huta

Nepriatel pri konci vojny hlasal, ,... Ze po tejto vojne nebude ani vitazov ani

porazenych®. Obnova Zeleznice naozaj nebola jednoduchou zalezitostou. Po
prvotnych obhliadkach bolo zrejmé, Ze planovitou a predpisovou €innostou by to
trvalo neumerne diho €o si spolo€nost nemohla dovolit. Na zaklade toho bolo prijaté
rozhodnutie: ... bez ohladu na predpisy, bez ohladu na hodnosti, kazdym spésobom,
za kazdu cenu, stoj ¢o stoj prekonat materialne prekazky, i prekazky v ludoch,

prirode i v organizacii. Pribrat’ k praci kazdého kto poméct méze...”



Rok po oslobodeni zostavalo na Slovensku opravit eSte necelych 100 km
trate. Trat HandlovdA — Horna Stubfia tam uZ nepatrila. Prevadzka bola
obnovena sice len v provizoriu ale bolo podstatné, Ze bola obnovena po takej

drastickej destrukcii.

POSKODENY TUNEL PRI HORNEJ STUBNI

Aj Zelezni¢ni odbornici z cudzich Statov potvrdili, Ze obnovenie Zeleznice na
Slovensku do prevadzkyschopného stavu bola jedna z najrychlejSich. Prvé vitazstvo
prinieslo narodnu a Statnu slobodu. Druhé vitazstvo, kam patri aj obnova Zeleznice,

predpoklady pre hospodarsky rozvoj a dalSie budovanie republiky.

Tazké &asy pominuli, pominulo aj budovanie socializmu a zmenila sa aj
dopravna politika Statu. Aj dnes jej prinalezi prirovnanie skvost ZelezniCnych trati na
Slovensku. Trat Handlovd — Horna Stubna sliZi cestujucim dodnes. Niektorym
celoroCne cestou do zamestnania alebo do Skoly. Inym sezdnne cez zimu na svahy
Rematy za lyZovackou. Dal$im cez jesef za hubami. Najviac vSak asi turistom od

skorej jari do neskorej jesene ako doprava do malebného kuta Slovenska, ktoré bez



prikraslenia mdézeme nazvat Carokrasnym horskym krajom na zaprazi ,turianskej

zahradky“.

HORNA STUBNA




SKLENE PRI HANDLOVE)
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UYUZITIE PRI ORGANIZOVANI VYSTAV

DeJlny 7eleznic na
uzemi Slovenska
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Prajeme Vam vela
pracovnych uspechov

dakujeme za pozornost'

Prillinger.jozef@zsr.sk



