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Z Archivu ZSR

Archiv ZSR je podnikovym archivom Zeleznic Slovenskej republiky
a ako kazdy archiv spristupnuje archivne dokumenty aj Sirokej verejnosti.
Archiv ZSR je odbornym pracoviskom, Kktoré zodpoveda za
zhromazd’ovanie, ochranu a uchovavanie archivhych dokumentov, za
odborné spracovavanie archivnych fondov aich spristupfiovanie pre
badatel’ski ¢innost’ za organizaciu Zeleznice Slovenskej republiky a jej
pravnych predchodcov. Archiv ZSR je organiza¢ne za¢leneny pod
odbor krizového riadenia a ochrany GR ZSR (O 520) avtomto smere
metodicky riadi aj podriadené VOJ ZSR.

https://www.zsr.sk/sluzby-verejnosti/ine-sluzby/archiv-zsr/
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Vystavba trate Cervena Skala — Margecany

Vystavba trate zacala na jar 1931 a bola dané do prevadzky 26.jula 1936. Celkova
dizka trate je 92,578 km, s 9 tunelmi a 281 mostnymi objektmi.

K mostnym objektom patri aj jeden z menSich viaduktov na trati, a to viadukt
Stratenik, pomenovany podl'a podzemného potoka vyvierajuceho v bezprostrednej blizkosti
viaduktu. Je to 42,64 m dlhy, 13,5 m vysoky klenbovy viadukt.

Zo stavieb na trati medzi najznamejSiu patri telgartsky tunel, ktory je dlhy 1239,4 m,
Ciastoéne lezi v priamej (83 m) ale inak v obliikove;j trati s polomerom 400 m so stipanim
12,5%o.

Stavebné naklady dosiahli vysku asi 256 milionov K¢, pricom nekvalifikovany
robotnici zarabali v priemere 2,30 — 2,50 K¢ na hodinu, remeselnici 4,20 — 5 K¢ na hodinu,
V tuneli 5K¢& plus prémie od 2,20 — 4 K¢ za hodinu za vac¢si vykon. Pracovné doba bola

najprv 8 hodinova, neskdr 7 hodinova.

Den ZeleznicCiarov

Den zelezniciarov, pripadajuci na 27. september, si v minulosti zastupcovia modrej
armady pripominali v inych diioch. Oficialne oslavy v ramci byvalého Ceskoslovenska sa
niesli v celoStatnom duchu, Casto krat za ucasti zahrani¢nych zeleznic¢iarov. Udel'ovali sa
vyznamenania a tituly, ktoré sic¢asnej generacii zneju archaicky, ba priam Gsmevne, uzatvarali
sa socialistické zavizky, na pddiach vystupovali znami umelci ¢i folkloérne stibory.
Vyznamny deii bol spdjany aj s vyzvami na pomoc Zelezniciarov v repnej alebo zemiakove;j
kampani. Pracovné kolektivy sa schadzali aj mimo vel'kych sal pri gulaspartiach ¢i
Sportovych disciplinach. Takéto akcie sa zachovali dodnes.

Historia Dia zelezniciarov sa zacala odvijat’ v roku 1954, ked’ sa 18. augusta na
PraZskom hrade uskutocnila prva celostatna konferencia zelezniciarov. Podl'a nej sa zo
zaciatku slavil Den Zelezniiarov v augustovom termine a to az do roku 1963. Neskor sa tento
termin oslav presunul na 27. septembra. 27. september bol stanoveny za Den Zelezniciarov

preto, lebo 27. 9. 1840 bol otvoreny prvy tsek konskej zeleznice Bratislava — Svéty Jur.



DeStrukcia viaduktu, 1945

Boje 2. svetovej vojny a tiez nemecka ustupujuca armada zanechali slovenské
zeleznice znacne poskodené. Na Slovensku bolo v priebehu 2. sv. vojny znicenych 648
mostov o celkovej dizke 17,993m. S rekonstrukciou Zeleznic sa zagalo ihned’ po prechode
frontu. Vagsinu rekonstrukénych prac vykonala Zelezni¢na sprava, ktort riadil generalny
riaditel’ Zeleznic.

Na fotografiach je zni¢eny hanusovsky viadukt na trati PreSov — Strazske, ktory bol
jednym z najviac zni¢enych viaduktov.

., Najviac je vsak poskodeny viadukt Hanusovsky, ktory okrem odlahcovacej klenby o svetlosti
7 m na opere Strazskej ma 9 otvorov, jeden o rozpdti 30,50 m a ostatnych 8 po 42,40m, takze
celkova dlzka viaduktu je 389,90 m. Krdsne priehradové konstrukcie so spodnym pdsom
skrivenym boli posadené na pilieroch rézne vysokych podla svahu udolia, ktoré tento viadukt
preklenoval. Najvyssi pilier bol asi 28 m, takzZe vyska nivelety nad udolim je asi 40 m. Viha
ocelovych konstrukcii bola 13.350 q, t.j. 134 vagonov, cize dva celé viaky o normalnych
dizkach. Opery a piliere bud’ iiplne si vyziadali 15.000 m® vykopu a 17.500 m® beténového
muriva, oblozeného kvadrami. To vSetko je temer uplne znicené. Opery su rozbité a piliere
bud uplne alebo z velkej casti rozvalané. Konstrukcie su prerazené, zhodené z pilierov a lezia
skrutené dolu v udoli. Len konstrukcie v krajnych otvoroch zostali hore. *“ uryvok

Z Rekonstrukeia zeleznic na Slovensku.



Vystavba trate Puchov — Horni Lidec

Vystavba drahy dlhej 28,5 km bola zahajena v lete 1935 a trvala necelé dva roky,
pri¢om celkovy finan¢ny naklad na jej vystavbu €inil asi 1 400 00 K¢&.

O vystavbe tejto Zeleznice uvazovala uz uhorska vlada v polovici 19. Storocia. Svoje
zaujmy vSak vzhl'adom na nedostatok Statnych financnych neuskutocnila .....

Po roku 1918 bolo prirodzenou prioritou novej ¢eskoslovenskej vlady v Prahe
vzajomné prepojenie jednotlivych Zelezniénych systémov medzi Slovenskom a Ceskymi
krajinami. Uz jestvujuce Zelezni¢né trate boli pre potreby nového Statu kapacitne
nedostatocné.

Samotna vystavba bola zahajena 15. jala 1935. Trat’ dlha 28,5 km bola rozdelena do
piatich stavebnych usekov. Kazdy realizovala ind podnikatel'ska firma ¢i konzorcium. Na jej
budovani sa podiel’alo celkovo Sest’ ¢eskych a tri slovenské firmy.

Stavba drahy sa koncom roku 1936 chylila k svojmu zaveru. Kolaudécie prebiehali
priebezne, priblizne od decembra toho roku. Na jar 1937 bola trat’ prakticky hotova.

O budovanej Zeleznici sa pisalo aj v sudobe;j tlaci, kde bola ozna¢ovana najmé ako
Dréaha ge. M.R. Stefanika &i Dréha ¢eskoslovenskej vzajomnosti. Zahajenie verejnej

premavky — 2. méja 1937.

Vystavba trate Zvolen — Krupina

Vystavba trate sa zacala 3. januara 1923 a slavnostne bola odovzdana do prevadzky
15. janudra 1925.

Trat’ vychédza zo Zvolena, stiipa juznym smerom udolim potoka Neresnica a pri
PlieSovciach prechadza do povodia potoka Krupinica az do Krupiny.

Dizka trate 32,832 km, z toho 14, 318 km priamej trate a 18,514 km oblukov. Na trati
su 2 tunely a 120 mostnych objektov. Polozilo sa celkom 37,963 km kol'ajnic hmotnosti 3 680
ton a 55 000 dubovych neimpregnovanych podvalov. Pri stavbe tejto trate bolo vykopané viac
ako 800.000 m® horniny. Celkové stavebné naklady dosiahli vysku asi 76 miliénov K¢ (na 1
km trate 2,2 miliéna K¢).

Pocet robotnikov, hlavne pri zemnych pracach, bol zna¢ny a dosahoval na jednom
useku az 900 muzov. Bolo to v dosledku nizkej mechanizacie prac; najzvycajnejSimi

nastrojmi boli lopaty a ¢akany, takze praca bola veI'mi namahava a vyCerpavajuca.



Cestovné doklady

Okrem klasickych cestovnych listkov pre cestujucich, boli aj zlavnené cestovné listky
na zéklade preukazu pre jednotlivé skupiny ako napr. Studenti alebo ucitelia, existovali aj
preukazky na zl'avnenu jazdu pre Statnych zamestnancov a vojenskych gazistov.

Zeleznica aj svojim zamestnancom poskytovala Zelezni¢né preukazy, znamejsie pod
nazvom ,,rezinka®, ktoré ich opraviiovali na vyuZzivanie vlakov takmer zadarmo. Existovala aj
Preukazka na dve alebo tri rodinné cesty pre zamestnancoV V ¢innej sluzbe, vo vysluzbe alebo
vdov po zamestnancoch.

V Archive ZSR st ulozené aj listky este z ¢ias Raktisko-Uhorska.

Z vystavby trate koSicko-bohuminskej Zeleznice

Koncesiu na vystavbu a prevadzku trate v roku 1866 ziskalo konzorcium belgickych
podnikatelov, sirodencov Richeovych. Stavba mala pévodne zacat’ od Kosic, no na podnet
sliezskych priemyselnikov sa zacala budovat’ od Bohumina. S pracami sa zacalo koncom roku
1867. Po finan¢nych problémoch stavbu prevzala Anglo-raktska banka a v roku 1872 bola
trat’ dokoncena v celej planovanej dizke a to konkrétne:

1. 2. 1869 trat Bohumin — Tesin, dizka 31 km
1.9. 1870 trat Kosice — Kysak - Presov, dizka 33 km
8.1. 1871 trat’ Tesin — Zilina, dizka 69 km
8.12.1871 trat’ Zilina — Poprad, dizka 138 km
12.12. 1871 trat’ Poprad — Spisska Nova Ves, dizka 27 km
18.3.1872 trat’ Spisska nova Ves - Kysak, dizka 68 km

Néklady na stavbu boli 58 237 800 zlatych. Trat’ vedie cez horsky terén, preto je na
trati az 869 mostov a priepustov a 2200 m tunelov. Na trati pracovalo 935 murarov, 2140
tesarov, 482 kamenarov, 738 minérov, 152 lamacov kamena a 953 inych remeselnikov.
Stavba sa realizovala len pomocou taznych zvierat, povozov alebo kar a v niektorych

obdobiach na stavbe pracovalo sucasne az 17 000 robotnikov.


http://sk.wikipedia.org/wiki/Belgicko
http://sk.wikipedia.org/wiki/1867
http://sk.wikipedia.org/wiki/1872

Rovnosaty

V roku 1856 Ministerstvo obchodu rozhodlo, ze vsetky zelezni¢né spolo¢nosti musia
pouzivat’ jednotnu rovnosatu. Komisia odporucila ako zakladnu farbu modru, ako doplnkovi
oranzovozItu a ako novy symbol zeleznice okridlené koleso v striebornom prevedeni. Na
zdoraznenie rozdielu medzi uradnikmi a zriadencami zvolil r6zne odtiene modre;,

u uradnikov tmavomodru, u zriadencov bledomodru.

Cestovné poriadky

Cestovny poriadok je dolezitym dokumentom nielen pre cestujucich, ale aj pre
zelezniCiarov, pretoze je pomockou pre organizovanie vlakovej dopravy.

Aj v archive ZSR sa zachovali cestovné poriadky, najstarsi je z roku 1884, platny od
20. méaja pre trate Bratislava — Zilina a Trnava — Galanta. Druhy najstarsi je vystaveny zimny
cestovny poriadok z roku 1909 pre trate: Bratislava — Vieden, Sered’ — Galanta — Budapest,
Zilina — Leopoldov - Nitra a Bieclav — Kty — Brezova. Ide 0 jednolistové cestovné poriadky.
V Archive ZSR st uloZené aj cestovné poriadky pre Medzinarodné spoje CSR pre obdobie
rokov 1930-1933. Su zaujimavé tym, ze cestujucemu poskytuju komplexnu informaciu nielen
0 spojoch, ale aj o okoli trate, zaujimavych pamétihodnostiach.....

V archive mame ulozent aj zbierku kniznych cestovnych poriadkov roky 1981 — 1993,
a od roku 1999 az po sucasnost’. Cestovné poriadky z predchadzajucich obdobi sa bohuZzial’

nezachovali.



Pamiitné knihy Zelezni¢nych stanic

Pamitné knihy Zelezni¢nych stanic st ve'mi cennym archivnym dokumentom
zachytavajucim udalosti na Zelezni¢nej stanici a jej okoli. Zapisy do pamétnej knihy pisu
zamestnanci Zelezni¢nych stanic, teda ¢itanim Pamétnych knih vidime dejiny optikou
obycCajnych l'udi. Tu ista historickl udalost mézeme vidiet’ z r6znych uhlov pohl'adu, a to
Vv kontexte zivotnych skisenosti a postoja konkrétnych pisatel’'ov.

Tradicia pisania pamdtnych knih zelezni¢nych stanic za¢ina v roku 1923 vydanim
Vynosu ministerstva zeleznic — ,, Pamétni knihy Zeleznicnich uradii. Sebrani paméti na dobu
prevratu.

Pamétnt knihu povodne pisala kazda zelezni¢nd stanica, v minulosti to bolo az 450
stanic na Slovensku. V stcasnosti na zaklade Smernice je to 65 samostatnych stanic, ktoré
zaznamenavaju udalosti nielen za svoju Zelezni€nu stanicu, ale aj im pridelené nesamostatné
zelezni¢né stanice. Nast'astie sa takto zachovala kontinuita pisania pamétnych knih stanic

a buducim zelezniCiarom a verejnosti zaznamendvame informadcie aj z naSho obdobia.

Predpisy

Zeleznica predstavuje zlozity technicko-organizaény systém, ktory si vyzaduje pre
zabezpecenie vykonu svojej hlavnej ¢innosti presné a jednoznacné usmeriiovanie pre
konkrétnu oblast’. Prvé predpisy boli prevzaté a upravené z inych organizacii alebo v novSom
obdobi uplne prevzaté zo susednych Zeleznic. Archiv ZSR disponuje zbierkou predpisov, kde
najstarsie, ktoré su u nas ulozené su z obdobia 1. republiky. Pre kazdu oblast’ je vytvorenych
viacero predpisov, ktoré st systematicky usporiadané do jednotlivych celkov v zmysle ich
obsahovej naplne.

Oznacenie predpisov sa menilo a niektoré oznacenia boli zrusené, alebo boli vytvorené
nové. Napr. v minulosti boli predpisy oznac¢ené aj malym pismenom ,,s* alebo ,,c*, podl'a toho
o aké vydanie islo, ¢i v slovencine alebo &estine. V Archive ZSR st predpisy ulozené podla

dobového oznacenia chronologicky.



Nielen zbrane, ale aj zvierata chranili Zeleznice .....

Zeleznice od svojho vzniku okrem svojho zakladného poslania prepravy materialu

a osOb dbali na bezpecnost’ a ochranu zdravia a zivota osob i ochranu majetku.

Organizaéné zlozky ozbrojenej ochrany boli vytvarané uz v obdobi prvej CSR formou

ozbrojenej straze Zeleznic, skratene OSOZ z ¢oho vzniklo aj slangové oznacenie ,,0s0zak",

ktoré este pocut’ aj dnes.

Plnenie uloh zbor vykonaval formou:

hliadkovej a straznej sluzby;
ozbrojenymi sprievodmi a ozbrojenymi asistenciami;
mimoriadnymi bezpecnostnymi opatreniami;

patracou a dozornou sluzbou.



